MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 792/10

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia,
Z-ca przewodniczacego Komisji: mgr inz. Andrzej Pussak

Cztonek Komisji: dr inz. Michatl Cichon

Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Waldemar Targalski
Czlonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

W dniu 21 listopada 2012 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywata przedstawione przez
uzytkownika wyniki przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego — uszkodzenia $migltem
samolotu JAK-12A koncowki skrzydta szybowca SZD-30 Pirat, ktore wydarzyto si¢ w dniu
31 lipca 2010 r., na lotnisku Turbia k/Stalowej Woli (EPST). Dziatajac w oparciu o art. 5 ust. 3
Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow
| incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe 94/56/WE
(Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych

przyjela ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.
Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

Incydent zaistnial w trakcie kolowania samolotu do pierwszego planowanego lotu w tym dniu.
Po wykonaniu naziemnej proby silnika i rozpoczeciu kotowania, w trakcie zakrgtu w prawo,
doszto do kolizji ze stojacym szybowcem, chwilowo pozostawionym w obszarze niewidocznym
z kabiny samolotu. Wczeséniej z tego miejsca odholowano na start dwa szybowce (obserwowane
przez pilota w trakcie proby silnika) i postawiono na tym miejscu trzeci, wytoczony z hangaru
szybowiec SZD-30 Pirat. Predkos¢ kotowania byta niewielka, co pozwolito na szybkie
zatrzymanie samolotu 1 wyltgczenie silnika, tuz po pierwszym kontakcie $migta z Uniesiong
prawa koncoéwka skrzydta szybowca. Uszkodzeniu ulegta prawa koncowka skrzydta szybowca
wraz z lotka (zniszczona na dtugosci ok. 1,5 m) oraz jedna z topat $§migta samolotu (pojedyncze
wgniecenie krawedzi natarcia na dtugosci ok. 3 cm i glgbokos¢ ok. 2 cm).

Przyczyna incydentu lotniczego:

rozpoczecie kolowania po probie silnika, pomimo nie upewnienia si¢ pilota co do przeszkod
przed samolotem, co doprowadzilo do kontaktu $§migla z koncowka skrzydla szybowca.
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Okolicznos¢ sprzyjajaca zaistnieniu incydentu lotniczego:
niewlasciwa organizacja podczas przygotowan do lotoéw polegajgca na przetoczeniu i pozostawieniu
szybowca w bezposredniej bliskosci samolotu, wykonujacego naziemng probe silnika, w strefie
ograniczonej widocznosci z miejsca pilota.

Dzialania profilaktyczne podjgte przez uzytkownika:

Przeprowadzono posiedzenie komisji BiHL na ktorym omoéwiono zdarzenie. Zalecono omdwienie
przebiegu zdarzenia podczas prowadzonych szkolen. Osoby organizujace loty oraz pozostaly personel
latajacy, w trakcie odpraw przed dniem lotnym, powinny zosta¢ uczulone na potrzebe:

— rozsadnego 1 przewidujacego gospodarowania powierzchnig przed hangarem w trakcie
przygotowan do lotéw, ze zwracaniem szczegdlnej uwagi na powstawanie sytuacji grozacych
kolizjg pomiedzy statkami powietrznymi, pojazdami, osobami postronnymi itp.;

— uswiadamiania sobie potrzeby ciaglej obserwacji (jesli to tylko mozliwe) otoczenia
i zdecydowanego sygnalizowania sytuacji odbiegajacych od dobrej praktyki;

— zapoznania si¢ z 0g6lng specyfika niektorych statkow powietrznych eksploatowanych w ASW.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Aeroklub Stalowowolski*:
Komisja zaleca ustalenie zasad organizacji ruchu i rozmieszczenia sprzetu na ptycie przed

hangarem podczas przygotowan do lotu.

Nadzorujacy badanie

dr inz. Michat Cichonn  podpis na oryginale

* - zgodnie z art. 18 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow
i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajace dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L
z2010r., nr 295 poz. 35) w przeciagu 90 dni od dnia otrzymania niniejszego dokumentu nalezy przesta¢
do Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych informacje o dziataniach, ktore podjat lub ktérych podjecie
rozwaza, oraz w stosownych przypadkach o czasie potrzebnym na ich zakonczenie, a w przypadku gdy dziatan nie
podjeto — 0 przyczynach ich niepodjecia.
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