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................................, dnia .........................

........................................................................

                                  (Użytkownik statku powietrznego)

........................................................................

                                                         (adres)

........................................................................
RAPORT KOŃCOWY
Z BADANIA INCYDENTU LOTNICZEGO 
1. Data i czas lokalny zaistnienia incydentu: 
Wstawić datę w formie pełnej, np. „3 maja 2006 r. godz.17.15 LMT”. 
2. Miejsce startu i zamierzonego lądowania: 
Zaleca się wstawiać kod ICAO lotniska, nazwę lądowiska, miejsca przystosowanego do startów i lądowań lub nazwę miejsca wykonywania startu. Zalecana forma odnosi się zarówno do miejsca startu jak i miejsca zamierzonego lądowania. 
3. Miejsce zdarzenia: 
Wpisać nazwę miejscowości. Jeżeli miejscowość jest niewielka proponuje się umieszczać nazwę najbliższej większej miejscowości. Jeżeli znane są współrzędne geograficzne, odległość od pomocy r/nawigacyjnej TMA, CTR, AWY itp., zalecane jest umieszczenie tych danych jako informacji dodatkowej. 
4. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, właściciel/użytkownik statku powietrznego: 
Wstawić dane, a ponadto: rodzaj napędu, typ podwozia, max ciężar startowy (MTOW), nr seryjny płatowca i rok jego produkcji. 
5. Typ operacji: 
Wpisać rodzaj lotu. Używać wyrażeń na przykład: „lot komercyjny” – w przypadku pasażerskiego lub cargo, „lot usługowy” – rolniczy, pomiarowy, „szkolny” – samodzielny, z instruktorem, itp. 
6. Faza lotu: 
Wpisać, w jakiej fazie nastąpiło zdarzenie, a w przypadku braku możliwości jednoznacznego wskazania wpisać „ nie zdołano jednoznacznie ustalić”. W takim przypadku można wpisać „wykryto podczas przeglądu”. 
7. Warunki lotu: 
Wpisać, w jakich warunkach lot był wykonywany. Używać wyrażeń: VFR, SVFR, IFR (VCM, ICM). 
a. Należy określić również porę dnia używając wyrażeń typu: poranek, południe, popołudnie, wieczór, tuż przed zachodem, po zmierzchu, itp. oraz warunki oświetlenia naturalnego (dzień, noc, wschód, zachód, światło księżyca itp.) 

8. Czynniki pogody: 
Podać czynniki meteorologiczne w przypadku, gdy miały wpływ na zaistnienie lub przebieg incydentu. Jeżeli warunki meteo nie wpływały, można wpisać wyrażenie „bez wpływu”, stosowanie tego zapisu jednak należy stosować bardzo ostrożnie.
W opisie posiłkować się wyrażeniami: ograniczona widzialność, turbulencja, boczny wiatr, opad (deszczu, mżawki, gradu, śniegu), burza z wyładowaniami elektrycznymi, oblodzenie itp. 
9. Organizator lotów / skoków: 
Wpisać nazwę organizatora. W przypadku lotów prywatnych wpisać: „prywatny”. 
10. Dane dotyczące dowódcy SP:
Odpowiednia informacja dotycząca każdego członka załogi zawierająca wiek, rodzaj licencji, okres ważności licencji, kwalifikacje, obowiązkowe kontrole, doświadczenie lotnicze, (nalot ogólny i na danym typie statku powietrznego). Jeżeli jest to konieczne należy zamieścić zestawienie ostatnich 10 lotów przed zdarzeniem oraz informacje dotyczące czasu pracy.

Nalot w ostatnich 24 godzinach, 90 dniach, całkowity (na typie, na którym zaistniało zdarzenie oraz wszystkich typach). Odpoczynek w ostatnich 24 godzinach przed lotem. Informacje o orzeczeniu lekarskim, jeżeli uzna się to za konieczne.
Odpowiednie informacje dotyczące kwalifikacji i doświadczenia innych członków załogi lub instruktora prowadzącego szkolenie.

Odpowiednie informacje dotyczące innego personelu, takiego jak: kontrolerzy lotów, obsługi naziemnej itp,. jeżeli uznane zostaną za zasadne. 
Nie podaje się danych osobowych ani nie zamieszcza się numerów licencji. 
11. Opis przebiegu i okoliczności zdarzenia: 
Należy opisać zdarzenie w sposób jasny i precyzyjny. Opis ten powinien zawierać między innymi odpowiedzi na pytania: co się wydarzyło? w jaki sposób się objawiło? jaki działania zostały pojęte? jakie działania były potrzebne? jaki czynnik spowodował zaistnienie tej sytuacji? dlaczego taka sytuacja zaistniała? oraz sugestie mające na celu uniknięcie takich zdarzeń w przyszłości. 
Ponadto w tej części należy uwzględnić analizę mającą na celu określeni przyczyny zaistnienia zdarzenia. 
12. Przyczyna (przyczyny) zdarzenia: 
Ustalenie przyczyny zdarzenia jest środkiem do sformułowania właściwych zaleceń profilaktycznych. Nie zawsze jednak, najczęściej z powodu braku odpowiedniej ilości wiarygodnych informacji, można w sposób jednoznaczny wskazać przyczyny zdarzenia. 

Przyczyna może być jedna, najczęściej jednak występuje kilka przyczyn równorzędnych. 

Aby określić czy dane zjawisko, czynność lub jej brak można uznać za przyczynę zdarzenia należy odpowiedzieć na następujące pytanie: Czy dane zdarzenie zaistniałby gdyby dane zjawisko (czynność, lub jej brak) wystąpiło lub nie. Jeśli odpowiedź wskazuje, że zdarzenie by nie zaistniało, wtedy dane zjawisko, (czynność lub jej brak) uznajemy jako przyczynę danego zdarzenia.
Oprócz przyczyny zdarzenia należy określić okoliczności sprzyjające, które miały wpływ na działanie lub niedziałanie załogi w danych okolicznościach, utrudnienie tego działania, pogorszenie odbioru informacji itp.

Uwaga: Przy określaniu przyczyn bardzo ważne jest, aby nie mylić przyczyny ze skutkiem np. flatter nie jest przyczyną, ale skutkiem niewłaściwych obliczeń, braku wyważenia, przekroczenia prędkości, wykonywania lotu w nieodpowiednich warunkach meteorologicznych itp.

13. Zastosowane środki profilaktyczne: 
Jeżeli wprowadzono, to opisać zastosowane środki profilaktyczne. Należy pamiętać, że muszą one wynikać z przyczyn zdarzenia lub innych ustaleń poczynionych w trakcie badania wypadku lotniczego. 
14. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi: 
Wstawić propozycje, jeżeli zostały określone. Należy zwrócić uwagę, że zalecenia profilaktyczne czy propozycje zmian systemowych są określane w celu nie dopuszczenia do powtórzenia podobnych wypadków w przyszłości. Należy dążyć przede wszystkim do identyfikowania problemów systemowych. Zalecenia profilaktyczne nie powinny się głównie koncentrować na załodze statku powietrznego czy innych ludziach mających bezpośredni udział w zaistniałym zdarzeniu. Jeśli zostanie ustalone, że przyczyny zdarzenia leżą w obszarze szkolenia czy organizacji lotów, należy dążyć, aby dotyczyły one wszystkich osób z danej organizacji wykonujących takie same lub podobne zadania. Zalecenia powinny spowodować usunięcie błędów wykrytych w systemie szkolenia, przepisach, procedurach, konstrukcji lub wyposażenia statku powietrznego, ergonomii itp. 

15. Załączniki: 

Wymienić załączoną dokumentację zebraną podczas badania incydentu lotniczego. Powinny dokumentować fakty na podstawie, których został sporządzony raport końcowy. 
KONIEC

Skład i podpisy zespołu badającego lub osoby badającej:
……………………………………………………

……………………………………………………

……………………………………………………

 .............................................................................                     ...........................................................................

                      (pieczęć i podpis osoby nadzorującej badanie z ramienia PKBWL)                                                                                            (podpis (i pieczęć) przedstawiającego informację) 

Uwaga: Raport niniejszy po podpisaniu podlega wysyłaniu do Państwowej Komisji Badania Wypadków Lotniczych wraz z załącznikami i dokumentacją zebraną podczas prowadzenia badania. 
Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego - PKBWL
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