Osrodek Szkolenia Lotniczego Runway
(Uzytkownik statku powietrznego)

ul. Gen. S. Kaliskiego 57

(adres)

01-476 Warszawa

Runway Sp.zo.o.
ul. Gen. S. Kaliskiego 57, 01-476 Warszawa
NIP 534-23-00-819, REGON 140198060

Warszawa, dnia 20.04.2010

Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

160/10

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
ul. Chatubinskiego 4/6
00-928 Warszawa

tel. +48 (22) 630 11 31; fax. +48 (22) 630 11 43
telefon alarmowy: 0-500 233 233

RAPORT KONCOWY
Z BADANIA INCYDENTU LOTNICZEGO

1. Data i czas lokalny zaistnienia incydentu:

23 luty 2010 godz. 12.30 LMT

2. Miejsce startu i zamierzonego ladowania:

Lotisko startu EPBC.

Lotnisko zamierzonego lgdowania EPBC.

3. Miejsce zdarzenia:
Pas 28 na lotnisku EPBC.

4. Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego:

rodzaj samolotu: Hokowy
typ samolotu.: Cessna 172 S
typ podwozia: state
MTOW:1150 kg

numer seryjny platowca: 17259048

rok produkcji:2002

znaki rozpoznawcze: SP-TAM

wlasnos¢: Henryk Kwiatkowski ul. Lgkowa 3, 05-200 Wolomin

5. Typ operacji:

Lot samodzielny ucznia-pilota po trasie zamknigtej.

6. Fazalotu:
Lgdowanie, dobieg na pasie 28.
7. Warunki lotu:

Lot wykonywany w warunkach VFR w godzinach potudniowych.

8. Czynniki pogody:

Wiatr przyziemny 3-4m/s z kierunku 210 stopni.

9. Organizator lotow:

Osrodek Szkolenia Lotniczego Runway.
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10. Dane dotyczace dowddcy SP:
-wiek: 25 lat
- licencja: szkolenie do licencji PPL(A)
- kwalifikacje: dopuszczenie do lotéw samodzielnych po trasie
- nalot
catkowiry. 48 h
PIC:7h
naC172: 48 h
w ostatnich 24 h: 2h 36 min
w ostatnich 90 dniach.: 13 h 56 min
- odpoczynek przed zdarzeniem: 10 h

- orzeczenie: Il kl

11. Opis przebiegu i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 23 luty 2010 roku zaplanowano lot samodzielny ucznia-pilota po trasie. Po omowieniu lotu
uczen-pilot wykonat obliczenia nawigacyjne, zostal sprawdzony po czym podjeto decyzjg o wykonaniu
lotu samodzielnego. Przed trasq instruktor wykonat dwa loty sprawdzajgce po kregu w celu sprawdzenia
dyspozycji pilota oraz aktualnych warunkéw pogodowych. Start na tras¢ wykonano o godzinie 11:18
LMT. Trasa zostala wykonana poprawnie. Po dolocie do lotniska uczen-pilot otrzymal zgodg na wejsicie
w krqg i wykonanie podejscia do lgdowania na pasie 28. Na prostej Babice Informacja przekazata dane o
predkosci i kierunku wiatru: wiatr z kierunku 210 stopni o predkosci 3-4 m/s. Podejscie zostato wykonane
prawidtowo. Uczen-pilot przyziemil w osi centralnej pasa w odleglosci okoto 50-70m od progu pasa. Po
opuszczeniu przedniej goleni samolot zaczgl traci¢ kierunek w prawo. Uczen-pilot poglebil wychylenie
lotki pod wiatr oraz mocniej nacisngt na hamulec lewego kola celem utrzymania kierunku dobiegu.
Samolot nie reagowal na powziete dzialania tracgc nadal kierunek w prawo i po chwili prawa golen
zaczeta wjeidzac w Snieg znajdujqcy si¢ na krawedzi pasa. Doprowadzilo to do obrécenia samolotu w
prawo o 90 stopni i podparcie si¢ lewym skrzydiem o powierzchnig lotniska. Po zatrzymaniu samolot stat
w normalnej pozycji horyzontalnej na podwoziu. Po zatrzymaniu uczen-pilot natychmiast wylqezyl silnik i
wszystkie urzqdzenia pokladowe, odcigl dopbyw paliwa do silnika oraz zglosit powstalq sytuacje do
Informacji Babice. Po krétkiej inspekcji instruktor nadzorujqcy stwierdzil niewielkie uszkodzenie lewej
koncowki skrzydia. Uczen-pilot nie doznal zadnych obrazen ciala.

12. Przyczyna (przyczyny) zdarzenia:

W wyniku analizy zaistnialego incydentu stwierdzono, ze nawierzchnia pasa w miejscu przyziemienia i
dobiegu na kierunku 28 pokryta byla niewielkq warstwq ubitego Sniegu, ktory nie zostal usunigty podczas
odsniezania pasa. Prawdopodobng przyczyng incydentu mogto byé zamarznigcie hamulca prawego kola
podczas lotu. Stwierdzono znaczne ilosci Sniegu na drodze kolowania i w rejonie miejsca postoju
samolotu przed hangarem nr 4. Podczas kolowania do pasa 28 snieg zebrany w rejonie tarczy
hamulcowej i klockéw hamulcowych pod wplywem rosngcej temperatury ukladu hamulcowego zaczgt si¢
topic i przechodzit stopniowo w stan ciekly. Po starcie gdy temperatura tarczy i klockéw hamulcowych
zaczeta spadaé woda w wyniku ujemnej temperatury ponownie przyjela stan staly zamieniajgc sie w 1od.
Lod w ukiadzie hamulcowym spowodowal unieruchomienie prawego kola. Po przyziemieniu na
stosunkowo Sliskiej nawierzchni pasa prawe kolo bedgc zablokowane spowodowalo utrate kierunku w
prawo. Reakcja korygujgca ucznia-pilota lewym hamulcem na stosunkowo Sliskiej nawierzchni okazala

sig nie wystarczajgca.
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13. Zastosowane $rodki profilaktyczne:

W ramach profilaktyki bezpieczenstwa lotow przeprowadzono z personelem latajgcym FTO Runway
dokladne omcowienie zaistnialej sytuacji ze szczegblnym zwrdceniem uwagi na mozliwe przyczyny i
sposoby dziatania podczas braku reakcji ukladu hamowania samolotu podczas lgdowania. Zwrdcono
uwage na wlasciwg eksploatacje samolotow w okresie zimowym oraz oméwiono technike lgdowania na
osniezonym pasie. Zwrdcono uwage instruktorom nadzorujgcym, aby ograniczyli loty samodzielne
uczniow-pilotow do niezbednego minimum, gdy stan pasa i drég kolowania budzi jakgkolwiek
watpliwosé.

14. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi:

Nie zdefiniowano zalecen systemowych.

15. Zalaezniki:

brak
KONIEC
Skiad i podpisy zespotu badajacego lub osoby badajace;:
VARG ORZRAARAGK Y. oo vviieanievaninnans
............................................................................................ PL2ZAS CRLAAMD LA s
(pieczec i podpis osoby nadzorujacej badanie z ramienia PKBWL) {podpis (i pieczec) przedstawiajacego informacjg)
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