PANSTWOWA KOMISJA
BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Numer ewidencyjny zdarzenia:

988/10

Rodzaj zdarzenia:

POWAZNY INCYDENT

Data zdarzenia:

03 wrzesnia 2010 r.

Miejsce zdarzenia:

Port lotniczy EPPO

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Boeing 737-400

Uzytkownik / Operator SP:

SAGA Airlines, Florya Caddesi No88, Kat 3-4,
34153 Istanbul, TURKIYE
(istniata w latach 2004-2013, zaprzestata dziatalnosci)

Dowédca SP: Pilot zawodowy liniowy
Smiertelne Powazne Lekkie Bez obrazen
Liczba ofiar / rodzaj obrazen:
- - - 177
Nadzorujacy badanie: Tomasz Makowski
Podmiot badajacy: PKBWL

Sklad zespolu badawczego:

T.Makowski, B.Fydrych, P.Lipiec,

Forma dokumentu zawierajacego wyniki: Raport konicowy
Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 28.10.2016 r.
RAPORT KONCOWY

Z BADANIA POWAZNEGO INCYDENTU LOTNICZEGO

Data i czas lokalny zaistnienia incydentu:

03 wrzesnia 2010 r. godz.03:47 LMT.

Miejsce startu i zamierzonego ladowania:

Start - lotnisko EPPO [Poznan-Lawica], lgdowanie — lotnisko LTBJ [Izmir — Turcja.]
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10.

11.

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko EPPO.

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel/uzytkownik statku powietrznego:

Samolot Boeing Model 737-48E (Boeing 737-400) nr fabryczny platowca 25775, znaki
rozpoznawcze TC-SGE, Uzytkownik — SAGA Airlines, Turcja; na poktadzie 6 0sob zatogi + 171
pasazerow. W wyniku zdarzenia zostato zniszczone (rozerwane) ogumienie wewnetrznego kota
prawego podwozia glownego, uszkodzone (poprzecinane i powyrywane odfamkami
zniszczonego ogumienia) przewody instalacji hydraulicznej na dzwigarze glownym we wnece
prawego podwozia gitéwnego oraz przebity odfamkiem zniszczonego ogumienia fragment
gornego pokrycia prawego skrzydta nad wnekg podworzia.

Typ operacji:

Lot rejsowy (charter).

Faza lotu:

Start — pod koniec rozbiegu.

Warunki lotu:

Nie dotyczy.

Czynniki pogody:

Nie mialy wphywu na zaistnienie i przebieg zdarzenia.

Organizator lotow / skokow:

SAGA Airlines, Florya Caddesi No88, Kat 3-4, 34153 Istanbul, TURKIYE (linia istniata w latach 2004-
2013, zaprzestata dziatalnosci).

Dane dotyczace zalogi SP:

Dowddca zalogi — | pilot: pilot zawodowy liniowy, mezczyzna lat 60, z wazng licencjg i
swiadectwem medycznym, doswiadczenie zawodowe nieustalone (brak informacji).

Il pilot: pilot zawodowy liniowy, mezczyzna lat 31, z wazng licencjq i swiadectwem
medycznym, doswiadczenie zawodowe nieustalone (brak informacji).

Opis przebiegu i okoliczno$ci oraz badania zdarzenia:

Przebieg zdarzenia

Zatoga wykonala sprawdzenie samolotu przed lotem SGX426 0 0dz.03:15 LMT nie
stwierdzajgc zadnych nieprawidtowosci. Po uzyskaniu zezwolenia na start zatoga samolotu
pokotowata na DS29. Start rozpoczeto o godz. 03:45 LMT. W trakcie rozbiegu, do predkosci
wynoszqcej okoto Vi nie wystgpowaly Zadne nienormalne zjawiska, natomiast podczas
dochodzenia do predkosci Vi i powyzej niej daly sie odczué niewielkie drgania. Po starcie
zapalita sie lampka sygnalizujgca LOW PRESSURE systemu hydraulicznego. Schowanie
podwozia okazalo sie niemoZliwe — proby schowania powtdrzono kilkakrotnie bez skutku.
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Zaloga o godz. 03:47 LMT, znajdujgc si¢ 4NM na potudnie od lotniska, zglosita sytuacje do
TWR EPPO i poprosita o zgode na powrot, nie deklarujgc koniecznosci asysty strazy pozarnej.
Samolot osiggngt wysokos¢ ok. 5000ft AGL. Po lgdowaniu 0 godz. 03:55 LMT zaloga
wykonata kotowanie na stanowisko ze zmniejszonqg predkoscig, uzywajgc ALTERNATE
STEERING dla przedniego podwozia. Podczas inspekcji samolotu po lgdowaniu stwierdzono
zniszczenie ogumienia prawego wewnetrznego kota glownego podwozia oraz wyciek plynu
hydraulicznego z Iluku prawego podwozia glownego i niesprawnoS¢ prawego systemu
hydraulicznego. Podczas inspekcji drogi startowej odnaleziono i zebrano liczne odtamki
zniszczonego ogumienia oraz fragmenty metalowych przewodow hydraulicznych i odlamek
pokrycia skrzydta. Droga startowa, droga kolowania Bravo i obszar stanowiska postojowego
zostaly oczyszczone przez lotniskowg straz pozarng i sprawdzone. Sporzqdzono dokumentacje
fotograficzng zdarzenia i zgltoszono zdarzenie do PKBWL.

Badanie i analiza zdarzenia

Zespot badawczy PKBWL przybyl na miejsce zdarzenia w dniu 03 wrzesnia 2010 r. przed

potudniem oraz pozyskat na miejscu zdarzenia i w wyniku pozniejszych dziatan:

e wymontowany z samolotu rejestrator parametrow lotu (FDR) L-3 Communications model
FA2100, PNR2100-4043-00, SER 000137350 oraz

e wymontowany z samolotu rejestrator rozmow w kokpicie (CVR) Solid State Cockpit Voice
Recorder P/N 980-6022-001, S/N05406, SER CVR 120-05406, DMF 072002, MFR 97896,

o kopie dokumentacji zatogi samolotu (licencje, Swiadectwa medyczne),

e kopie dokumentacji technicznej dotyczgcej samolotu, w tym montazu kota, ktérego
ogumienie uleglo awarii,

e oswiadczenie dowddcy zatogi samolotu,

e oswiadczenie DO portu lotniczego EPPO,

e zapisy z kamer portu lotniczego EPPO,

¢ dodatkowe informacje n/t samolotu i przebiegu jego eksploataciji.

Zespot badawczy PKBWL:

» dokonal w towarzystwie DOPL EPPO ponownego sprawdzenia stanu nawierzchni drogi
startowej lotniska EPPO (przy oswietleniu dziennym),

» wykonal dokumentacje fotograficzng zniszczonego ogumienia i uszkodzen samolotu,

» nawigzal bezposredni kontakt ze stuzbami technicznymi UZytkownika samolotu,

» uzgodnil i przeprowadzit odczyt oraz wstepng analize zapisow rejestratora parametrow lotu
FDR w BEA (Bureau d’Enquétes et d’Analyses pour la Sécurité de I’Aviation Civile) W
Paryzu, czego dokonal specjalista BEA p. Leopold Sartorius (jeszcze w okresie kilku
miesigcy po zdarzeniu PKBWL nie miala technicznych mozliwosci dokonania takiego
odczytu we wltasnym zakresie),

= przeprowadzil ostateczng analize zapisow rejestratora parametrow lotu.

W wyniku analizy pozyskanej dokumentacji, informacji uzyskanych korespondencyjnie,

oswiadczen i relacji uczestnikow zdarzenia oraz ogledzin samolotu i analizy odczytow

rejestratorow poktadowych Zespot badawczy PKBWL stwierdzit, Ze:

o rejestrator parametrow lotu (FDR) zawierat zapisy wczesniejszych lotow samolotu TC-SGE,

o rejestrator rozmow w kokpicie (CVR) nie zawierat danych przydatnych w badaniu, poniewaz
zapisy z czasu zdarzenia zostaly nadpisane nastepnymi,
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12.

13.

o podczas analizy zapisow FDR nie stwierdzono przekroczen parametrow, mogqgcych mieé
bezposredni wplyw na przyspieszone zuzycie bqdz pogorszenie stanu ogumienia,

o wybuchowe peknigcie ogumienia wewnetrznego kota prawego podwozia gtownego nastgpito
pod koniec rozbiegu przy predkosci 132 kts [CAS],

o znmiszczone ogumienie miato za sobg 178 cykli startow/lgdowan,

o zniszczone ogumienie nie bylo ogumieniem nowym, lecz regemerowanym, a 0 jego
prawidtowej jakosci swiadczyty wszystkie niezbedne dokumenty,

o ha zniszczonym ogumieniu i na ogumieniu wewnetrznego kota lewego podwozia gtéwnego
stwierdzone zostaty objawy wyraznego zuzycia (lokalne catkowite wytarcia bieznika, lokalne
uszkodzenia na krawedzi bieznika — p.zdjecia w Albumie ilustracji — Zal. nr 1),

o uszkodzenia na krawedzi bieznika mogg swiadczy¢ o zbyt niskim cisnieniu w ogumieniu,

o Uzytkownik samolotu nie prowadzit dodatkowych sprawdzen cisnienia w ogumieniu poza
sprawdzeniami wymaganymi przez Wytworce,

o na drodze startowej i w jej bezposrednim sqsiedztwie nie stwierdzono obecnosci Zadnych
przedmiotow moggcych mie¢ zwiqzek z zainicjowaniem zdarzenia,

o dzialania zalogi samolotu oraz stuzb naziemnych po wystgpieniu awarii byly catkowicie
prawidtowe,

O zmiszczenie przez odtamki ogumienia przewodow instalacji hydraulicznej na Sciance
dzwigara w luku prawego podwozia glownego uniemozliwito schowanie podwozia, co stato
sie czynnikiem poprawiajgcym poziom bezpieczenstwa W dalszym przebiegu zdarzenia -
podczas lgdowania.

Przyczyna (przyczyny) zdarzenia:

Zuzycie eksploatacyjne opony wewnetrznego kola prawego podwozia gtownego.

Zastosowane przez Uzytkownika Srodki profilaktyczne:

Nie poinformowano PKBWL.

14. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi:

Nie ma.
15. Zalecenia w zakresie bezpieczenstwa lotniczego:

Nie ma.
16. Zalgczniki:

Zat. nr 1 - Album ilustracji.

Koniec
Imi¢ i nazwisko Podpis

Kierujacy zespotem badawczym: | Tomasz Makowski podpis na oryginale
Cztonek zesp.badawczego: Bogdan Fydrych podpis na oryginale
Cztonek zesp.badawczego: Piotr Lipiec podpis na oryginale
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