PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

130/12

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

15 luty 2012 r.

Miejsce zdarzenia:

EPWA

Rodzaj, typ statku powietrznego:

EMBRAER E170-200

Dowédca SP: Pilot samolotowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
Nadzorujacy badanie: Piotr Lipiec
Podmiot badajacy: Uzytkownik

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

INFORMACJA O ZDARZENIU [RAPORT]

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 29.06.2016

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 15 lutego 2012r samolot typu EMRAER 170-200 wykonywat rejs na trasie BRU-WAW.
Zaloga wykonywata podejscie do lgdowania na pas 11 w WAW. Podejscie do lgdowania
przebiegato w sposob rutynowy, W konfiguracji samolotu klapy ,6”, w warunkach
atmosferycznych: podstawa chmur 800 stop, widzialnosé¢ 1000 m, oraz wiatr z kierunku 150 stopni
o predkosci 13 weztow. Analiza zapisu parametrow lotu na DVDR wykazala, zZe wszystkie
parametry lotu byly prawidlowe, az do momentu wyrownania przed przyziemieniem. Wyrownanie
wykonane zostato zbyt pézno, w wyniku czego samolot przyziemit twardo (1.89Q), a nastepnie
oderwal si¢ od pasa ponownie na okres okoto sekundy, po czym znowu przyziemit generujgc Nz
=2.29g. Lgdowanie samolotu nastgpito o godzinie 8:40 (wszystkie czasu UTC). Pomimo
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podejrzenia twardego lgdowania, zaloga nie dokonata wpisu do LDP 60. Ustna informacja
kapitana, przekazana mechanikowi nie wywolata procedury, jakg stuzby techniczne stosujq do
wpisow W LDP 60. Pomimo odczytania danych z DVDR przez Dziaf Analiz Parametrow Lotu tuz po
przylocie samolotu z Brukseli, pliki DLU pojawity si¢ na serwerze o godzinie 10:19, a email o
wykryciu twardego lgdowania rozestany zostat o godzinie 17:49. W miedzyczasie, 0 godzinie 10:25,
samolot wykonaf rejs do Sofii, a nastepnie o godzinie 7:53 do Helsinek. Pierwsza faza przeglgdu po
twardym lgdowaniu zostata wykonana 15.02.2012, 0 godzinie 23:15.

Ustalenia:

» Czynnikiem sprzyjajgcym zaistnieniu zdarzenia byly warunki atmosferyczne panujgce na lotnisku
EPWA.

* Mimo roznych opinii na temat poprawnosci lgdowania, obaj piloci zgodnie oswiadczyli, Ze
kapitan stownie zglosil podejrzenie twardego lgdowania mechanikowi obstugi oraz poprosit, aby
samolot nie zostal dopuszczony do lotu przed uprzednim sprawdzeniem zapisu DVDR (DIGITAL
VOICE DATA RECORDER SYSTEM).

* Po zaparkowaniu samolotu zaloga zauwazyta, ze personel Dziatu Analiz Parametrow LOtu przy
samolocie, odczytuje dane z DVDR.

* Kapitan nie dokonat wpisu do LDP60 oraz nie wypetnit raportu ASR.

* O godzinie 11:31 UTC kapitan otrzymat informacje od mechanika, Ze zapis nie wykazal

nieprawidtowosci.

e Zgodnie z Instrukcjq Prowadzenia Pokiadowego Dziennika Technicznego, rozdzial 1.7.4,
Zatgcznik 4, Str.1.7.11, na okolicznos¢ podejrzenia twardego lgdowania, nalezy dokonaé wpisu w

dzienniku pokladowym LDP 60, oraz wypetni¢ Raport ASR.

» Twarde lgdowanie wymaga wykonania przeglgdu technicznego zgodnie z (Aircraft Maintenance

Manual) AMM 05-50-03 przed dopuszczeniem do eksploatacji.

* Dziatanie Dziafu Analiz Parametrow Lotu, przy przekazywaniu danych z odczytu DVDR do
odpowiednich stuzb nalezy uzna¢ za opieszate. Czas od momentu odczytania DVDR do momentu

przekazania informacji o przekroczeniu stuzbom technicznym wyniost 8 godz. 30 min.

* O godzinie 10:25 samolot wystartowal do nastepnego rejsu bez wykonanego przeglgdu po
twardym lgdowaniu.

» Samolot wykonat cztery lgdownia (rejsy do Sofii i Helsinek) do momentu wykonania pierwszej
fazy przeglgdu specjalnego po twardym lgdowaniu.

* Pierwsza faza przeglgdu specjalnego wg AMM 05-50-03 FIG601, zostata rozpoczeta W dniu
15.02.2012r.0 godzinie 23:15 i zakonczona 16.02.20112 o0 godz. 03:24. Samolot dopuszczono do
wykonania dziesigciu lgdowan.

oW dniu 20.02.2012r wykonana zostal druga przeglgdu specjalnego wg. AMM 05-50-03-06.
Samolot dopuszczono do normalnej eksploatacji.
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Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Przyczyng twardego lgdowania bylo zbyt pozne wykonanie wyréwnania samolotu w fazie podejscia
oraz niewlasciwe sterowanie po odbiciu si¢ samolotu od pasa.

Przyczyng poznego wykonania przeglgdow specjalnych byt brak wpisow w Poktadowym Dzienniku
Technicznym oraz opieszale dziatanie stuzb technicznych odpowiedzialnych za odczyt parametrow
lotu.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

1. Raport z przeprowadzonego badania wykorzysta¢ podczas szkolen okresowych pilotow i
personelu technicznego. Wykona: Biuro Szkolenia Zatog (LT), Dzial Szkolenia Personelu
Technicznego (TQS), Termin: zgodnie z harmonogramem szkolen.

2. Dzial Obstugi Technicznej OT dokona analizy w celu okreslenia, czy istnieje mozliwos¢
wyodrebnienia parametru Nz z DVDR i umozliwienia jego odczytu przez zalogi lotnicze na
dostepnym w samolocie oprzyrzqgdowaniu (EICAS, MCDU), Wykona: Dzialt OT, Termin:
30.03.2013r

3. Informacja o zdarzeniu zostala zamieszczona w Biuletynie Bezpieczenstwa Lotniczego za
miesigc Luty 2012., Wykonat: Safety Pilot floty Embraer 170/190

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa Komisji:
Nie formutowano.
Komentarz Komisji:

Brak.

Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Piotr Lipiec podpis na oryginale
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