PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia: 13 14/12

Rodzaj zdarzenia: INCYDENT
Data zdarzenia: 30 wrzesnia 2012 r.
Miejsce zdarzenia: EPWA
Rodzaj, typ statku powietrznego: Boeing 737-400
Dowddca SP: Pilot samolotowy
Smiertelne Powaine Lekkie o b?jz?eri

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Nadzorujacy badanie: Edward Lojek
Podmiot badajacy: Organizacja obstugi naziemnej
Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajacego wyniki: INFORMACJA O ZDARZENIU [RAPORT]

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 26 lutego 2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Po zakonczonej obstudze rejsu, koordynator rejsu otrzymatl zgode na wypychanie samolotu
ze stanowiska 20 na droge do kotowania ,,M”. Zgoda zawierala zastrzezenie, ze ma to by¢ tzw.
,Short push”z uwagi na wydang w tym samym czasie zgod¢ na wypychanie innego samolotu
Z sasiedniego stanowiska postojowego (19). Jednocze$nie ze stanowiska postojowego nr 22 byt
rowniez wypychany samolot na t¢ sama droge do kolowania. W rezultacie odlegto$§¢ pomiedzy
wypychanym samolotem ze stanowiska 22 a samolotem wypychanym ze stanowiska 20
zmniejszyta si¢ ponizej szeroko$ci jednego stanowiska postojowego. Po uruchomieniu silnikéw
przez samolot wypchnigty ze stanowiska 22 koordynator rejsu samolotu wypchnigtego ze
stanowiska 20 znalazt si¢ w strefie oddziatywania gazow wylotowych.

Koordynator rejsu oraz kierowca wypychajacego holownika sag odpowiedzialni za przeprowadzenie
bezpiecznego procesu wypychania statku powietrznego ze stanowiska postojowego na droge do
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kolowania. Ich zadania sa $cisle okreslone. Koordynator rejsu utrzymuje staty kontakt z zaloga
I posredniczy w koordynacji tego procesu obserwujac obszar wokot statku powietrznego zwracajac
uwage na ewentualne przeszkody. Kierowca holownika koncentruje si¢ na prawidlowym
wypchnieciu statku powietrznego, w tym m. in. do nieprzekroczenia maksymalnych katow
skrecenia przedniej goleni podwozia. Z uwagi na powyzsze zadania majg oni ograniczong
mozliwos¢ oddzialywania na uczestnikow ruchu w polu manewrowym lotniska. Za wydanie zgdd
na wypychanie oraz dyspozycje w jaki sposob ma ono by¢ wykonane odpowiada organ kontroli
ruchu lotniczego, ktéry dysponujac odpowiednimi narzedziami i uprawnieniami moze zapobiegac
tego typu sytuacjom w przysztosci.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Wydanie zgdéd na prawie jednoczesne wypychanie samolotow z sgsiadujacych stanowisk
postojowych co doprowadzilo do sytuacji, w ktorej doszto po uruchomieniu silnikéw do
znalezienia si¢ pracownika obshugi naziemnej w strefie oddzialywania gazéw wylotowych.

Zastosowane Srodki profilaktyczne:
Zdarzenie omowiono z personelem w celu podniesienia §wiadomosci zagrozen bezpieczenstwa.
Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Edward Lojek W o "”W
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