PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

295/16

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

24 lutego 2016 r.

Miejsce zdarzenia:

okolice Lodzi

Rodzaj, typ statku powietrznego:

samolot Cirrus SR-22T

Dowddca SP: pilot samolotowy zawodowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
2
Nadzorujacy badanie: Jacek Jaworski
Podmiot badajacy: komisja uiytkownika

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

14 czerwca 2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas nocnego lotu IFR zaplanowanego na trasie lotnisko Lublin (EPLB) — lotnisko
Poznan-Lawica (EPPO), na FL140 pilot zaobserwowat nieréwng prace silnika. Zmiany
zbiornika paliwa, ci$nienia tadowania czy sktadu mieszanki nie dawaly poprawy sytuacji.
W odczuciu pilota oraz wg wskazan przyrzadow silnik nie tracit mocy. Ze wzgledu na
temperature otoczenia wynoszgcg minus 29°C podejrzewano wytragcanie si¢ krysztatkow lodu
z paliwa. Pilot zmniejszyt wysokos¢ lotu na FL.100, gdzie temperatura otoczenia byta wyzsza
I wynosita minus 12°C, co rdéwniez nie poprawilo sytuacji. Pilot przedstawil sytuacje
kontrolerowi zblizania w Warszawie (APP, Approach Control) i poprosit o koordynacje
ladowania zapobiegawczego na lotnisku L.odz-Lublinek (EPLL). Kontroler lotniska EPLL
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(TWR, Tower) zapytal pilota czy zglasza sytuacjg niebezpieczng. Pilot odpowiedzial, iz
W tym momencie nie, poniewaz silnik ma odpowiednig moc i lot odbywa si¢ stabilnie. Po
podjeciu decyzji o lgdowaniu na EPLL, pilot potwierdzit dostepnos¢ zabudowanego na
samolocie spadochronowego systemu ratowniczego CAPS (Cirrus Airplane Parachute
System) i jego uzytecznos¢ do 1200 stop AMSL. Samolot wylagdowat bez problemow.

Po skotowaniu na stanowisko postojowe wykonano probe silnika. Po przelaczeniu
iskrownikow w pozycje L nie zaobserwowano zadnej zmiany parametréw. Na pozycji
R silnik gast i ,,strzelat”. Po kilkunastominutowym ostudzeniu uruchomiono silnik ponownie
— efekt proby na niskich obrotach byt taki sam. Stwierdzono, ze przyczyng zaklocen w pracy
silnika byto uszkodzenie prawego iskrownika. Proba silnika wykonana przed startem
z lotniska EPLB nie wykazata zadnych nieprawidtowosci

Przyczyna zdarzenia lotniczego:
uszkodzenie prawego iskrownika.
Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:
- omowiono przypadek z personelem latajacym uzytkowania,

- dokonano weryfikacji uszkodzonego iskrownika w organizacji serwisowej a wynik
opisano w notatce z dnia 06/04/2016,

- dokonano oceny dzialan organizacji serwisowych pod katem prawidtowosci
postgpowania przy remoncie oraz wymianie iskrownikow — nieprawidtowo$ci nie
stwierdzono,

- organizacja serwisowa poinformowata producenta iskrownikow 0 zaistnialym
przypadku i prowadzi z nim korespondencje na ten temat (w dniu opracowywania
raportu z badania incydentu korespondencja jeszcze trwata, temat nie byt zamknigty).

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

Brak.
Koniec
Imig¢ i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Jacek Jaworski
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