PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

314/16

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

27 lutego 2016 r.

Miejsce zdarzenia:

Smardzko

Paralotnia PPG Skrzydlo Hadron 24 (Dudek

Rodzaj, typ statku powietrznego: . .
Paragliders), naped plecakowy, silnik Solo 210

Znaki rozpoznawcze SP: Nie dotyczy

Dowddca SP: Pilot paralotniowy
Smiertelne Powazine Lekkie bBe? ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- 1 - -
Nadzorujacy badanie: Agata Kaczynska
Podmiot badajacy: Uzytkownik | PKBWL

Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano

Zalecenia: Nie formutowano

Data zakonczenia badania: 22 czerwca 2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Uczestnicy: Pilot paralotniowy, mezczyzna lat 35. Posiadal swiadectwo kwalifikacji PGP
z uprawnieniami PPG.

Nalot tgczny: okolo 60 godzin, w tym z napedem: okolo 60 godzin. Poprzednie loty pilot
wykonywat w dniu 01.11.2015 r. Zdarzenie nastgpito podczas drugiego lotu W dniu 27.02.2016 r.

Zestaw paralotniowy:

Skrzydto: model Hadron 24, data produkcji: 04.2013
Naped plecakowy z silnikiem Solo 210

Silnik: Solo 210

Spadochron ratowniczy: nie byt zamontowany
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Obcigzenie:

Ciezar napedu: ok. 20 kg
Cigzar paralotni: 5,8 kg

Cigzar RSH: brak

Cigzar pilota: 85 kg

Cigzar pozostatego wyposazenia: 0,5 kg

Cigzar paliwa: 5kg

Lgcznie: okoto 116,3 kg

Obcigzenie paralotni wynosito okoto 116 kg i przekraczato o okoto 10% gorng granice podang
przez producenta w podreczniku uzytkownika dla lotéw nie slalomowych i nie akrobacyjnych?.

HADRAN D

5. DANE TECHNICZNE

Hadron 20 22 24 26 28
Certyfikat - = o - -

Load test [kg] 179
20,00 22,00 24,00 26,00 28,00
17,36 19,10 20,83 2257 24,30
10,86 11,39 11,90 1238 12,85
8,78 9.21 9.61 10,01 10,38
50
»
min = 1,0; trym = 1,24,7; max = 2.8
227,93 239,06 249,70 259,89 270,49
e
WO B0l 300 308,00
50-70(120)  65-85(1a4@" 80-105(160)° Fp-120(160)° 110-140(160)*
50-120 65140 aniio 95160 110-160
Edelrid A-8000U: 025 & 050 & 120 & 200; 7343-280
Pocrer Evoion 40l

Dominico tex 34 gim?

Porcher Hard 40 g/m?

SR Scrim, SR Laminate 180 g/

PASAVON-Byosec, Pl

)* Sugerowana maksymalna masa startowa do slaloméw, akrobaciji itp. UWAGA: skrzydio zmienia znacznie swe

zachowanie wraz ze wzrostem obciazenia. Najwigksze obcigzenia wymagajg najwiekszych umiejetnosci ze strony pilota.

! Zupemhie odrebng kwestia jest pewnego rodzaju sprzecznoéé w podreczniku uzytkownika wynikajaca z tresci
pierwszego zdania pkt. 3.9 Akrobatyka cyt.: ,,Hadron nie zostal zaprojektowany do wykonywania figur
akrobacyjnych” (str. 29) oraz tresci uwagi zamieszczonej pod tabela w pkt. 5. Dane techniczne cyt.: ,,Sugerowana
maksymalna masa startowa do slalomow, akrobacji itp.”. W ocenie Komisji tre$¢ podrgcznika powinna by¢
jednoznaczna i niesprzeczna w odbiorze dla przecigtnego uzytkownika, o czym, poinformowano producenta skrzydta,
ktory powinien podjaé analizg tego problemu.
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Dane powyzsze pochodzq z Podrecznika uzytkownika (str. 34) dla skrzydla Hadron (wersja
z 2012 r. odpowiednia dla egzemplarza paralotni uzywanego przez pilota).

Faktyczne obcigzenie miescito sie w podanym przez producenta przedziale sugerowanej masy
startowej do slalomow, akrobacji itp., ktéra w podreczniku uzytkownika zostata podana w tabeli
danych technicznych i wynosi 160 kg, jednak z zastrzezeniem, ze skrzydlo zmienia znacznie
zachowanie wraz ze wzrostem obcigzenia, a najwigksze obcigzenia wymagajqg najwigkszych
umiejetnosci ze strony pilota.

Warunki atmosferyczne: Zgodnie z informacjg uzyskang od pilota na miejscu startu wiat wiatr
laminarny o predkosci okolo 2 mls. Bezchmurnie. Na wysokosci okoto 50 wystgpita
nieprzewidziana przez pilota turbulencja.

Przebieq zdarzenia:

W dniu 27 lutego 2016 r. po przyjezdzie na lgdowisko w miejscowosci Smardzko okoto godziny
9:00 pilot przygotowat sie do lotu. Po prawidlowym starcie wykonat lot trwajgcy okoto 20 minut
| wylgdowal bez Zadnych przeszkéd ani niepokojgcych sygnatow ze strony sprzetu. Po odpoczynku
| ogrzaniu sie¢ pilot ponownie przygotowal si¢ do lotu a nastegpnie wystartowal. Start przebiegl

prawidtowo, bez zadnych przeszkod.

Nastepnie pilot kontynuowat lot w promieniu okoto 1 km od miejsca startu. Lot odbywal si¢ na
wysokosci od 50 do 200 metrow. Po okoto 20 minutach lotu na wysokosci okoto 50 m bedgc
W lekkim zakrecie pilot poczut silny podmuch wiatru. Doszlo do deformacji skrzydia — w ocenie
pilota nastgpito podwiniecie czolowe. Pilot zaciggngt linki sterownicze lecz nie przyniosto to
oczekiwanej reakcji. W jego ocenie reakcja na zaistnialq sytuacje byla prawidlowa izgodna
z zaleceniami producenta. Mimo to doszfo do lekkiej rotacji i gwaltownej utraty wysokosci.
Wskutek upadku na ziemie pilot doznal ciezkich obrazen ciala i zostal przetransportowany do
szpitala.

W ocenie pilota warunki pogodowe w miejscu startu nie wskazywaly na mozliwos¢ wystgpienia
turbulencji w powietrzu. Wiatr byt jednostajny okoto 2 m/s. Jednak byla godzina 11.30 LT
| Zachmurzenie nie wystgpowato stqd nie mozna wykluczyé, ze, przy duzym nastonecznieniu
wystepujgcym tego dnia, nastgpit rozwoj termiki. To mogloby tumaczyé wystgpienie turbulencji
W powietrzu, ktorej pilot nie przewidywat - W takg wilasnie turbulentng mase powietrza pilot mogt
W sposob niezamierzony wleciec.

Nalezy tez zwroci¢ uwage na fakt, Ze od ostatnich lotow pilota uptynelo kilka miesiecy, a warunki
atmosferyczne w dniu zdarzenia wymusilty na pilocie koniecznos¢ wylgdowania i wypoczynku —
w tym ogrzania Si¢ [oczywiscie nalezy oceni¢ bardzo pozytywnie decyzje pilota o lgdowaniu],
CO ogdlnie moze wskazywaé, ze te czynniki mogly w pewnym stopniu przyczyni¢ sie do sSposobu
reakcji pilota na podwiniecie skrzydla a w konsekwencji na tempo wyprowadzenia
Z niebezpiecznego stanu lotu.

Kolejnym zagadnieniem, na ktéry Komisja pragnie zwroci¢ uwage jest dobor skrzydia do
posiadanych umiejetnosci i doswiadczenia. Producent jednoznacznie w wydanym podreczniku
uzytkownika opisuje cechy i doswiadczenie pilota, dla ktorego dedykowany jest dany model
skrzydta paralotni. Pilot, uczestnik zdarzenia zadeklarowat posiadanie 60 godzin nalotu ogolnego
na paralotniach z napedem. Odbiega to w znacznym stopniu od kilkuset godzin rocznie tqcznie
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Z warunkiem umiejetnosci panowania nad szybkim i zwrotnym skrzydtem, o ktorych mowi
producent. Nie mozna tez przy doborze skrzydia pomijaé przewidywania wlasciwosci
I zachowania skrzydta przy rzeczywistym obcigzeniu wynikajgcym np. z doboru rodzaju napedu,
wozka, silnika, ilosci paliwa itp.

Ponizej informacja z podrecznika uzytkownika paralotni Hadron.

2. O SKRZYDLE

Dla kogo Hadron?

Jestes doswiadczonym pilotem paramotorowym, kidry w powietrzu spedza po
kilkaset godzin rocznie. Potrafisz panowac nad szybkim i zwrotnym skrzydtem.
Lubisz zabawy nad ziemig (slalomy, wing overy, foot drag...), by¢ moze startujesz
w wysokiej rangi zawodach lub planujesz pobi¢ rekord Swiata.

Szukasz szybkiego i zwrotnego skrzydta o doskonatym handlingu i matym
zapotrzebowaniu na moc. Musi by¢ takze odporne na turbulencje, czyli w gre
wchodzi w zasadzie tylko skrzydio samostateczne.

Jezeli dodasz do tej listy zyczen jeszcze mate rozmiary wymarzonego skrzydia,
fo trzeba stwierdzic, ze Twoje oczekiwania powinien speini¢ wtasnie Hadron.

Dodatkowo zdaniem Komisji wyposazenie si¢ do lotu w spadochron ratowniczy powinno by¢
priorytetem kazdego pilota wykonujgcego loty na paralotniach.

Dzialania profilaktyczne podjete pilota:

Pilot zdecydowal si¢ na samodzielne szkolenie wznawiajgce w zakresie oceny prognozy pogody

przed podjeciem decyzji o wykonaniu lotow w danym dniu.

Whnioski:

Przyczyny zdarzenia:

Niezamierzony wlot w obszar turbulenciji.

Nie mozna wykluczyé, ze z uwagi na dlugg przerwe w lotach reakcje pilota byly nieadekwatne do
zaistnialej sytuacji, co nie dato szansy na wyprowadzenie skrzydla z niebezpiecznego stanu lotu

przy deficycie wysokosci (poczqtek zdarzenia na 50 m).

Okolicznosci sprzyjajgce:

- niewystarczajgce przygotowanie przedlotowe w zakresie analizy prognozy pogody w rejonie
planowanych lotow, z brakiem przewidywania oczywistej mozliwosci wystgpienia termiki w dniu

lotow;

- nieduze doswiadczenie pilota w stosunku do wskazan okreslonych dla modelu paralotni
wymagajqgceqo duzych umiejetnosci,

- nieadekwatny dobor skrzydta do faktycznego obcigzenia, ktore miescilo si¢ w gornej granicy
obcigzen podanych przez producenta, w stosunku do aktualnego poziomu doswiadczenia pilota.
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Zalecenia _dotyczqce bezpieczenstwa: Komisja nie formutowata zalecenn dotyczgcych
bezpieczenstwa.
Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Agata Kaczynska podpis na oryginale
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