PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

427116

INCYDENT

Rodzaj zdarzenia:

Data zdarzenia:

16 marca 2016 r.

Miejsce zdarzenia:

lotnisko Depultycze Krélewskie (EPCD)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

samolot Cessna 152

Dowédca SP: pilot samolotowy turystyczny
Smiertelne | Powaine Lekkie Be; ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
2
Nadzorujacy badanie: Jacek Jaworski
Podmiot badajacy: komisja uzytkownika

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

29 czerwca 2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Zaloga w sktadzie instruktor i uczen-pilot wykonywata lot treningowy na samolocie.
Ostatnim elementem kontroli byto sprawdzenie czynno$ci ucznia-pilota po zaistnieniu awarii
silnika i w trakcie imitacji ladowania awaryjnego. Starty po imitacji ladowania awaryjnego
byly natychmiastowe (z konwojera). Po wykonaniu ostatniej (trzeciej) imitacji awarii silnika 1
wyladowaniu na lotnisku Depultycze Krolewskie (EPCD), zaloga w czasie dobiegu
stwierdzita samoczynne wylaczenie silnika. Po zatrzymaniu samolotu na drodze startowe;j
zatloga przystapita do proby uruchomienia silnika. Po wykonaniu dwoch prob i1 braku

mozliwo$ci uruchomienia silnika, zatoga wytaczyta wszystkie instalacje 1 recznie przepchneta
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samolot na stanowisko postojowe, odblokowujac droge startowa. Samoczynne zgasnigcie
silnika na dobiegu oraz brak mozliwosci jego uruchomienia zostata wpisana w Poktadowym
Dzienniku Technicznym.

Analiza badania zdarzenia wykazata, ze ostatnie loty przed wystgpieniem zdarzenia
(opisano je powyzej) byty lotami na zdtawionej mocy z lotem $lizgowym, co powodowato
odktadnie si¢ nagaru na $wiecach, co, z Kolei, ostabiato iskre. W takich lotach mogto
dochodzi¢ do zalewania $wiec (bogata mieszanka). Poniewaz byty to loty krotkie, nast¢pujace
po sobie, to ani nagar ani nadmiar paliwa nie zdazyt si¢ wypali¢. Stwierdzono takze, ze kat

wyprzedzenia zaptonu nie byl nieprawidtowy.

Powyzsze czynniki z kazdym lotem nawarstwiaty si¢ i spowodowaty, ze po ktoryms z

kolei ladowaniu silnik wytaczyt sig.
Po zdarzeniu wymieniono wszystkie $wiece zaplonowe oraz ustawiono kat
wyprzedzenia zaptonu. Samolot zostat dopuszczony do eksploatacji.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:
odktadanie si¢ nagaru oraz zalewanie $wiec spowodowane rodzajem wykonywanych
lotéw oraz nieprawidlowe ustawienie kata wyprzedzenia zaplonu, co spowodowato

wylaczenie si¢ silnika po ladowaniu.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

1) Imitacja awarii silnika musi konczy¢ si¢ ladowaniem z zatrzymaniem a nie
natychmiastowym startem (z konwojera).

2) Jesli wystapi konieczno$¢ wykonania wiecej jak jednej imitacji, kazda z nich musi by¢
wykonana z zatrzymaniem i kotowaniem do progu pasa.

3) Przed zajeciem pasa do kolejnego startu, nalezy ,,przepali¢ $wiece” w celu ich osuszenia

1 usunigcia nagaru.

Zalecenia Komisji dotyczace bezpieczenstwa:

Brak.
Koniec
Imie i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Jacek Jaworski podpis na oryginale
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