PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

661/16

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

16 kwietnia 2016 r.

Miejsce zdarzenia:

CTR EPLL

Rodzaj, typ statku powietrznego: szybowiec SZD-41A Jantar Std.

Dowédca SP: pilot szybowcowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
1
Nadzorujacy badanie: Michat Cichon
Podmiot badajacy: PKBWL — na podstawie zgloszen

Sklad zespolu badawczego: nie wyznaczano

Zalecenia: NIE

NIE DOTYCZY

Adresat zalecen:

28 kwietnia 2016 r.

Data zakonczenia badania:

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

O godz. 8:58 UTC pilot szybowcowy wystartowal za wyciagarka szybowcem Jantar Std. do lotu wg
zadania Szyb/X-1 (loty termiczne w rejonie lotniska). Po starcie pilot nawigzat kontakt z termika.
Po kilkunastu minutach lotu, ze wzgledu na kierunek wiatru 180° poprosit TWR o zgodg na 10
minutowe przej$cie na potnocng strone lotniska. Kontroler TWR o0 godz. 09:17 wydat takg zgodg.
O godz. 09:24 UTC zostata stwierdzona utrata tacznosci z szybowcem wykonujacym lot w CTR EPLL.
Kontroler TWR EPLL probowat nawigza¢ kontakt z pilotem szybowca na czestotliwosci wiezy -
bezskutecznie. Takie same proby podejmowat instruktor aeroklubu regionalnego nadzorujacy w tym

dniu loty szybowcowe. Ustalono wzrokowo pozycje szybowca Jantar i przekazano informacje TWR.
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Nastepnie podjeto proby nawigzania tacznosci telefonicznej z pilotem, uzyto pistoletu sygnatowego
oraz wylozono znaki nakazu ladowania na pasie trawiastym - bezskutecznie.

Utrzymywana byta ciggla widoczno$¢ z wiezy z szybowcem, ktory byl wowcezas jedynym szybowcem
w powietrzu i znajdowat si¢ na NE od lotniska. W zwigzku z zapewnieniem separacji geograficznej

0 godz. 09:39 UTC w kierunku zachodnim odleciat rejs RYR87FK, B738.

Pilot szybowca 0 godz. 09:43 zwigkszyt glosnos¢é odbiornika radiowego i nawigzat korespondencje
z kontrolerem TWR, zglaszajac przejscie na potudniowa strong lotniska. Po odzyskaniu tacznosci
z pilotem, instruktor nadzorujacy loty szybowcowe wydat mu polecenie natychmiastowego ladowania.
Pilot wykonat polecenie i wylagdowat 0 godz. 9:53 UTC.

Od chwili ponownego nawigzania korespondencji nie bylo problemow z tacznoscia. Po wyladowaniu
sprawdzono tgcznos¢ w szybowecu i nie stwierdzono usterek.

W czasie rozmowy telefonicznej po zdarzeniu pilot wyjasnil, ze nie styszat wywotywania, radio miat
wiaczone na czgstotliwosci TWR EPLL, a Ze byl po pdétnocnej stronie kilka kilometréw od lotniska
sadzil, ze jeszcze moze kontynuowac lot i nawigzat tacznos¢ z TWR EPLL zglaszajac przejscie
na potudniowg strong.

Pilot posiada licencj¢ szybowcowg oraz wazne badania lotniczo-lekarskie, KTP i KWT. W ciaggu
ostatnich 14 dni przed zdarzeniem pilot wykonal 4 loty w czasie 44 min., w tym na danym
szybowcu - 3 loty w czasie 36 min., nie zglaszajac klopotow z tgczno$cig. Nalot szybowca

Jantar Std. wynosit w tym sezonie tacznie 5 godz. 21 min. W tym czasie nie odnotowano usterek.
Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Brak monitorowania tgcznos$ci radiowej w CTR EPLL (nadmierne wyciszenie radia) i niedostateczna
obserwacja lotniska, spowodowane skoncentrowaniem uwagi pilota na locie termicznym.

Dzialania profilaktyczne podjete przez uzytkownika statku powietrznego:

Postanowiono przed rozpoczeciem lotow przypomina¢ pilotom o koniecznosci:
- cigglego monitorowania tacznosci w trakcie catego lotu i procedurach w wypadku jej utraty;
- bezwzglednego przestrzegania zakresu otrzymywanych pozwolen;

- obserwowania sytuacji na lotnisku.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Michat Cichon podpis na oryginale
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