PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [Raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

856/16

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

7 maja 2016 r.

Miejsce zdarzenia:

Strefa kregu lotniska Aleksandrowice, EPBA

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot UL, Virus 912

Dowddca SP: Instruktor
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: oorazen
- - - 2
Nadzorujacy badanie: Ryszard Rutkowski
Podmiot badajacy: Zamknigcie badania na zgloszeniu

Sklad zespolu badawczego:

Nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

Informacja o zdarzeniu [raport]

Zalecenia: Tak
Adresat zalecen: Producent
Data zakonczenia badania: 26.07.2016

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Uczen-pilot wykonywat dwie serie lotow szkolnych z instruktorem. Celem lotéw byto
szkolenie do uzyskania $wiadectwa kwalifikacji UACP — Zad.Al/3. Warunki pogodowe byty dobre,
wiatr wschodni, podstawa chmur 5000 ft AMSL, turbulecja staba. Loty odbywaty si¢ wg przepisow
VFR, przy oswietleniu dziennym, wszystkie starty wykonywano na kierunku 09. Uczen-pilot byt
wypoczety, nie zglaszat jakichkolwiek dolegliwosci - jego samopoczucie byto dobre. W drugiej
serii lotow na czwartym kregu, w trakcie wznoszenia przed drugim zakrgtem, przy predkosci IAS

ok. 150 km/h na wysokosci ok. 300 m AGL, nastgpito otwarcie lewych drzwi kabiny — od strony
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ucznia. Wigksza cz¢§¢ drzwi odpadta, a przy kadtubie pozostala tylko niewielka cze$¢ ramy drzwi

z fragmentem oszklenia i z zawiasami, jak to pokazano na zdjgciach [1] i [2] ponize;.

Rys. 11i 2. Stan lewych drzwi po wypadku oraz czes¢ ramy lewych drzwi i oszklenia z zawiasami.

Zdarzenie miato miejsce ok. godziny 19:00 LMT nad terenem zabudowanym (domki
jednorodzinne). Natychmiast po odpadnieciu drzwi instruktor przejat stery i bezpiecznie wylagdowat
na lotnisku. Po ladowaniu instruktor powiadomil o zdarzeniu policje, PKBWL i dyrektora
Aeroklubu Bielsko-Bialskiego.

Analizujac przebieg lotow na podstawie dwoch filméw zapisanych kamera zainstalowang
w kabinie (filmy zabezpieczono w aktach badania zdarzenia) Komisja stwierdzita, ze podczas

drugiej serii lotow zamek drzwi lewych byl ZAMKNIETY, ale niezabezpieczony, jak to

pokazano na zdjeciu, Rys. 3. ponize;j.
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R_yS: 3. Polozenie klamek drzwi prwc i dczas drugiej serii lotéw — klam ka_b?éa
uniesiona do gory — zabezpieczona, klamka lewa opuszczona — niezabezpieczona.

Postepujacy podczas tej serii lotdéw proces stopniowego cofania si¢ rygli doprowadzil do

niekontrolowanego otwarcia drzwi na kolejnym czwartym kregu, po 22 s. lotu.
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Mechanizm zamykania i zabezpieczania drzwi oraz jego dzialanie:

Mechanizm zamykania i zabezpieczania lewych i prawych drzwi kabiny w samolocie
Pipistrel Virus 912, SP-SWWW byt taki sam. Sktadat si¢ z klamki zabudowanej w dolnej czgsci
oszklenia drzwi potaczonej z trzema ryglami blokujacymi dolng cze$¢ drzwi w kadtubie. Poza tym,
za klamka, takze w oszkleniu drzwi, zabudowane byly zamki, dostepne z zewnatrz, do zamykania
drzwi kabiny podczas parkowania. Z uwagi na nie odnalezienie dolnej cz¢sci lewych drzwi, ktora
odpadta podczas lotu, ponizej prezentujemy zdjecia Rys. 3., 4. i 5. wewngtrznej strony drzwi
prawych w stanie ,,OTWARTE”, ,,ZAMKNIETE” oraz ,,ZAMKNIETE-ZABEZPIECZONE” przed

przypadkowym otwarciem.

Rys. 5. Mechanizm zamykania drzwi prawych w  pozycji ,ZAMKNIETE -
NIEZABEZPIECZONE?”, rami¢ klamki w linii przedniego rygla — wszystkie rygle wysuniete —
blokujq nietrwale rame drzwi w kadtubie.
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Rys. 6. Mechanizm zamykania drzwi prawych w pozycji ,ZAMKNIETE-ZABEZPIECZONE”,
ramie klamki po przejsciu ,,martwego punktu” — przednia czes¢ klamki uniesiona do gory.

Klamka jest dostepna z wnetrza kabiny, ale na zewnatrz jest druga klamka w postaci
metalowego skrzydetka. Dwa rygle to dlugie popychacze blokujace przednia i tylng cz¢s¢ ramy
drzwi w kadhubie, a trzeci rygiel to krotki sworzen blokujacy dolng czg$¢ ramy w kadtubie.

Zamykanie drzwi odbywa si¢ poprzez obrot klamki, co powoduje wprowadzenie rygli
do kadluba i zamknigcie drzwi. Dalszy obrot klamki powoduje przejscie ,,martwego punktu”
1 zablokowanie zamka w pozycji ,,ZAMKNIETE — ZABEZPIECZONE”. Przejscie ,,martwego
punktu” powinno by¢ ,,wyczuwalne”, ale w praktyce zalezy od stopnia zuzycia mechanizmu
i regulacji drzwi. Taki system zabezpiecza drzwi przed przypadkowym otwarciem.

Komisja stwierdzita, ze w Instrukcji uzytkowania w locie i obstugi technicznej (IUWLIOT)
samolotu Pipistrel Virus 912, SP-SWWW nie zamieszczono opisu mechanizmu zamykania
I zabezpieczania drzwi kabiny oraz nie opisano sposobu zamykania i zabezpieczania drzwi przed
przypadkowym otwarciem. Brak takze ostrzezenia, ze podczas serii lotow po kregu i kotowania po
nierownos$ciach lotnisk z nawierzchnig trawiasta moze dojs¢ do przypadkowego potracania kolanem
klamki mechanizmu i mimowolnego, niezauwazonego odbezpieczenia klamki, a w konsekwencji
do niezamierzonego otwarcia drzwi kabiny w czasie lotu lub kotowania. Zdaniem Komisji lista

kontrolna powinna przewidywac¢ sprawdzenie polozenia klamek przed kazdym startem.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Wykonywanie drugiej serii lotow po kregu z zamknigtymi, ale nie zabezpieczonymi lewymi

drzwiami kabiny.
Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

- brak w TUWLIOT samolotu Virus 912, SP-SWWW, o numerze fabrycznym 963V912, opisu

sposobu zamykania i zabezpieczania dzwi kabiny.
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Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

- uzupeti¢ TUWLIOT, Rozdziat 7 — SAMOLOT I OPIS SYSTEMOW o opis mechanizmu

zamykania i zabezpieczania drzwi kabiny.

- uzupeli¢ ITUWLIOT — Rozdziat 8 — OBSLUGA I KONSERWACJA, 8.3 HARMONOGRAM
PRZEGLADOW — KABINA o sprawdzenie mechanizmu zamykania kabiny.

- uzupehi¢ ITUwWLIOT — Rozdziat 9 — UZUPELNIENIA, p. 9.5 Lista kontrolna czynnosci, str. 94,
w zakresie czynnosci Przed startem w p. ,Drzwi” jest: ,,ZAMKNIETE”, powinno by¢:
~ZAMKNIETE-ZABEZPIECZONE”.

Koniec
Imi¢ i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Ryszard Rutkowski podpis na oryginale
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