PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1061/16

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

25 maja 2016 r.

Miejsce zdarzenia:

lotnisko EPPT

Rodzaj, typ statku powietrznego:

szybowiec SZD-50-3 Puchacz

Dowédca SP: uczen-pilot
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 1
Nadzorujacy badanie: Maciej Lasek
Podmiot badajacy: Aeroklub Ziemi Piotrkowskiej

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

INFORMACJA O ZDARZENIU[RAPORT]

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

28 czerwca 2016 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Loty szkolne na szybowcach ze startem za wyciaggarka odbywaty si¢ z pasa 03 po prawym
kregu. Jako pierwsze wystartowaly trzy szybowce na loty termiczne. Przed nastepnym lotem
instruktor nadzorujacy omowit z uczen-pilot budowe krggu nadlotniskowego z uwzglednieniem
panujgcych warunkéw atmosferycznych (staby wiatr z kierunku 010° o predkosci ok. 3,5 m/s).
Start, wyczepienie i budowa kregu nadlotniskowego byla prawidlowa z zachowana dwustronng
tacznoscia migdzy uczen-pilot, a instruktorem nadzorujacym. Po IV zakrgcie instruktor
nadzorujacy ocenit, ze tor lotu szybowca jest odchylony w lewo od nakazanego kierunku
ladowania 1 polecit poprawi¢ kierunek lotu w prawo. Pomimo wielokrotnych komend
instruktora nadzorujacego uczen-pilot nie reagowata. Przed przyziemieniem szybowiec uderzyt
lewym skrzydlem (ok. 1 metr od koncowki skrzydta) w oparcie siedzenia kierowcy traktorka
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stuzacego do transportu szybowcow, przelecial na bardzo mate; wysokosci nad ,.kwadratem”
(instruktor byt zmuszony rzuci¢ si¢ na ziemi¢ w celu unikni¢cia uderzenia przez szybowiec)
I przyziemil na pasie neutralnym na wysokosci strzaly. W koncowej fazie dobiegu szybowiec
lekko stracit kierunek w lewo.

Po ladowaniu uczen-pilot przyznata, ze nieprawidtowo ocenita poprawke na boczny wiatr
przez co tor lotu szybowca byl odchylony od osi pasa. Przyznala tez, ze caty czas styszata
polecenia instruktora nadzorujacego nie umiata jednak racjonalnie wyjasni¢ dlaczego si¢ do
nich nie zastosowata. W dniu wypadku nalot uczen-pilot wynosit 12 godz. 20 min. w tym nalot
samodzielny 1 godz. 22 min. W sezonie 2016 uczen-pilot wykonywata loty 21.05. (trzy loty po
kregu w tagcznym czasie 12 minut), 23.05. (3 loty w czasie 32 minut) 1 24.05. lot termiczny
(1 godz. 30 minut). Instruktor nadzorujacy nie miat uwag do wykonywanych lotow oceniajac je
jako wykonane dobrze.

Fot.2 Uszkodzenia Sciggarki (traktorek $ciggajgcy szybowce)
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Rys.1 Szkic miejsca zdarzenia
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Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Przyjecie zbyt duzej poprawki na wiatr podczas podejscia do ladowania i brak reakcji na

komendy instruktora nadzorujacego.

Zastosowane SrodKki profilaktyczne:

Z uczen-pilot wykonano dodatkowe loty sprawdzajace 1 dopuszczono do dalszych lotow

samodzielnych.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Komentarz Komisji:

Bledy podczas planowania podejscia do ladowania moga pojawi¢ si¢ na kazdym etapie
szkolenia ucznia-pilota. Waznym jest jednak, aby wystapienie sytuacji nietypowej w locie
(w omawianym powyzej przypadku bylo to odchylenie szybowca od nakazanego toru lotu) nie
skutkowato blokada decyzyjng u ucznia-pilota (w formie stuporu). W procesie szkolenia trudno
jest aranzowaé wszystkie mozliwe sytuacje niebezpieczne lub nietypowe, po to aby moc poznaé
reakcje ucznia po ich zaistnieniu. Dlatego zdaniem Komisji, po wystapieniu sytuacji jak
omawiane zdarzenie, lub podobnego, instruktor podczas lotow doskonalacych powinien
sprobowa¢ zasymulowa¢ podobne zdarzenie i w oparciu o wnikliwg obserwacje reakcji

szkolonego ucznia zaplanowa¢ odpowiednio dalsze loty doszkalajace.

Koniec

Imig 1 nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Maciej Lasek
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