PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [Raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2020/16

Rodzaj zdarzenia:

Wypadek

Data zdarzenia:

7 sierpnia 2016 r.

Miejsce zdarzenia:

Mielec, EPML

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowiec SZD-42-2 Jantar 2B

Znak rozpoznawczy SP:

SP-3278

Uzytkownik / Operator SP:

Prywatny

Dowédca SP: Instruktor-pilot szybowcowy
Smiertelne Powazne Lekkie bBe.z .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: oorazen
1
Nadzorujacy badanie: Jacek Bogatko
Podmiot badajacy: PKBWL na zgloszeniu.

Sklad zespolu badawczego:

Nie wyznaczano

Zalecenia: Nie
Adresat zalecen: Nie dotyczy
Data zakonczenia badania: 13.10.2016r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 07.08.2016 roku okoto godziny 12:10 z lotniska w Mielcu (EPML), pilot — wiasciciel
szybowca SZD-42-2 Jantar 2B, o znakach rejestracyjnych SP-3278 (zwany dalej pilotem),

wystartowal z zamiarem wykonania przelotu 512 km. Po okoto szesciu godzinach lotu pilot
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zgtosit 10 km na dolocie do lotniska od strony zachodniej. Kierujacy lotami instruktor
przekazat informacje, ze aktualnie uczen-pilot na szybowcu Puchatek wykonuje swoj pierwszy
samodzielny lot po prawym kregu. W momencie, kiedy szybowiec Jantar 2B wlecial nad
lotnisko, szybowiec Puchatek znajdowat si¢ na prostej do ladowania ( kierunek pasa 27). Na
wysokosci 350 -400 m, nad kwadratem, Jantar 2B wykonat okrazenie i jego pilot zaczat
budowa¢ krag nadlotniskowy. Na pozycji z wiatrem wypuscit i zablokowal podwozie oraz
zglosit ten fakt przez radio. Kierujacy lotami instruktor dal mu kolejno$¢ do ladowania numer
jeden. Ze wzgledu na szybowiec Puchatek, ktory stal na pasie i mial wykonaé kolejne loty,
pilot Jantara 2B wykonat czwarty zakret blizej pasa betonowego tak, aby zachowac¢ bezpieczng

separacj¢ pomigdzy szybowcami (ilustracja nr 1).

POLORZENIE
StONCA

ZNAK PIONOWY LOTNISKA -
MIEJSCE ZDERZENIA

MIEJSCE ZATRZYMANIA SIE
JANTARA 2B PO ZDERZENIU KIERUNEK LOTU JANTARA 2B NA WYTRZYMANIU

lustracja nr 1. Kernicowa faza lotu - szKic sytuacyjny.

Po wyprowadzeniu szybowca na prosta do ladowania, pilot zgtosit przez radio do kwadratu, ze
z powodu stonca znajdujacego si¢ nisko nad horyzontem na kierunku ladowania ma
ograniczong widoczno$¢ do przodu (mogt obserwowac z kabiny przestrzen pod katem 35 — 40°

w stosunku do osi lotu). W trakcie wytrzymania dostat informacje od instruktora kierujacego
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lotami, ze moze si¢ przyblizy¢ w strone kwadratu. Kiedy zaczat lekko odchyla¢ kierunek lotu
(okoto10°) szybowiec uderzyl kotem podwozia glownego w pionowy znak bedacy elementem
o$wietlenia lotniska informujacy o miejscu zatrzymania si¢ samolotu przed wjazdem na gtéwna
droge startowa. W nastepstwie zderzenia, nos szybowca uderzyt w nawierzchni¢ lotniska

i szybowiec zatrzymat si¢ po okoto 20 m dobiegu na skraju drogi kotowania (ilustracja nr 2).

ament ha ktorym

zamontowane byto
oswietlenie

Foto Aeroklub Mielecki

Ilustracja nr 2. PoloZenie szybowca po wypadku. Widoczny fundament, na ktérym
zamontowano znak informujgcy o miejscu zatrzymania si¢ samolotu przed wjazdem na
glowng droge startowgq, uszkodzone podwozie z fragmentem ramy z obudowy znaku
oraz fragment tablicy ktory wbil si¢ w prawg burte szybowca. Widaé rownieZ slady dobiegu

szybowca.
W wyniku zderzenia szybowiec zostal powaznie uszkodzony, pilot zostal odwieziony do

szpitala z obrazeniami ndg, a znak informujgcy o miejscu zatrzymania si¢ samolotu przed

wjazdem na gldwng drogg startowa ulegt zniszczeniu (ilustracja nr 3).
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Fo.to Aeroklub Mielecki : 3

llustracja nr 3. Uszkodzenia szybowca. Widoczne fragmenty zniszczonej tablicy swietlnej
oznaczajqcej droge kolowania

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Przyjecie przez pilota szybowca Jantar 2B zbyt duzej separacji w stosunku do szybowca

Puchatek (ladowanie poza wyznaczonym trawiastym pasem startowym), w wyniku czego

szybowiec zderzyt si¢ z przeszkoda pionowg w postaci znaku informujgcego 0 miejscu

zatrzymania si¢ samolotu przed wjazdem na gtowng drogg startowa, ktéry umieszczono na

pasie awaryjnego ladowania.

OkolicznoSci sprzyjajace:

1. Ladowanie szybowca pod stofice potozone nisko nad horyzontem ograniczajace mozliwos¢

obserwacji przestrzeni przed szybowcem, szczegoélnie przy ptaskim kacie podejscia do

ladowania (ilustracja nr 4).
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'Fato AerciskllibMig]eqki, :

Ilustracja nr 4. Polozenie szybowca po wypadku. Widoczne polozenie slonca nad

horyzontem. Czerwonym koélkiem zaznaczono polozenie szybowca Puchatek po

ladowaniu.

2. Umieszczenie pionowego znaku informacyjnego na pasie wyznaczonym do ladowan

awaryjnych (ilustracja nr 5).
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3. Brak znajomosci przeszkod w strefie operacyjnej lotniska przez pilota Jantara 2 B —
utrudniona dostepnos¢ do Instrukcji Operacyjnej Lotniska — jedyny egzemplarz jest dost¢pny
na TWR EPML.

Podjete dzialania profilaktyczne:

W dniu 10.08.2016 odbyto si¢ spotkanie Rady Bezpieczenstwa Lotniska Mielec, na ktérym
okreslono dziatania korygujace oraz wyznaczono osoby odpowiedzialne za ich wprowadzenie
W wyznaczonych terminach.

Wszyscy piloci Aeroklubu Mieleckiego zostali zapoznani z rozmieszczeniem oznakowania
pionowego oraz elementéw o$wietlenia lotniskowego.

Zalecenia profilaktyczne Komisji:

nie wydano.

Komentarz Komisji:

Zdaniem Komisji na lotniskach, na ktérych operacje startu i ladowania wykonywane sa
zarOWNo z pasa 0 nawierzchni betonowej (asfaltowej) i trawiastej ustawienie pionowych
znakow informacyjnych powoduje zagrozenie wykonywanych operacji lotniczych. Dotyczy to
szczegoblnie statkow powietrznych GA. Np. po ustawieniu pionowych tablic informacyjnych na
polu wzlotow ladowiska w Rudnikach (EPRU) kilkakrotnie dochodzito do sytuacji
niebezpiecznych w trakcie kotowania samolotow i holowania szybowcodw. Tablice zostaty
zdemontowane po tym jak samolot PZL-104 Wilga w trakcie kolowania najechat na jedna
z takich tablic i zostal powaznie uszkodzony. Inny przyktad samolot Cirrus SR-20 po utracie
Kierunku na dobiegu w EPPO zjechat z pasa i zderzyt si¢ z tablica informacyjna, w wyniku
czego uszkodzone zostato skrzydto 1 instalacja olejowa silnika.

Komisja przypomina, ze o zmianach dokonywanych na czgsci operacyjnej lotniska wszystkie
podmioty, ktére z niego korzystaja powinny by¢ informowane na biezaco przez
zarzadzajacego.

Zdaniem Komisji dobrag praktyka powinno by¢ konsultowanie planowanych zmian
na czgsci operacyjnej lotniska z podmiotami operujgcymi z tego lotniska.

Komisja przypomina, ze AIP Polska w wersji dostepnej w Internecie nie powinno by¢ uzywane
do dziatalnosci operacyjne;.

Komisja po zapoznaniu si¢ z trescia ,,RAPORTU PO SPOTKANIU RADY
BEZPIECZENSTWA” pragnie skomentowaé zawarte w nim tresci.

»1ylko dzigki bezpiecznej technologii wykonania tablicy informacyjnej (famliwe mocowania)
nie doszto do znacznie bardziej tragicznego w skutkach zdarzenia” zdaniem Komisji gdyby nie

byto ustawionej tablicy nie dosztoby do wypadku.

Strona6z 7



»Pilot szybowca doznat drobnych obrazen nogi” zdaniem Komisji dwa ztamania w prawej
nodze 1 powazne skrecenie oby kostek sg powaznymi uszkodzeniami ciata. Pilot szybowca po
dwoéch miesigcach od wypadku nie porusza si¢ bez pomocy kul.

»Niezwlocznie poinformowana zostata rowniez Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych” — informacje o wypadku do PKBWL wptynelty od organizatora lotow

I poszkodowanego, natomiast zarzadzajacy lotniskiem nie zglosit wypadku.

Koniec

Nadzorujacy badanie Jacek Bogatko podpis na oryginale
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