RAPORT WSTEPNY O WYPADKU (POWAZNYM INCYDENCIE) LOTNICZYM

(Zawiera jedynie wstepng informacje o zdarzeniu lotniczym, przekazywang nie p6zniej niz 30 dni od
dnia otrzymania informacji o zdarzeniu; przesytany Prezesowi ULC fax - (22)5207354)
| - OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU

Nr akt sprawy

lelalglal/dalst L L L L L

MIEJSCE ZDARZENIA

Panstwo / rejon zdarzenia
Polska / Bielsko-Biala

Miejscowos¢, X — w poblizu / wspotrzedne geograficzne (w stopniach i minutach)

Bielsko-Biala N . E

0

ZAS ZDARZENIA

Data zdarzenia

[2folefs|  [r]o]  [o]2]

Rok Miesiagc Dzien
Czas lokalny zdarzenia
[L]2] [L]2]
Godz. Min.
STATEK POWIETRZNY

Producent SP

ZSRR
Typ SP

Jak 12 M

Znaki rejestracyjne SP
[slp|- [A[A]F] |

Panstwo rejestracji SP

Polska

Nazwa uzytkownika SP
Aeroklub Bielsko-Bialski

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. [ pasazerski 2. [ cargo 3. [ pasaz./cargo
4. [ przebazowanie 5. [ szkolny / kontrolny 6. [1inny
7. [ nieznany
S [ Iot regularny N [ lot nieregularny Z [ nieznany

D [ Iot krajowy I [ lot miedzynarodowy Z [ nieznany




LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. [] z instruktorem 11. [ samodzielny 12. [] kontrolny
1Y. O inny

Niehandlowy

20. [ w celach wiasnych 21. [] stuzbowy 22. [] rzadowy
23. [ specjalny 24. [] nad otwartym morzem 2Y. []inny

2Z. [] nieznany

Handlowy

30. [] lot agro 31. [ lot gasniczy 32. [] lot obserwacyjny
33. [ lot reklamowy 34. [] z tadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37. [ nad otwartym morzem 3Y [] inny

Loty rézne

40. [] lot badawczy 41. [ nielegalny 42. [] przebazowanie
43. [] lot poszukiwawczy 44. [] pokazowy / sportowy  45. [] akwizyc./ pokaz.
4Y. X inny 47. [ nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. X aeroklub / szkota lotn. 2. [ spotka 3. [ przeds. Panstw.
4. [] uzytk. Prywatny 5. [] sprzedaz / wynajem Y. [1inny
Z. [ nieznany

_|

RASA LOTU

Ostatni punkt odlotu

leli leli slklol-|Bli lalt lals|elplelal | | | | | |

Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [X taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

lBli leli [slklol-IBli |alt|alr|elp|Bla] |
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [X taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Diugotrwatos¢ lotu

lolo| l1ls]

DO DNIA RAPORTU WSTEPNEGO NIE USTALONO [] zdarzenie zaistniato na ziemi

lIl - OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

I e 5 I s

Pasazerowie

w

Osoby postronne

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu




IV — USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

D [] zniszczony S X powaznie uszkodzony M [ nieznacznie uszkodzony N [] nie byto Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogodlna sytuacja meteorologiczna

1 X vMC 2[]IMC Z [] nie ustalono

Warunki oswietlenia
1 [ $wit 2 [X] oswietlenie dzienne 3 [ zmierzch

4[] noc ksigzycowa 5[] noc ciemna Z [ nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

KOLEJNOSC ZDARZEN: ETAP LOTU:
GWALTOWNE ZATRZYMANIE SILNIKA, NABOR WYSOKOSCI PO STARCIE.
LADOWANIE AWARYJINE,

ZDERZENIE Z PRZESZKODA.




CZESC OPISOWA:

W dniu zdarzenia z lotniska Bielsko-Biata Aleksandrowice (EPBA) odbywaty sie starty samolotu do
lotéw ze skoczkami spadochronowymi. Start do lotu zakoriczonego wypadkiem byt czwartym startem
tego samolotu w tym dniu. Na pokfadzie byt jeden pilot i trzech skoczkow. Przeglad przed pierwszym
lotem i trzy poprzednie loty nie ujawnity nieprawidfowosci w pracy silnika. W trakcie czwartego lotu,
okofo godziny 11:07, po starcie w trakcie naboru wysokosci na okoto 300 m AGL nastgpito gwaftowne
zatrzymanie silnika. Smigto zatrzymato sie w miejscu.

Po zabezpieczeniu predkosci pilot wybrat najbardziej odpowiednie pole do lgdowania awaryjnego.
W trakcie znizania pilot probowat uruchomic¢ silnik za pomocg rozrusznika ale bez rezultatu. Po
wykonaniu zakretu w lewo na znizaniu samolot znalazt sie na prostej do pola. Pilot zauwazyt, ze
W poprzek pola przebiegajg dwie linie energetyczne. Nie majgc mozliwosci przyziemienia przed nimi,
pilot przelatujgc nad pierwszg linig energetyczng wprowadzit samolot w $lizg na skrzydtfo, aby szybciej
wytraci¢ wysokosc¢ i przelecie¢ pod drugg linig energetyczng. W $lizgu samolot rozpedzit sie a teren
obnizat sie w kierunku lgdowania, dlatego wyréwnanie i wytrzymanie przed przyziemieniem byto
dtuzsze. Po prawidlowym przyziemieniu, w trakcie dobiegu samolot uderzyt prawym podwoziem
w suche drzewo, ktére zostato wyrwane. Pilot ocenit, Zze ze wzgledu na spadek terenu nie zakonczy
dobiegu przed lasem rosngcym na koncu pola i wykonat zakret o 90° w prawo. W trakcie zakretu
wytamana zostafa lewa golen podwozia, samolot podpart sie lewym skrzydtem o ziemie i zatrzymat
sie bokiem do kierunku lgdowania. Po zatrzymaniu sie samolotu pilot wydat skoczkom komende do
opuszczenia pokfadu a sam opuscit go jako ostatni po wczes$niejszym wytgczeniu iskrownikéw
i odcieciu doptywu paliwa do silnika. Po chwili pilot widzgc, ze z samolotem nic sig nie dzieje wrécit do
niego i odfgczyt akumulator.

Zadna z 0s6b znajdujgcych sie na poktadzie nie odniosta obrazen.
Samolot zostat powaznie uszkodzony.
Wykonano nastepujgce badania:

- W miejscu hangarowania samolotu organizacja obsfugowa wykonata ogledziny zewnetrzna
silnika i zdemontowata jeden cylinder. Ogledziny wnetrza silnika przez otwor po
zdemontowanym cylindrze ujawnity duze uszkodzenia z peknieciem stopy korbowodu
gtbwnego wigcznie,

- W siedzibie organizacji obstugowej rozmontowano silnik, gdzie okreslono prawdopodobng
sekwencje zdarzen prowadzgcych do uszkodzenia silnika.

Zaplanowano wykonanie badania materiatowego zespotu korbowodéw.

WYDANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
Brak

PROPONOWANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Brak

PIECZATKA | PODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM

podpin s orggimals




