PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1071/16

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

26 maja 2016 r., 1544 LT

Miejsce zdarzenia:

lotnisko EPGO

Rodzaj, typ statku powietrznego:

samolot KR-030 Topaz

Dowédca SP: pilot samolotowy turystyczny
Smiertelne Powazne Lekkie bBe? .
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 2
Nadzorujacy badanie: Maciej Lasek
Podmiot badajacy: PKBWL

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

INFORMACJA O ZDARZENIU[RAPORT]

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 09.06.2016

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Pilot samolotowy turystyczny wykonywat trzeci tego dnia lot na samolocie KR-030 Topaz.
Lot byt lotem po krggu nadlotniskowym, z podréznym. Poprzedni lot pilot wykonat po trasie
EPGO - okolice Kazimierza nad Wista — EPGO.

Warunki atmosferyczne byty bardzo dobre, wiatr z kierunku 330° o predkos$ci ok. 3,5 m/s.

Start odbyt si¢ z DS 32, bez zastrzezen co do 0siggow i1 pracy podzespotéw samolotu.

Po wykonaniu lewego kregu pilot wykonat podejscie do progu DS 32 na duzych klapach. Tuz po
przyziemieniu, ok. 200 m od progu pasa, pilot podjat decyzje o wykonaniu jeszcze jednego
kregu ze startem z konwojera, schowat klapy do pozycji startowej i zwigkszyl moc do
maksymalnej. Krotko po tym, przy predkosci okoto 80 km/h, pilot pociagnat drazek na siebie
i samolot oderwat si¢ od pasa. Zaraz po tym samolot zaczat skrecac i przechyla¢ si¢ w lewo nie
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nabierajgc wysokos$ci, czemu pilot nie byl w stanie przeciwdziata¢ sterami. Samolot utracit
kierunek o okoto 30° w lewo 1 z niewielkim przechyleniem przyziemil w wysokiej trawie poza
pasem startowym, po czym obrocit si¢ o okolo 180° w lewo 1 zatrzymatl. Pilot wyltaczyt
iskrowniki, pompe paliwa, gtowny wytacznik elektryczny i razem z podréznym opuscit samolot.
W wyniku przyziemienia poza pasem doszlo do ztamania prawej i1 lewej goleni glownej
podwozia, goleni podwozia przedniego, popckania kadluba w czeSci ogonowej oraz potamania

fopat $migta. Nikt nie odniost zadnych obrazen.

|‘. ' : L
na dole z lewej strony wskaznik wychylenia klap)

/ T 4
Uszkodzenia kadtuba oraz widok kabiny (pierwszy
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Uszkodzenia lewej i prawej goleni podwozia gldownego

Warunki atmosferyczne

METAR EPWA 261400Z 33006KT 270V040 CAVOK 24/10 Q1014 NOSIG=
METAR EPWA 2613307 32007KT 270V010 9999 FEW046 24/10 Q1014 NOSIG=
METAR EPWA 261300Z 33007KT 300040 9999 FEW046 23/10 Q1014 NOSIG=

Wyszkolenie pilota

Mezczyzna, lat 43, licencja PPL(A) od 2009 roku, szkolenie réznicowe na samolot
Topaz KR-030 w dn. 19.09.2015. Nalot do momentu feralnego lotu: ogdlny - 252h10', na
typie: 35h53', ladowan na typie: 80, w tym ok potowa to "touch and go". Pilot byt w cigglym
treningu, nalot (z wylaczeniem lotu zakonczonego wypadkiem) za ostatnie:

24 godziny 2 loty (2 godz. 14 min)

7 dni Jjw.

30 dni 8 lotow (8 godz. 32 min)

Wszystkie loty wykonane jako dowddca na samolocie Topaz KR-030.

Analiza

Przebieg zdarzenia opisany przez pilota wskazuje, ze po zmianie konfiguracji klap
Z duzych na mate i zwigkszeniu obrotow silnika do mocy startowej, po oderwaniu
i osiggnieciu niewielkiej wysokosci rzgdu 1-2 m samolot si¢ nie wznosit. Jednoczesnie
postepowata utrata kierunku w lewo, ktorej pilot nie byl w stanie przeciwdziataé. Pilot miat
wrazenie jakby samolot byl przeciagniety.

Najbardziej prawdopodobng przyczyna takiego zachowania si¢ samolotu byto, po
oderwaniu przy predkosci okoto 80 km/h, przejscie na okotokrytyczne katy natarcia, CO
spowodowato wzrost oporu i stabe rozpedzanie samolotu. Strumien za§migltowy pracujacego
z mocg startowg silnika (wirujacy zgodnie z kierunkiem obrotow §migla, w tym przypadku
zgodnie ze wskazowkami zegara patrzac z kabiny w kierunku lotu) wywotat odchylenie
samolotu w lewo, powodujac zmian¢ kierunku lotu, a moment reakcyjny od $migla
wywotywatl niewielkie przechylenie w lewo. Efekty te sg szczegolnie intensywne podczas
lotu z malg predkoscia.
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Wyjasnienie wplywu strumienia zasmiglowego powstanie momentu odchylajacego samolot.
(zrédlo: http://herschlogbook.blogspot.com/2012/07/aerodynamics-principles-of-flight.html)

Dodatkowym czynnikiem mogta by¢ zmiana wiasnosci aerodynamicznych skrzydta
spowodowana wplywem ziemi. Wplyw ten jest uzalezniony od wydluzenia skrzydel
samolotu (samolot Topaz KR-030 ma wydluzenie skrzydet 11 co jest stosunkowo duza
warto$cig jak na t¢ klase samolotow) i charakteryzuje si¢ wzrostem oporu indukowanego
i niewielkim spadkiem wspotczynnika sity nosnej w miare zwigkszania odlegtosci skrzydta
od ziemi (co jest zwigzane ze zmniejszeniem wydtuzenia efektywnego skrzydta).

Aby zapobiec takiej sytuacji nalezalo, po oderwaniu przytrzyma¢ samolot przy ziemi
w celu jego rozpedzenia i dopiero przej$¢ na wznoszenie.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Przej$cie na okotokrytyczne katy natarcia po oderwaniu od ziemi 1 utrata kierunku lotu.

Zastosowane srodki profilaktyczne:

Nie formulowano.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec
Imi¢ i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Maciej Lasek podpis na oryginale
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