NK 89155/16

RAPORT WSTEPNY O WYPADKU LOTNICZYM

(Zawiera jedynie wstepng informacje o zdarzeniu lotniczym, przekazywang nie pézniej niz 30 dni od
dnia otrzymania informacji o zdarzeniu; przesyfany Prezesowi ULC fax - (22)5207354)
| - OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU

Nr akt sprawy

[2frfsfal/falel [ [ [ [ [ [ ][]

MIEJSCE ZDARZENIA

Panstwo / rejon zdarzenia

Polska

Miegjscowo$C¢, Wisniew - ladowisko (N 52°04'50.1"; E 22°15'50.4")

CZAS ZDARZENIA

Data zdarzenia

[2fosfe]| [ofe]  [o]1]

Rok Miesiac Dzien
Czas lokalny zdarzenia
[1]6 | [3]0 | [LMT |
Godz. Min.

STATEK POWIETRZNY

Producent SP
Zaktady Lotnicze 3Xtrim Sp. z 0.0.

Typ SP
Samolot ultralekki 3X47 Navigator

Znaki rejestracyjne SP
slp|-[s[BlBfA| | [ [ | | [ |

Panstwo rejestracji SP
Polska

Nazwa uzytkownika SP OSL BB AERO

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. [ pasazerski 2. [ cargo 3. [ pasaz./cargo
4. [ przebazowanie 5. [ szkolny / kontrolny 6. [1inny
7. [ nieznany
S [ Iot regularny N [ lot nieregularny Z [ nieznany

D [ Iot krajowy I [ lot miedzynarodowy Z [ nieznany




LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. X z instruktorem 11. [ samodzielny 12. [] kontrolny
13. [ inny

Niehandlowy

20. [ w celach wiasnych 21. [] stuzbowy 22. [] rzadowy
23. [ specjalny 24. [] nad otwartym morzem 25.[]inny

26. [] nieznany

Handlowy

30. [] lot agro 31. [ lot gasniczy 32. [] lot obserwacyjny
33. [ lot reklamowy 34. [] z tadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37. [ nad otwartym morzem 38 [] inny

Loty rézne

40. [] lot badawczy 41. [ nielegalny 42. [] przebazowanie
43. [] lot poszukiwawczy 44. [] pokazowy / sportowy  45. [] akwizyc./ pokaz.
46. X inny 47. [ nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. X aeroklub / szkota lotn. 2. [ spotka 3. [ przeds. Panstw.
4. [] uzytk. Prywatny 5. [] sprzedaz / wynajem 6. [1inny
7. [ nieznany

_|

RASA LOTU

Ostatni punkt odlotu

Ik Ir[Alslolcli Nl Tl el Jel-lelplxfc ] | | | | |

Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [] taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

leli [ale]al [plolpfilals|klal-|elr|B|Pr]
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [] taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Diugotrwatos¢ lotu

lolo] lola Imli IN]
DO DNIA RAPORTU WSTEPNEGO NIE USTALONO [X zdarzenie zaistniato na ziemi

lIl - OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

I e 2 I o

Pasazerowie

Osoby postronne

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu




IV — USZKODZENIA

Uszkodzenia statkéw powietrznych

D[] zniszczony S X powaznie uszkodzone

M [ nieznacznie uszkodzony N [] nie byto

Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogodlna sytuacja meteorologiczna
1 X vMmC

2[ImMcC

Z [] nie ustalono

Warunki oswietlenia
1 [ $wit

4[] noc ksigzycowa

2 [X] oswietlenie dzienne

5[] noc ciemna

3 [ zmierzch

Z [ nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

KOLEJNOSC ZDARZEN:

- W TRAKCIE LOTU DO EPBP ZE WZGLEDU NA
ZBLIZAJACY SIE FRONT BURZOWY INSTRUKTOR
ZDECYDOWAL O LADOWANIU NA LADOWISKU
WISNIEW W CELU POCZEKANIA DO POPRAWY
WARUNKOW METEROLOGICZNYCH (WA).

- PO 2 GODZINACH PO ZAPRZESTANIU OPADU
DESZCZU | POPRAWIENIU SIE WA INSTRUKTOR
PODJAL DECYZJE O KONTYNUOWANIU LOTU DO
EPBP.

- START WYKONYWAL SZKOLONY UCZEN-PILOT,
KTORY W TRAKCIE ROZBIEGU UTRACIL
KIERUNEK.

- INSTRUKTOR PRZEJAL. STEROWANIE |
KONTYNOWAL START.

- ODERWANIE SAMOLOTU NASTAPILO W
KONCOWEJ CZESCI POLA WZLOTOW, LECZ
DOSZt O DO UDERZENIA STATECZNIKIEM
POZIOMYM (Z LEWEJ STRONY) O StUPEK
BETONOWY OGRODZENIA LADOWISKA |
ODERWANIA LEWEJ KONCOWKI USTERZENIA.

- PO KONTAKCIE ZE StUPKIEM SAMOLOT SPADL
OK. 25 M OD OGRODZENIA NA POLE ZE ZBOZEM
| ZATRZYMAL SIE W ODLEGLOSCI OK.50 M.

-W WYNIKU UDERZENIA ZOSTALY WYLAMANE: 3
LOPATY SMIGLA , GOLEN PODWOZIA
PRZEDNIEGO | GLOWNEGO ORAZ USZKODZONE
OSELONY SILNIKA.

- INSTRUKTOR | UCZEN - PILOT PO WYLACZENIU
ISKROWNIKOW | ZASILANIA GEOWNEGO
SAMODZIELNIE OPUSCILI SAMOLOT. NIKT NIE
ODNIOSt OBRAZEN.

ETAP LOTU:

ROZBIEG | START SAMOLOTU




CZESC OPISOWA:

W dniu 01.06.2016 roku pilot — instruktor samolotowy wykonywat lot z uczniem — pilotem z ladowiska EPKL do
EPBP. W wyniku pogorszenia sie warunkéw atmosferycznych (front burzowy) na trasie lotu instruktor zdecydowat
o ladowaniu na lgdowisku Wisniew w celu przeczekania przejscia frontu. Po zaprzestaniu opaddéw i po
sprawdzeniu stanu pola wzlotéw instruktor zdecydowat o kontynuowaniu dalszego lotu do EPBP. Start
wykonywat uczen — pilot na kierunku 10 wykorzystujgc catg dtugosc¢ trawiastego pola wzlotow. W trakcie rozbiegu
uczen — pilot utracit kierunek startu i instruktor przejat sterowanie w ok. potowie dtugosci pola wzlotéw (na
trawersie hangaréw). Po oderwaniu samolotu w koncowej czgsci pola wzlotdw nastapito zderzenie ze stupkiem
betonowym lewg czescig statecznika poziomego (nastgpito oderwanie lewej koncéwki usterzenia poziomego), co
doprowadzito do upadku samolotu na pole ze zbozem. W wyniku uderzenia o ziemi¢ zostaty wytamane: 3 fopaty
$migta, golen podwozia przedniego i gtéwnego oraz uszkodzone ostony silnika. Instruktor i uczen - pilot po
wytgczeniu iskrownikéw i zasilania gltébwnego samodzielnie opuscili samolot. Nikt nie odnidst obrazen.

WYDANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Komentarz Komisji:
Komisja przypomina komentarz, ktéry zostat zamieszczony w Raporcie kornicowym wypadku lotniczego nr 900/10
zaistniatego w m . Jastarnia w dniu 16 sierpnia 2010 r.

Zaleca pilotom statkow powietrznych analize wszystkich istotnych czynnikéw z uwzglednieniem wspétczynnika
bezpieczenstwa przy planowaniu lotu w celu obliczenia wymaganego TODR (albo TODA) dla operacji startu,
ktére nie wykraczataby poza uzytkowg cze$c drogi startowej lub pola wzlotow i zapewniato gradient wznoszenia z
przewyzszeniem 15 m nad przeszkodami.

Nalezy rowniez pamietac, Zze dane przedstawione w instrukcjach uzytkowania w locie statkéw powietrznych sg
opracowane na podstawie prob wykonanych na nowych samolotach i przez pilotéw o duzym doswiadczeniu i
umiejetnosciach lotniczych. Stan techniczny wiekszoS$ci uzytkowanych w Polsce samolotow jest raczej
wskazujgcy na wieloletnie uzytkowanie, a takze umigjetnosci pilotazowe nie wszystkich pilotdw sg jeszcze takie
Jak zawodowych pilotéw zatrudnionych przez producenta do testowania nowych samolotéw.

Przy kazdym starcie, a w szczegolnosci z paséw startowych/pdl wzlotéw trawiastych nalezy okresli¢ sobie ,punkt
decyzji”, w ktérym nalezy przerwac start i mozna zatrzymac samolot na czes$ci uzytkowej. NIE WOLNO
psychicznie ,zaprogramowac” sie na wykonanie operacji startu bez wzgledu na jego przebieg i probowac
wystartowac na ,site”.

Jesli samolot jest nadal na ziemi i nie przyspiesza, nalezy ,trzymac” sie okreslonego ,punktu decyzji” i przerwac
start. Nalezy pamietac, Ze jesli trawa jest mokra lub wilgotna, bedzie potrzebny dtuzszy dystans do zatrzymania
statku powietrznego. Nawet jesli wyliczenia pokazujg, Ze operacja startu powinna odbyc¢ sie prawidfowo, to moze
nalezafoby przyja¢ zalecang przez kanadyjskich instruktorow lotniczych regute 50/70: jesli statek powietrzny
nie osiggnat 70% predkosci oderwania w odleglosci 50% uzytkowej diugosci drogi startowej/pola
wzlotéw, nalezy start przerwaé. Inna praktyczna regufa zaleca: predkos¢ oderwania powinna by¢ osiggnieta
na dystansie 75% ditugosci drogi startowej/pola wzlotéw. Jesli nie zostata osiggnieta na tej odlegfosci
start powinien by¢ przerwany.

PROPONOWANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

NIE ZAPROPONOWANO.

PIECZATKA | PODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM




