Wzor nr 6

RAPORT WSTEPNY O WYPADKU (POWAZNYM INCYDENCIE) LOTNICZYM

(Zawiera jedynie wstepng informacje o zdarzeniu lotniczym, przekazywang nie p6zniej niz 30 dni od
dnia otrzymania informacji o zdarzeniu; przesytany Prezesowi ULC fax - (22)5207354)
| - OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU

Nr akt sprawy

L PP fafsfof2]r]a]7]

MIEJSCE ZDARZENIA

Panstwo / rejon zdarzenia
POLSKA

Miejscowosé, X — w poblizu / wspotrzedne geograficzne (w stopniach i minutach)

Krakéw / N 50°05’; E 19°59’

0

ZAS ZDARZENIA

Data zdarzenia

[2lola|7] [o]e] [2]5]
Rok

Miesiac Dzien

Czas lokalny zdarzenia

[t{5] [2]0]
Godz. Min.

n

TATKI POWIETRZNE

Producent SP

ZR i PSL Edward Marganski / WSK-PZL Warszawa-Okecie

Typ SP
MDM-1M FOX / Jak 12A

Znaki rejestracyjne
|sP|8000|/ |sSP|ywz]| |

Panstwo rejestracji
Polska / Polska

Nazwa uzytkownika
Jerzy Makula / Jerzy Makula

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. [ pasazerski 2. [ cargo 3. [ pasaz./cargo
4. [ przebazowanie 5. [ szkolny / kontrolny 6. [1inny
7. [ nieznany
S [ Iot regularny N [ lot nieregularny Z [ nieznany
D [ Iot krajowy I [ lot miedzynarodowy Z [ nieznany

NKk:



LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. [] z instruktorem 11. [ samodzielny 12. [] kontrolny
1Y. O inny

Niehandlowy

20. [ w celach wiasnych 21. [] stuzbowy 22. [] rzadowy
23. [ specjalny 24. [] nad otwartym morzem 2Y. []inny

2Z. [] nieznany

Handlowy

30. [] lot agro 31. [ lot gasniczy 32. [] lot obserwacyjny
33. [ lot reklamowy 34. [] z tadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37. [ nad otwartym morzem 3Y [] inny

Loty rézne

40. [] lot badawczy 41. [ nielegalny 42. X przebazowanie
43. [] lot poszukiwawczy 44. [] pokazowy / sportowy  45. [] akwizyc./ pokaz.
4Y. [ inny 47. [ nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. [J aeroklub / szkota lotn. 2. [ spotka 3. [ przeds. Panstw.
4. X uzytk. Prywatny 5. [] sprzedaz / wynajem Y. [1inny
Z. [ nieznany

TRASA LOTU

Ostatni punkt odlotu

lklrlalklolwl [elplklc] |
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [X taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

lelolslilelpInlilklwik [epkp]
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [ taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Diugotrwatos¢ lotu

|00|O |/ |00|05|

lIl - OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

- Ll L1 - lin L1

Pasazerowie

Osoby postronne

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu

NKk: 2



IV — USZKODZENIA

D[] zniszczony S [X] powaznie uszkodzony x 1

Uszkodzenia statku powietrznego

M [ nieznacznie uszkodzony N [X] nie byto x 1 Z [] nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogodlna sytuacja meteorologiczna

1 X vMC 2[JIMC Z [] nie ustalono

Warunki oswietlenia

1 [ $wit 2 X oswietlenie dzienne 3 [ zmierzch

4[] noc ksiezycowa 5[] noc ciemna Z [ nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

KOLEJNOSC ZDARZEN:

- Start zespotfu samolot-szybowiec.

- Nabdér wysokosci po prostej.

- Na wysokosci ok. 50 m AGL samolot
holujgcy odchyla kierunek lotu w lewo w celu
ominiecia przeszkod.

- Na wysokosci ok. 100 m AGL pilot samolotu
zaobserwowat silne wibracje i spadek mocy
silnika.

- Pilot samolotu holujacego podaje przez
radio komende ,FOX wyczepiaj sie”

i potwierdza to przechylajqc samolot ze
Skrzydta na skrzydfo.

- Samolot holujgcy kontynuuje zakret w lewo
do lotniska, a pilot szybowca mimo sygnatéw
holownika nie wyczepia liny holowniczej.

- Po ok. 30 s zrywa sie bezpiecznik liny.

- Pilot szybowca wykonuje dowrdt do pasa

i na duzej predkoSci zniza sie do lgdowania

Z wiatrem.

- Szybowiec przyziemia na pasie betonowym
ze schowanym podwoziem, a na Koricu pasa
uderza w drzewo powaznie uszkadzajgc sie.
- Pilot nie odnosi obrazer.

- Pilot samolotowy po prébie Igdowania

Z wiatrem przeszedt na drugi krag i nastepnie

bezpiecznie wylgdowat.

ETAP LOTU:

Wznoszenie zespotu po starcie.

NKk:




CZESC OPISOWA:

Opis nie powinien zawiera¢ wiecej niz 200 stéw i przedstawiac informacje w nastepujgcej kolejnoSci:

1)
2)

3)

Krotki opis zdarzenia, z uwzglednieniem sytuacji nagtych i znaczgcych informacji;

Dodatkowe uwagi, z uwzglednieniem szczegbtowiej informacji dot. przedmiotéw, ktére zostaty zamieszczone pod
nagtéwkiem ,inne”.

Zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa lub podjete dziatania naprawcze lub takie, ktére sq brane pod uwage.
Uwaga: Zalecane jest wypetnianie literami drukowanymi lub na komputerze

Zespo6t samolot-szybowiec wystartowat z Igdowiska EPKC w celu przebazowania szybowca na
lotnisko EPKP. Po starcie zespét wznosit sie po prostej z predkoScig ok. 130 km/h. Na wysokoSci
ok. 50 m AGL samolot holujgcy odchylit kierunek lotu w lewo w celu ominiecia przeszkéd. Na
wysokosSci ok. 100 m AGL pilot samolotu zaobserwowat silne wibracje, spadek mocy i nieréwng
prace silnika wiec przez radio podat komende ,FOX wyczepiaj sie”. Potwierdzit to przechylajac
samolot ze skrzydfta na skrzydfo. Nastepnie, zabezpieczajgc predkos¢ samolot holujgcy
kontynuowat ze znizaniem zakret w lewo do lotniska, a pilot szybowca mimo sygnatow holownika
nie wyczepit liny holowniczej. Po ok. 30 s kiedy pilot samolotu rozpoczat gwattowny dowrét do
lotniska nastgpito zerwanie bezpiecznika liny. Wtedy pilot szybowca wykonat dowrét do pasa i na
duzej predkosci znizyt sie do Igdowania z wiatrem. Szybowiec przyziemit na pasie betonowym ze
schowanym podwoziem, a na koricu pasa uderzyt w drzewo powaznie uszkadzajgc sie.
Pilot nie odniést obrazen, ale zostat przewieziony do szpitala na obserwacje. Pilot samolotowy po

probie lagdowania z wiatrem przeszedt na drugi krqg i nastepnie bezpiecznie wylgdowat.

WYDANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
Nie wydano.

PROPONOWANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
Nie zaproponowano.

PIECZATKA 1 PODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM

Katowice dnia 11.07.2017 r.
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