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Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.
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koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.
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zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i
interpretacyji.

Raport niniejszy zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogaq by¢ przygotowywane
Jjedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 208 B, SP-WAW, 21 maja 2011 r., Chrcynno k/Nasielska

INFORMACJE OGOLNE
Rodzaj zdarzenia: POWAZNY INCYDENT
Rodzaj i typ statku powietrznego:  Samolot Cessna 208B
SP-WAW

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:

Dowédca statku powietrznego:  Pilot samolotowy zawodowy

Organizator lotéw/skokw:  Aeroklub Warszawski

Uzytkownik statku powietrznego:  Aeroklub Warszawski

Whasciciel statku powietrznego:  Aeroklub Warszawski

Chrcynno k/Nasielska
21 maja 2011 r. 14.55 LMT

nieznacznie uszkodzony

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

Stopien uszkodzenia statku powietrznego:

Obrazenia zatogi: D€z obrazen

STRESZCZENIE

Samolot Cessna 208B wystartowal z 16 skoczkami spadochronowymi na
poktadzie. Podczas wznoszenia do FL 140, na wysokosci ok. 1800 m AGL, samolot
opuscito 2 skoczkéw spadochronowych. Drugi skoczek po oddzieleniu si¢ od samolotu
zostal uderzony w glowe przez statecznik poziomy. Pilot ustyszat odgtos uderzenia oraz
zostal poinformowany przez skoczkéw o zdarzeniu. Po sprawdzeniu sterownos$ci
samolotu i konsultacji z kierujacym lotami podjat decyzje o kontynuowaniu wznoszenia
do FL 140. Po zrzucie pozostalych skoczkéw samolot wyladowal na ladowisku
Chrcynno.

Skoczek spadochronowy po uderzeniu statecznikiem poziomym stracit
przytomnos$¢. Otwarcie czaszy zapasowej jego spadochronu zostalo zainicjowane przez
automat spadochronowy. Skoczek odzyskat przytomno$¢ w powietrzu i wyladowat na
skraju ladowiska.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

Tomasz Kuchcinski -kierujacy zespotem,
Jacek Jaworski -cztonek zespotu
Jerzy Kedzierski -czlonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyne powaznego incydentu
lotniczego:

Zastosowanie praktyki, zgodnie z ktéra oddzielanie si¢ skoczkéw od samolotu Cessna

208B bylto dopuszczalne w locie wznoszacym;
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Okoliczno$ciami sprzyjajacymi bytly:

— Brak w dokumentacji samolotu procedur odnoszacych si¢ do wykonywania lotéw
potaczonych ze zrzutem skoczkéw spadochronowych;

— Przeszkolenie pilotéw na typ samolotu Cessna 208B, ktéry byt przewidziany do
wykonywania z niego skokéw spadochronowych przez osobg, ktéra nie miata

wiedzy i doswiadczenia w tym zakresie.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata 1 zalecenie profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Cessna 208 B, SP-WAW, 21 maja 2011 r., Chrcynno k/Nasielska

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 21 maja 2011 r., z terenu przystosowanego do startow i ladowan'
w miejscowosci  Chrcynno k/Nasielska, samolot Cessna 208B  wystartowal
z 16 skoczkami na poktadzie. Byt to 13 lot tego samolotu w dniu zdarzenia, na zadanie
zrzutu skoczkéw. Start samolotu wykonany zostal z trawiastej drogi startowej na
kierunku 010. Po starcie samolot wznosit si¢ do FL 140, w wydzielonych dla operacji
zrzutu skoczkéw przestrzeni powietrznej: TSA 45F 1 TSA 45G. W trakcie wznoszenia
1 przelotu nad ladowiskiem Chrcynno, na wysokosci ok. 1800 m AGL, pilot nawiazat
facznos¢ z ,,Chrcynno Radio” 1 poinformowal, Ze znajduje si¢ na prostej do zrzutu
z nizsze] wysokosci. Po uzyskaniu informacji, ze nie ma przeszkdd w wykonaniu
zrzutu, pilot wilaczyl sygnal Swietlny w przedziale pasazerskim, co oznaczato, ze
samolot jest na kursie do zrzutu i skoczkowie moga opuszcza¢ poktad nad wybranym
przez siebie punktem. Nastgpnie zostata podniesiona zaluzja zastaniajaca wyjscie
1 w odstgpie kilkunastu sekund poktad opuscito dwoéch skoczkéw spadochronowych.
Wedlug oswiadczenia pilota, samolot leciat z predkoscia pozioma ok. 90 KIAS,
wznoszac si¢ z predkoscia 1000 — 1200 ft/min, przy kacie odczytanym ze sztucznego
horyzontu w granicach +10; + 15 stopni.

Pierwszy ze skoczkow okreslit punkt zrzutu, oddzielil si¢ od samolotu 1 wykonat
skok bez probleméw. Drugi skoczek, po ok. 20 sekundach po pierwszym, oddzielit si¢
stabilnie twarza w kierunku lotu samolotu (na strugi) i z rekami ponizej gtowy. Chwile
p6zniej zostat uderzony w gtowe lewym statecznikiem poziomym i utracit przytomnos¢.
Otwarcie czaszy zapasowej zostalo zainicjowane przez automat. Czasza otworzyla si¢
prawidlowo na wysokosci 135 m, a skoczek, jedynie czeSciowo odzyskujac
swiadomos¢, prawidtowo wyladowat na pétnocno zachodnim skraju ladowiska.

Pilot po wilaczeniu sygnatu $wietlnego ustyszal szum powietrza $wiadczacy
o podniesieniu zaluzji, a po chwili odglos stuknigcia. Spojrzat do tytu i od jednego ze
spadochroniarzy uzyskat informacjg, ze skoczek, ktéry przed chwila opuscit poktad
uderzyt glowa w usterzenie samolotu. Niezwlocznie przekazal t¢ informacj¢ do
,,Chrcynno Radio” i zapytat o dalsze instrukcje. W tym czasie wykonujac delikatne
ruchy sterami, sprawdzit prawidtowos$¢ ich dziatania. Z ,,Chrcynno Radio” pilot uzyskat
informacje, ze skoczek wyladowat i jezeli samolot jest sprawny, to moze kontynuowac
zaplanowany lot. Pilot nie stwierdzit zadnych nieprawidtowosci w dziataniu samolotu
i postanowil kontynuowa¢ wznoszenie do FL 140 w celu wykonania zrzutu pozostatych
14 skoczkéw. Skoki tych skoczkow odbyty si¢ bez uwag. Po zakonczeniu zrzutu, pilot
znizal si¢ i ladowal prowadzac pilotaz w mozliwie delikatny sposéb, poniewaz nie
wiedzial, jaki jest zakres uszkodzen samolotu. Ladowanie samolotu odbyto si¢ bez
nastgpstw. Organizator skokow, pomimo ze skoczek nie mial widocznych obrazen,
wezwal pogotowie ratunkowe. Nastgpnie skoczek zostal przetransportowany
smigtowcem LPR do szpitala na obserwacje. Nie stwierdzono obrazen ciata skoczka

"' W dalszej czeéci raportu, teren przystosowany do startéw i ladowan w m. Chrcynno bedzie okreslany ,
jako ladowisko.
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1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga spsal:i(())cczhl;?)‘r:/(i)fvi Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nieznaczne (nie byto) 1 16 -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zdarzenia zostat uszkodzony statecznik poziomy samolotu.

Fot.1. Widok samolotu Cessna 208B. Widoczny wykroj drzwi, przez ktory skoczkowie opuszczali
poktad samolotu. (fot. PKBWL)

Fot.2 Widok uszkodzenia krawedzi natarcia lewego statecznika poziomego. (fot. PKBWL)
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R i

Fot.3 Uszkodzenie lewego statecznik poziomego, widok od dotu. (fot. PKBWL)

1.4. Inne uszkodzenia.
Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot — megzczyzna lat 30, posiadal licencj¢ pilota samolotowego zawodowego
(CPLA) z nastgpujacymi uprawnieniami:

- samoloty jednosilnikowe ladowe (SEP(L));

- samoloty wielosilnikowe tlokowe ladowe (MEP(L));.

- uprawnienie na typ statku powietrznego CessnaSET (TR CessnaSET);

- instruktor szkolenia ogdélnego (FI).

Licencja i wszystkie uprawnienia do niej wpisane byly wazne w dniu zdarzenia.

Kontrola Wiadomos$ci Teoretycznych 1 Kontrola Techniki Pilotazu wazne w dniu
zdarzenia.

Ponadto, w osobistej ksigzce lotéw pilot posiadat wpisane kwalifikacje do lotéw na
nastepujacych typach samolotéw: Cessna 152, Husky, Cessna 150, PZL-104, Pipier
Cub, Jak 12A, Cessna 172, Piper 34 Seneca.
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Kwalifikacje do wykonywania lotéw potaczonych ze zrzucaniem skoczkéw
spadochronowych uzyskat w dniu 16 pazdziernika 2010 r. Kwalifikacje te uzyskat na
podstawie przeszkolenia wedtug programu szkolenia Aeroklubu Warszawskiego.

Pilot posiadat nalot ogélny 503 godz., w tym, jako dowddca 347 godz. Nalot na
Cessna 208B 83 loty w czasie 37 godz. 23 min.

W dniu 21 maja 2011 r. od godz. 8.32 pilot wykonywat tylko loty zwiazane
z wyrzucaniem skoczkéw spadochronowych. Powazny incydent nastapit w czasie
wykonywania 13 wylotu. Zgodnie z lista wzlotéw, taczny czas lotéw w tym dniu
wynidst 5 godz. 5 min. w powietrzu.

Pilot posiadat orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 1 i 2, wazne w dniu zaistnienia

powaznego incydentu.

Skoczek spadochronowy — megzczyzna lat 34, posiadat §wiadectwo kwalifikacji

skoczka spadochronowego, wazne w dniu zaistnienia incydentu lotniczego. Skoczek
wykonywat 930 skok spadochronowy.
Skoczek posiadat orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 3, wazne w dniu zaistnienia

powaznego incydentu.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Platowiec: samolot Cessna 208B Grand Caravan - konstrukcji metalowej,
jednosilnikowy, turbo$migtowy (silnik Pratt & Whitney Canada, PT6A-114A, 675
KM), zastrzatowy grzbietoptat, podwozie state z kétkiem przednim.

Platowiec przeszedt kilka modyfikacji wg STC? i MRA®. Ostatnie modyfikacje (wg
dwéch MRA-6w, oba z dn. 15.09.2008 r.) dostosowywatly samolot do zrzutu skoczkéw
— przerdbka kabiny dla 19 skoczkéw i montaz zaluzji zamiast drzwi cargo.

Rok Nr fabryczny Znaki ) )
Producent Nr rejestru | Data rejestru
budowy ptatowca |rozpoznawcze
Cessna
2000 Aircraft Co. | 208B 0854 SP-WAW 4426 23.04.2010
USA

Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu (ARC) wazne do 28.04.2012 1.

Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 6011 godz.

Liczba lotéw od poczatki eksploatacji 5722 lotéw

Nalot ptatowca od ostatniego remontu (ptatowiec bezresursowy, podana warto$¢ to

Total Time = TT) 5810,2 godz.

Resurs pozostaty do kolejnego remontu nie dotyczy

Data wykonania ostatnich czynnosci okresowych (CRS*-WAW1102, Operation 3 i 16)
28.04.2011 r.

> STC — Suplement Type Certyficate: dodatkowy certyfikat typu

? MRA — Major Repair and Alteration: naprawa gtéwna i przerébka

* CRS - Certificate to Release to Service: poswiadczenie wykonania obstugi
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przy nalocie catkowitym (TT) 5966 godz.

wykonano w AMC Aviation
Kolejne czynnosci okresowe (TT 6055, CRS-WAW1106, Operation 4, 5, 16 i MB)
23.06.2011r
Stan MP i S przed lotem:
paliwo: JET-A1, 300 lbs
olej: Exon 2380-MIL-L-2369, 14 litréw
Zatadowanie samolotu (dane masowe):
— masa samolotu pustego: 2097 kg
— masa paliwa 136 kg
— masa oleju 7 kg
— masa zalogi 70 kg
— skoczkowie (16 os6b) 16 x 90 kg = 1440kg
— masa bagazu 0kg

Cigzar catkowity :
— dopuszczalny 3969 kg
—  rzeczywisty 2097 + 136 + 7+ 70 + 1440 = 3750 kg

Cigzar samolotu miescit si¢ w granicach podanych w IUwWL.

Wywazenie samolotu odpowiadato wymogom IUwL.

Zestaw spadochronowy uzywany (czasza gtéwna ,,JVX 947, czasza zapasowa

womart 1207, uprzaz / pokrowiec ,JCON Sport” i automat ,,Vigil”) uzywany przez
skoczka byt sprawny i posiadal wazne dopuszczenie do skokow.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Warunki  atmosferyczne byly odpowiednie do  wykonywania skokéw
spadochronowych 1 nie mialy wptywu na zaistnienie i przebieg powaznego incydentu.

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Pilot uzywat GPS do pomocy w okresleniu punktu zrzutu skoczkow.
1.9. Lacznos¢.

Pilot utrzymywat taczno$¢ radiowa ze stuzbami ruchu lotniczego i z ,,Chrcynno
radio”.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Powazny incydent nastapit w trakcie wykonywania lotu podczas wznoszenia
w przestrzeni powietrznej wydzielonej dla operacji zrzutu skoczkéw spadochronowych:
TSA 45F i TSA 45G
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1.11. Rejestratory pokladowe.

a. Samolot Cessna 208B o znakach rozpoznawczych SP-WAW nie byt wyposazony
w rejestrator parametrow lotu. Uzywany w czasie lotu GPS nie rejestrowat
danych przydatnych do analizy zdarzenia.

b. Skoczek spadochronowy posiadat wysokosciomierz akustyczny typu ,,Viso”. Na
podstawie danych zarejestrowanych przez to urzadzenie, przyjeto wysokos$¢
opuszczenia samolotu przez skoczka i wysoko$¢ napelnienia si¢ czaszy
spadochronu zapasowego.

c. Dane zarejestrowane przez wysokosciomierz akustyczny ,,Viso”, Komisja uznata
za wiarygodne do oszacowania wysokosci opuszczenia samolotu przez skoczka —
okoto 1830 m AGL i napetnienia si¢ czaszy zapasowej skoczka — 135 m AGL.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

a. Elementem statecznika, z ktérym zderzyt si¢ skoczek byla czgs¢ krawedzi
natarcia, na ktorej zainstalowany byl element odladzania pneumatycznego.
Skoczek zostal uderzony poprzez kask ostaniajacy jego gloweg. Kask nie nosit
wyraznych sladow uszkodzen.

b. Uderzenie skoczka przez statecznik poziomy nastgpito przy oszacowanych przez
pilota, nastgpujacych parametrach lotu:

— predkosci poziomej: V=90 KIAS;
— predkosci wznoszenia: W= 1000 — 1200 ft/min;
— pochylenia (wg sztucznego horyzontu): +10; + 15 stopni.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.

W  wyniku uderzenia przez statecznik poziomy, skoczek doznal jedynie
nadwyre¢zenia migsni Szyi.

1.14. Pozar.
Nie dotyczy.
1.15. Czynniki przezycia.

a. Otwarcie czaszy spadochronu zapasowego skoczka zostalo zainicjowane przez
automat spadochronowy ,,Vigil”. Ze wzgledu na utratg Swiadomosci skoczek nie
byl zdolny do samodzielnego otwarcia spadochronu. Ladowanie, w tym
sciagnigcie linek sterowniczych w celu wyréwnania lotu w fazie przyziemienia
wykonat skoczek, aczkolwiek nie pamigtal, ze to robit. Fakt aktywnego dziatania
skoczka w fazie przyziemienia ustalono na podstawie zdje¢ wykonanych przez
jednego ze swiadkéw ladowania.

b. Po wyladowaniu skoczka niezwlocznie wezwano pogotowie ratunkowe.
Przybyly lekarz nie stwierdzil obrazen. Nastgpnie skoczek zostat
przetransportowany do szpitala, gdzie przeprowadzono dalsze badania i rowniez
nie stwierdzono obrazen.
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1.16. Badania i ekspertyzy.
Wykonano oglgdziny samolotu i kasku skoczka. Przyjeto zeznania od swiadkow
zdarzenia. Przeprowadzono analiz¢ wyszkolenia pilota, dokumentacji samolotu

i organizacji skokow.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.

Operacje skokéw spadochronowych prowadzone byty przez Aeroklub Warszawski
w oparciu o zatwierdzona przez ULC dokumentacj¢ operacyjna. W dniu 1 czerwca
2011 r. Dyrektor Aeroklubu Warszawskiego, realizujac zalecenia profilaktyczne
wydane przez Komisj¢ w Raporcie Wstgpnym, wydat zalecenie wewnegtrzne Nr 1/2001,
dotyczace konfiguracji lotu samolotu Cessna 208B oraz sygnatéow podawanych przez
zatoge samolotu.

1.18. Informacje uzupelniajgce.
O mozliwosci zapoznania sig z projektem raportu koncowego poinformowano:
— Aeroklub Warszawski;
— pilota;
— skoczka spadochronowego;

— Urzad Lotnictwa Cywilnego.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Stosowano standardowe metody badawcze.

2. ANALIZA.

1) Poziom wyszkolenia skoczka i sposob oddzielenia si¢ od samolotu

Skoczek posiadal wykonanych przeszio 900 skokéw, w tym wiele z samolotu Cessna
208B. Z relacji tego skoczka wynika, ze sposob wykonania oddzielenia si¢ od samolotu,
nie roznit si¢ od innych, wykonywanych z tego samolotu. Inny skoczek, bedacy w tym
czasie w samolocie zauwazyl, ze skoczek, ktory uczestniczylt w zdarzeniu, oddzielit si¢
od samolotu w stosunkowo wysokiej sylwetce, to znaczy byt prawie wyprostowany po
dynamicznym wybiciu si¢ z progu drzwi. Komisja nie stwierdzita jednak, by taki
wlasnie sposob oddzielenia si¢ od samolotu byl zdecydowanie r6zny od powszechnie
stosowanego. Nalezy przy tym zauwazy¢, ze skoczek, ktory uczestniczyt w incydencie,
ubrany byl w stosunkowo obcisty kombinezon, a nie tzw. ,,wingsuit” co mogtoby mie¢
istotny wptyw na trajektori¢ spadania skoczka, po oddzieleniu si¢ od samolotu. Fakt, ze
skoczek, ktory oddzielit si¢ od samolotu jako pierwszy, nie zostal uderzony przez
statecznik, mogt wynikac z przyjgcia przez niego nieco innej sylwetki ciata, badz tez ze
wzgledu na to, ze w danym momencie samolot wznosit si¢ pod troche mniejszym
katem.

2) Poziom wyszkolenia pilota
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W dniu zdarzenia pilot spetnial wymagania formalne niezbedne do wykonywania
lotow samolotem Cessna 208B potaczonych =z  wyrzucaniem skoczkéw
spadochronowych.

Jednak analiz¢ procedury szkolenia tego i innych pilotéw w Aeroklubie
Warszawskim w wyrzucaniu skoczkéw spadochronowych z samolotu Cessna 208B,
nalezato przeprowadzi¢ od poczatku uzytkowania tego samolotu w tym Aeroklubie.
Aeroklub Warszawski rozpoczal uzywanie Cessna 208B w pazdzierniku 2008 r.
Samolot ten, byl juz przystosowany do wykonywania z niego skokéw
spadochronowych i zarejestrowany w USA ze znakami rozpoznawczymi N-854BF.
Jeden z pilotéw latajacych w Aeroklubie Warszawskim, posiadajacy licencje¢ pilota
samolotowego zawodowego wydana przez nadzor lotniczy USA (Federal Aviation
Authority), zostat przeszkolony przez pilota posiadajacego tego samego rodzaju licencje
z uprawnieniami instruktora. Zgodnie z wymaganiami obowiazujacymi w USA, nie
bylo konieczne sformalizowane szkolenie do uzyskania uprawnienia na dany typ
samolotu z napedem turbo$migtlowym. W ramach zapoznania z wilasciwosciami
pilotazowymi Cessna 208B, pod nadzorem instruktora zostalty wykonane trzy loty po
kregu. Nastegpnie wraz z instruktorem, pilot ten wykonat dwa wyloty na zrzut skoczkéw.
Powstata wowczas procedura wykonywania lotéw podczas zrzutu skoczkéw. Wynikata
ona z wykonywania podobnych operacji na innych statkach powietrznych,
z zastosowaniem konfiguracji samolotu w czasie zrzutu, ktéra tym pilotom wydawata
si¢ najbardziej odpowiednia dla samolotu Cessna 208B. Podczas zrzutu pilot miat
wychyli¢ klapy do 30° (w potozenie ,,pelne”), utrzymywac lot poziomy lub niewielkie
znizanie. Predko$¢ pozioma 75 KIAS na poczatku zrzutu do 67 KIAS podczas
opuszczania poktadu samolotu przez ostatnich skoczkéw. Co do zasady, dotyczyto to
wyrzutéw na FL 140. Przy zrzutach z nizszej wysokos$ci, wykonywanych ,,po drodze”
na FL 140, poczatkowa byta stosowana taka sama konfiguracja samolotu. Ze wzgledu
na fakt, ze wydtuzato to znacznie czas wylotu (okoto 4 minut na jeden wylot), przyj¢to
zasadeg, ze zrzuty ,,po drodze” beda wykonywane na wznoszeniu, w konfiguracji
gladkiej 1 przy predkosci 90 KIAS. Przyjmujac taki sposéb konfiguracji samolotu
zatozono, ze z nizszych wysokosci poktad opuszczaja tylko doswiadczeni skoczkowie,
dla ktérych nieco wigksza predkos$¢ pozioma nie stwarza trudnosci w prawidlowym
oddzielaniu si¢ od samolotu. Nie uwzgledniono niestety wptywu predkosci i lotu
wznoszacego na odlegto$¢ pomigdzy statecznikiem poziomym, a skoczkami, ktorzy
oddzielali si¢ od samolotu. Po zarejestrowaniu samolotu w Polsce, jako SP-WAW,
wedtug tych samych zatozen zostal przeszkolony pilot, ktéry uczestniczyl w zdarzeniu i

w ten spos6b wykonywat on loty w dniu 21 maja 2011 r.

3) Wplyw konfiguracji samolotu na zaistnienie zdarzenia
Komisja rozpatrywata wptyw zmiany konfiguracji lotu samolotu w zakresie lotu
poziomego i wznoszacego nha potozenie statecznika poziomego wzgledem wykroju

drzwi transportowych, przez ktére skoczkowie oddzielaja si¢ od samolotu. Srodek
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wykroju tych drzwi znajduje si¢ w odlegtosci 350 cm od krawedzi natarcia statecznika
poziomego. Przy locie poziomym, wzgledem horyzontu statecznik poziomy znajduje si¢
w linii gérnej krawedzi wykroju drzwi. Przy locie wznoszacym +10°, statecznik
poziomy jest potozony nizej wzgledem horyzontu o okoto 60 cm. Przy locie
wznoszacym +15°, statecznik poziomy jest potozony nizej wzgledem horyzontu o okoto
90 cm. Przy wysokosci wykroju drzwi, wynoszacej 128 cm, w locie wznoszacym +15°,

stwarza to sytuacj¢ taka, jakby w locie poziomym statecznik znajdowal si¢ jedynie
okoto 40 cm nad dolna krawedzia wykroju drzwi. Taka sytuacja sprzyjata uderzeniu

skoczka przez samolot.

Rys.1 Rysunek pogladowy, pokazujqcy potozenie samolotu wzgledem linii poziomej, przy
pochyleniu 0°; + 10° i + 15°. Za oS obrotu przyjeto srodek drzwi transportowych. Uwage
zwraca znaczne obmizanie si¢ statecznika poziomego wzgledem drzwi transportowych przy

zwiekszaniu pochylenia.

Po analizie dokumentacji samolotu, a w szczegélnosci instrukcji uzytkowania
w locie (Pilot Operation Handbook) stwierdzono, ze zawierata ona suplementy SO
(General) 1 S8 (Parachute Jumping Instalation) odnoszace si¢ do instalacji zestawu
przystosowujacego samolot do wykonywania z niego skokéw spadochronowych. Nie
zawieraly natomiast zadnych wskazéwek dotyczacych specyfiki zwiazane]
z wykonywaniem lotéw, podczas ktérych wykonywane sa skoki spadochronowe.
Modyfikacja samolotu przeprowadzona byta w USA. Wykonawca tej modyfikacji
poinformowat, ze byta ona przeprowadzona zgodnie z Field Approval. W zwiazku
z tym, instrukcja uzytkowania w locie nie zawierala innych suplementéw, ktdre
okreslatyby specyfikg¢ uzytkowania w locie zwiazang z wykonywaniem skokow.

Wobec takiego stanu rzeczy, skontaktowano si¢ z uzytkownikiem innego samolotu
Cessna 208B, ktéra byla uzytkowana w Polsce réwniez do operacji wyrzucania
skoczkéw. Okazato si¢, ze dokumentacja tego drugiego samolotu zawiera suplement do
instrukcji uzytkowania w locie (Flight Manual Suplement, Modification 15998, ParaKit
C208 — 83 00 00 ,,System Gomolzig”, wydanie 20.06.07, EASA.A.S.03081), zwiazany

z modyfikacja samolotu przeprowadzona w zwiazku z dostosowaniem samolotu do
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wykonywania operacji wyrzucania skoczkéw. Modyfikacja tamtego samolotu, ktéry byt
wowczas zarejestrowany w  Niemieczech, przeprowadzona byla zgodnie
z wymaganiami EASA. Suplement (réwniez zatwierdzony przez EASA) zawieral
miedzy innymi: ograniczenia, procedury postgpowania w sytuacjach niebezpiecznych,
procedury normalne, wywazenie, list¢ wyposazenia. W rozdziale procedury normalne,
jako dodatek do procedur w sytuacjach normalnych okreslonych we Flight Manual,
w czgscl dotyczace] przygotowania do zrzutu skoczkoéw okreslone zostaly nastgpujace

parametry konfiguracji samolotu:

— Klapy: 10 stopni

— Moment obrotowy silnika: okoto 600 ft/lbs

—  Predkosc: okoto 80 KIAS

—  Obroty silnika: okoto 1650 min’
UWAGA

Obserwowac wysokos¢ — wznoszenie niedozwolone

Minimalna dozwolona predkosc¢ 75 KIAS

Z poréwnania parametréw lotu 1 konfiguracji samolotu wynika, ze w odniesieniu do
suplementu zatwierdzonego przez EASA, predkos¢ samolotu SP-WAW byla wyzsza
o okoto 10 KIAS, klapy nie byty wychylone, a samolot byt locie wznoszacym.

18 maja 2011 r. US Departament of Transportation, Federal Aviation Administration
wydatl okdlnik doradczy (tytut oryginalny: Advisory Circular) AD 105-2D dotyczacy
sportu spadochronowego. W punkcie 8 tego okdlnika znalazta si¢ uwaga, napisana
pogrubionym drukiem, odnoszaca si¢ do ryzyka zderzenia skoczka z usterzeniem
samolotu. Zaleca si¢ tam, aby ,.samolot w czasie zrzutu skoczkow znajdowat sie w locie
poziomym, ze zredukowana mocq ipredkosciq i w razie potrzeby z wysunigtymi
klapami. Skoczkowie nie powinni opuszczaé samolotu, gdy jest on w locie
wznoszqcym”. Fakt, ze w tresci tego okdlnika znalazta si¢ powyzsza uwaga oznacza, ze
problem zderzen skoczkéw z usterzeniem samolotu zostal uznany za istotny przez
wtadze nadzorujaca lotnictwo cywilne w USA.

4) Postepowanie pilota po uszkodzeniu samolotu

Komisja rozpatrywata zasadno$¢ kontynuowania przez pilota dalszego wznoszenia na
planowana wysokos¢ zrzutu skoczkow tj. 4000 m AGL. Instrukcja uzytkowania w locie
tego samolotu nie zawierala procedur odno$nie sytuacji podejrzenia uszkodzenia
usterzenia ogonowego w locie. Z tego powodu pilot zmuszony byl podejmowac
dziatania wedlug wtasnej biezacej oceny sytuacji przy braku mozliwosci weryfikacji
skutkéw uszkodzenia samolotu. Pilot postapit prawidtowo sprawdzajac, czy samolot
jest w pelni sterowny. Pilot wyjasnit, ze gléwnym motywem jego postgpowania byto
zapewnienie wigkszego bezpieczenstwa przy konieczno$ci opuszczenia samolotu przez
niego i1 skoczkéw w czasie lotu. Faktycznie, wigksza wysokos¢ wydluzata czas
potrzebny na awaryjne opuszczenie samolotu. Jednak w zaistniatej sytuacji wysokosc¢,
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na jakiej byl wowczas samolot, czyli 1800 m AGL, byta wystarczajaca do wydania
skoczkom spadochronowym polecenia przygotowania si¢ (zalozenia kaskow,
dociagnigcia uprzezy, podpigcia uprz¢zy pasazerow tandemoéw) i wykonania skoku.
Takie dziatanie bytby zasadne réwniez z tego powodu, ze przy braku mozliwosci zrzutu
awaryjnego drzwi do kokpitu, pilot bylby zmuszony do wykonania skoku ratowniczego
przez wykr6j drzwi tadunkowych znajdujacy si¢ w tylnej czgsci samolotu. Po
opuszczeniu samolotu przez skoczkéw, w razie potrzeby pilot mdglby szybciej
wykona¢ skok ratowniczy. Takie postgpowanie pilota skrocitoby réwniez czas
przebywania samolotu w powietrzu, co zmniejszytoby réwniez ryzyko pogorszenia
skutkéw uszkodzenia samolotu.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

a) Pilot samolotu posiadat odpowiednie, wazne uprawnienia do wykonywania lotéw
na samolocie Cessna 208B potaczonych ze zrzutem skoczkéw spadochronowych;

b) Komisja nie stwierdzita uchybien w obstudze technicznej samolotu;

c¢) Komisja nie stwierdzita niesprawnos$ci samolotu przed lotem, w ktérym nastapito
zdarzenie;

d) Dokumentacja samolotu nie zawierata procedur odnoszacych si¢ do wykonywania
lotéw potaczonych ze zrzutem skoczkéw spadochronowych;

e) Pilot zastosowat praktyke konfiguracji samolotu podczas zrzutu skoczkow,
wczesniej opracowang samodzielnie przez innych pilotow latajacych tym samym
samolotem;

f) Zrzut skoczkéw odbyt si¢ w czasie lotu wznoszacego, po katem w granicach od
+10 do +15 stopni;

g) Po opuszczeniu poktadu przez jednego ze skoczkéw, zostal on uderzony w glowe
lewym statecznikiem poziomym samolotu. Statecznik ulegt uszkodzeniu;

h) Skoczek, w wyniku uderzenia przez statecznik stracit przytomnos¢. Czasza
zapasowa spadochronu zostata otwarta przez automat spadochronowys;

1) Skoczek po odzyskaniu §wiadomosci samodzielnie wykonatl ladowanie;

j) Pouszkodzeniu statecznika poziomego pilot kontynuowat wznoszenie samolotu do
wysokosci FL 140, gdzie nastapit zrzut pozostatych skoczkow;

k) Znizanie i ladowanie samolotu odbylo si¢ bez nastgpstw;

1) W dniu 1 czerwca 2011 r. Dyrektor Aeroklubu Warszawskiego wydat zalecenie
wewnetrzne Nr 1/2001, dotyczace konfiguracji lotu samolotu Cessna 208B oraz
sygnaléw podawanych przez zatoge samolotu. W ten sposéb zostaty zrealizowane
zalecenia profilaktyczne wydane przez Komisj¢ w Raporcie Wstgpnym.

3.2. Przyczyna powaznego incydentu

Zastosowanie praktyki, zgodnie z ktéra oddzielanie si¢ skoczkéw od samolotu Cessna

208B bylto dopuszczalne w locie wznoszacym;
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Okoliczno$ciami sprzyjajacymi bytly:

Brak w dokumentacji samolotu procedur odnoszacych si¢ do wykonywania lotow
potaczonych ze zrzutem skoczkéw spadochronowych;

Przeszkolenie pilotéw na typ samolotu Cessna 208B, ktory byl przewidziany do
wykonywania z niego skokéw spadochronowych przez osobg, ktéra nie miata

wiedzy i doswiadczenia w tym zakresie.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sig¢ ze

zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami, zaproponowata nastgpujace

zalecenie profilaktyczne:

W celu zminimalizowania zagrozen w trakcie opuszczania poktadu przez skoczkow,

zwiazanych z potencjalng mozliwoscia zderzenia z usterzeniem, ogonem lub innymi

elementami statku powietrznego nisko potozonych podczas lotu w niektérych

konfiguracjach zaleca sig:

¢ informowac pilotéw i skoczkéw o zagrozeniach wynikajacych z mozliwosci
zderzenia z elementami statkow powietrznych,

e uwzgledni¢ powyzsze zagadnienia w programach szkolenia i procedurach
operacyjnych,

e zrzut przedmiotéw lub skoczkéw, przy braku okreslonej procedury
w instrukcji uzytkowania w locie danego statku powietrznego, wykonywac
w locie ustalonym poziomym, a w razie potrzeby na ograniczonej mocy,
predkosci i dodatkowo na klapach, zgodnie z instrukcja uzytkowania w
locie.

e zrzut przedmiotéw lub skoczkéw w locie wznoszacym wykonywac
wylacznie w oparciu o odpowiednie zapisy w instrukcji uzytkowania w locie
danego statku powietrznego.

W celu realizacji powyzszych zalecen profilaktycznych Komisja zaleca Prezesowi

Urzedu Lotnictwa Cywilnego opublikowanie do stosowania przez:

® podmioty organizujace skoki spadochronowe (organizatorzy skokéw);
e osrodki szkolenia spadochronowego;
e organizacje prowadzace ustugi lotnicze w zakresie udostgpniana statkéw
powietrznych do wykonywania skokéw;
informacji o w/w zagrozeniach, atakze zalecenie wprowadzenia w dokumentach
operacyjnych i1 programach szkolenia obowiazku informowania o w/w zagrozeniach
oraz zweryfikowanie lub / i uzupelnienie istniejacych w tym zakresie procedur.

KONIEC
Kierujacy zespotem badawczym

podpis na oryginale
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