RAPORT WSTEPNY O WYPADKU LOTNICZYM
| - OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU

Nr akt sprawy

K O O

MIEJSCE ZDARZENIA

Panstwo / rejon zdarzenia

Polska

Miej SCOWOSC, Jastarnia— Miejsca Przystosowanego do Startéw i Ladowan (54°42'37"N 018°38'43"E)

CZAS ZDARZENIA

Data zdarzenia

[2foafs]| [of7]  [a]s]

Rok Miesiac Dzien
Czas lokalny zdarzenia
lole| [8]5]  [LmT ]
Godz. Min.

STATEK POWIETRZNY

Producent SP
AERO-AT Sp z o0.0.

Typ SP
Samolot AT-3 R100

Znaki rejestracyjne SP
[slp-ITIAIR] | [ [ [-] [ [ | |

Panstwo rejestracji SP
POLSKA

Nazwa uzytkownika SP Prywatny/ Barfly Sp. z 0.0.

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. [ pasazerski 2. [ cargo 3. [ pasaz./cargo
4. [ przebazowanie 5. [ szkolny / kontrolny 6. [1inny
7. [ nieznany
S [ Iot regularny N [ lot nieregularny Z [ nieznany

D [ lot krajowy I [ lot miedzynarodowy Z [ nieznany




LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. [] z instruktorem 11. [ samodzielny 12. [] kontrolny
13. [ inny

Niehandlowy

20. [ w celach wiasnych 21. [] stuzbowy 22. [] rzadowy
23. [ specjalny 24. [] nad otwartym morzem 25.[]inny

26. [] nieznany

Handlowy

30. [] lot agro 31. [ lot gasniczy 32. [] lot obserwacyjny
33. [ lot reklamowy 34. [] z tadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37. [ nad otwartym morzem 38 [] inny

Loty rézne

40. [] lot badawczy 41. [ nielegalny 42. [] przebazowanie
43. [] lot poszukiwawczy 44. [] pokazowy / sportowy  45. [] akwizyc./ pokaz.
46. X inny 47. [ nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. [J aeroklub / szkota lotn. 2. X spotka 3. [ przeds. Panstw.
4. X uzytk. Prywatny 5. [] sprzedaz / wynajem 6. [1inny
7. [ nieznany

_|

RASA LOTU

Ostatni punkt odlotu

LalalsirlalrIngedal I I 1 P11 ]|

Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [X taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

lolL[sl|z[r]v[n]|-|plals|r|k|i | |elr|olD]
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [] taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Diugotrwatos¢ lotu

DO DNIA RAPORTU WSTEPNEGO NIE USTALONO [] zdarzenie zaistniato na ziemi

lIl - OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

Pasazerowie

Osoby postronne

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu




IV — USZKODZENIA

Uszkodzenia statkéw powietrznych

D X zniszczony S [ powaznie uszkodzone M [ nieznacznie uszkodzony N [] nie byto Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogodlna sytuacja meteorologiczna

1 X vMC 2[]IMC Z [] nie ustalono

Warunki oswietlenia
1 [ $wit 2 [X] oswietlenie dzienne 3 [ zmierzch

4[] noc ksigzycowa 5[] noc ciemna Z [ nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

KOLEJNOSC ZDARZEN: ETAP LOTU:
- PRZYBYCIE NA LOTNISKO PILOTA | WZNOSZENIE PO STARCIE
PASAZERA

- PRZYGOTOWANIE SAMOLOTU DO LOTU
- OKRESLENIE KIERUNKU WIATRU

- WYKOLOWANIE NA POCZATEK PASA
STARTOWEGO NA KIERUNKU 135 STOPNI

- ROZPOCZECIE ROZBIEGU DO STARTU

- ODERWANIE SAMOLOTIU | PRZEJSCIE NA
WZNOSZENIE

- SPADEK MOCY SILNIKA W TRAKCIE
WZNOSZENIA

- PRZERWANIE WZNOSZENIA

- PRZECIAGNIECIE SAMOLOTU

- UTRATA KIERUNKU W LEWA STRONE

- UDERZENIE W POWIERZCHNIE ZIEMI
OGONEM SAMOLOTU, NASTEPNIE
PODWOZIEM GLOWNYM | PRZEDNIM, LEWA
KONCOWKA SKRZYDLA

- OBROT W LEWO O OK. 100-110 STOPNI.

- POZAR SAMOLOTU

- OPUSZCZENIE KABINY SAMOLOTU PRZEZ
PASAZERA | PILOTA

- BEZSKUTECZNA PROBA UGASZENIA
POZARU SAMOLOTU.




CZESC OPISOWA:
Opis nie powinien zawiera¢ wiecej niz 200 stéw i przedstawiac informacje w nastepujgcej kolejnoSci:
1) Krotki opis zdarzenia, z uwzglednieniem sytuacji nagtych i znaczgcych informacji;

2) Dodatkowe uwagi, z uwzglednieniem szczegbtowiej informacji dot. przedmiotéw, ktére zostaty zamieszczone pod
nagtéwkiem ,inne”.

3) Zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa lub podjete dziatania naprawcze lub takie, ktére sg brane pod uwage.
Uwaga: Zalecane jest wypetnianie literami drukowanymi lub na komputerze

Pilot zawodowy samolotowy wraz pasazerem przybyli na inne miejsce przystosowane do startéw i lgdowan
Jastarnia w celu wykonania lotu samolotem AT-3 R100 na lotnisko EPOD. W tym samym czasie przygotowywat
sie do lotu samolotem Cessna 182 inny pilot. Po okresleniu kierunku wiatru na podstawie wskazan wskaznika
wiatru jak i podrzucanej trawy piloci przyjeli, ze wtasciwym do startu bedzie kierunek 135 stopni. Pilot samolotu
Cessna 182 wykonat start z kierunkiem 135. W tym czasie pilot samolotu AT-3 R100 przygotowywat samolot do
lotu. Po uruchomieniu silnika pilot przekotowat na miejsce poza ogranicznikami poczgtku pasa startowego na
kierunku 135 stopni. Po zatrzymaniu pilot wykonat prébe silnika. Wszystkie parametry byly w normie. Po
wykonaniu czynnosci wedtug listy kontrolnej pilot rozpoczat start. Po oderwaniu samolot przeszedt na wznoszenie
w trakcie, ktérego silnik samolotu stracit czesciowo moc. Samolot przestat sie wznosi¢ i zaczat ,przepadac”. Pilot
ostrzegt pasazera o zagrozeniu zderzenia z ziemig i starat si¢ utrzymaé samolot w osi startu i na duzych katach
natarcia. Pierwszy kontakt z powierzchnig ziemi nastgpit czescig ogonowa nastepnie podwoziem gtéwnym
i przednim oraz silnikiem. Po obrocie w lewo o ok. 100-110 stopni samolot zatrzymat sie i zaczat sie palic.
Pasazer, a nastepnie pilot opuscili samolot i podjeli nieskuteczng probe gaszenia pozaru. W wyniku doznanych
obrazen pilot i pasazer zostali przewiezieni do szpitala.

WYDANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

NIE WYDANO.
PROPONOWANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

W dniu 18.07.2011 r. starty samolotow Cessna 182 i AT-3 R100 odbywatly sie na kierunku 125° z pasa
startowego o dtugos¢ 600 m. Starty w tym kierunku odbywaty sie na naturalne przeszkody terenowe znajdujgce
sie w odlegtosci 80 m od konca pasa startowego (linia drzew o wysokos$ci od 14 do 20 m AGL).

W polskich przepisach lotniczych zgodnie, z Wytycznymi Nr 1 Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego z dnia 21
marca 2008 r. w sprawie innych miejsc przystosowanych do startéw i lgdowan statkdw powietrznych, nie sg
okreslone wymagania jakie powinny spetnia¢ Inne Miejsca Przystosowane do Startéw i Ladowan Statkow
Powietrznych. W zwigzku z powyzszym wskazane by byto ze wzgledu na bezpieczenstwo operacji lotniczych
stosowanie przez zarzgdzajacych ww. miejscami zapisdbw zamieszczonych w Rozporzgdzeniu Ministra
Infrastruktury™ w sprawie wymagan dla Igdowisk, a w szczegodlnosci dotyczacych: diugosci pasa startowego oraz
powierzchni okreslajgcych dopuszczalng wysokos¢ obiektow naturalnych i sztucznych z obydwu kierunkéw pasa
startowego.

Dowddcy przed podjeciem decyzji startu na tym kierunku powinni zwréci¢ szczegolng uwage czy faktyczne osiggi
statkéw powietrznych zapewniajg bezpieczny przelot ponad szczytami istniejgcych przeszkdd terenowych.

PIECZATKA 1 PODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM

podfis na oryginale

! ROZPORZADZENIA MINISTRA INFRASTRUKTURY z dnia 20 lipca 2004 r. w sprawie wymagan dla ladowisk
(Dz. Urz. Nr 170 Poz. 1791) znajdujg si¢ nastgpujace zapisy: § 5.1 ,, Diugosé pasa startowego na lgdowiskach powinna
by¢ taka, aby statek powietrzny (lub zespot statkow powietrznych w przypadku lotow holowanych) przy bezwietrznej
pogodzie, po oderwaniu si¢ na koncu pasa mogt przejs¢ na wysokosci co najmniej 15 m ponad szczytami istniejgcych
obiektow stalych i tymczasowych, az do osiggniecia wysokosci 100 m ponad wzniesieniem Ilgdowiska”. oraz § 5.2
., Pasy startowe, na lgdowiskach dla samolotow i szybowcow, powinny mie¢ rozporzqdzalna diugosé rozbiegu co
najmniej o 50% wigkszqg od dlugosci wymaganej dla statku powietrznego korzystajqcego z danego Ilgdowiska,

s

odpowiednio skorygowang ze wzgledu na rodzaj i spadek nawierzchni”.

\



