Dot. incydentu nr: 1177/14

UCHWALA

PANSTWOWEJ KOMISJI BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Po rozpatrzeniu w dniu 29 kwietnia 2015 r., przedstawionych przez uzytkownika informacji
0 okoliczno$ciach zaistnienia incydentu lotniczego samolotu Boeing 737-800, ktory wydarzyt si¢
25 lipca 2014 r. podczas lotu rejsowego, dzialajac w oparciu o art. 5 ust. 3 rozporzadzenia
Parlamentu Europejskiego 1 Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania wypadkow i incydentéw
w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajacego dyrektywe 94/56/WE, Panstwowa
Komisja Badania Wypadkow Lotniczych uznata informacje za wystarczajace i podjeta decyzje
0 zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznos$ci zdarzenia:

W trakcie naboru wysokosci po starcie, na wysokosci ok. FL 200, zatoga samolotu poczuta
zapach spalonego plastiku. Po chwili personel poktadowy przekazat informacje o zapachu
spalenizny w kabinie pasazerskiej. Po osiggnieciu poziomu przelotowego zaswiecila si¢
sygnalizacja ostrzegawcza ,,Master Caution” oraz lampki lewego 1 prawego systemu IRS ,,IRS DC
FAIL”. Po skontrolowaniu napigcia okazalo si¢, ze parametry szyn AC 1 DC byly w normie
natomiast wskazania ,BATTERY” wykazywaly roztadowanie akumulatora pradem ok. 6-8 A.
Napigcie akumulatora wynosito ponizej 20V i szybko spadato. Zatoga podjeta decyzje o ladowaniu
na najblizszym dogodnym lotnisku. Po ladowaniu samolot zostal sprawdzony przez shuzby
techniczne. W wyniku przegladu stwierdzono catkowite roztadowanie gtownego akumulatora oraz
uszkodzenie jego uktadu tadowania (Battery Charger). Zgodnie z AMM 24-31-11 i AMM 24-31-21
wymieniono akumulator oraz uktad ladowania. Po wykonanej naprawie samolot zostat
dopuszczony do dalszej eksploatacji bez ograniczen. W nastepnych rejsach usterka nie wystapita.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Usterka uktadu tadowania gltoéwnego akumulatora co doprowadzilo do jego catkowitego
roztadowania.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Podpis nadzorujacego badanie
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