PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1459/14

INCYDENT

Rodzaj zdarzenia:

Data zdarzenia: 23 sierpnia 2014 r.
Rejonu Informacji Powietrznej
FIR Warszawa (EPWW) CTR EPWA

1. Samolot: Bombardier Dash-8 (DH8D)
2. Samolot: Boeing 787 (B787)

Miejsce zdarzenia:

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Dowddca SP: Brak danych
Smiertelne Powazine Lekkie bBe? ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
N/D

Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych

Podmiot badajacy:

Instytucja zapewniajqca stuzby Zeglugi
powietrznej

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

11 czerwca 2015 r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Zgloszenie przez zaloge samolotu DH8D zaktdcen pracy ILS LOC RWY 33 w EPWA.

Ustalenia

1. Kontroler (KRL) ruchu naziemnego organu kontroli lotniska (TWR GND) informuje KRL
planner organu kontroli zblizania Warszawa (APP PC) o rozpoczgciu kotowania samolotu B787
do startu z pelnego dystansu drogi startowej 33 (RWY33). Wstepnie ustalaja, ze kotowanie przez
RWY33 bedzie przed podchodzacym do lagdowania samolotem rejs numer LOT27, ktoremu

zostanie zmienione podejscie na LOC RWY33.
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2. KRL APP PC ustala z KRL TWR, Ze cigcie nie nastapi przed LOT27, a przed kolejnym
samolotem DHS8D, ktoremu zostanie zmienione podej$cie na LOC RWY33.

3. Ze wzgledow technicznych (brak rejestracji tta APP ) nie ustalono, czy KRL APP PC przekazat
do KRL APP Executive (EC) lub jego zmiennika (zmiana obsady) uzgodnien z KRL TWR
dotyczacych kotowania przez RWY33 samolotu B787 po drodze kotowania (TWY) H.

4, KRL TWR nie zadzwonit do KRL APP EC przed wydaniem zgody na kotowanie przez RWY33
(punkt D.7.1 ppkt. B), uznajac, ze wczesniejsza koordynacja z KRL APP PC jest wystarczajaca.

5. KRL TWR informuje zatoge samolotu numer rejsu LOT3902 o kotowaniu przez RWY33
samolotu B787 .

6. KRL APP EC dzwoni do KRL TWR chcac si¢ dowiedzie¢, gdzie jest samolot, ktéry ma
przekotowac przez RWY33.

7. KRL TWR informuje KRL APP EC, Zze samolot juz przekotowat.

8. Niepelne koordynacja TWR — APP oraz brak telefonu od KRL TWR do KRL APP EC
ustalajacego bezposredni moment przekolowania przez RWY33 samolotu B787 byly powodem
nie zmienienia podejscia ILS na LOC dla zatogi samolotu LOT3902 i DH8D.

9. Zaloga DH8D nie majac zadnej informacji o kolowaniu przez RWY33 samolotu B787 zglasza
zaktocenie sygnalu S$ciezki schodzenia ILS LOC RWY 33 i informuje KRL APP EC
o kontynuowaniu podejscia w LOC.

10. Uprawnienia:

a) Pracujacy na stanowisku KRL ADC TWR licencje kontrolera ruchu lotniczego —
uprawnienia otrzymal w 2011 r. W dniu zdarzenia posiadat aktualne uprawnienia ADI oraz
wazne badania lekarskie. Kurs od$wiezajacy z sytuacji niebezpiecznych odbyt
w 2013 .

b) Pracujacy na stanowisku KRL GND TWR licencj¢ kontrolera ruchu lotniczego —
uprawnienia ADI — otrzymat w 1999 r. oraz OJT w 2011 r. W dniu zdarzenia posiadat
aktualne uprawnienia ADI, OJT oraz wazne badania lekarskie. Kurs od$wiezajacy
z sytuacji niebezpiecznych w 2014 r.

€) Pracujacy na stanowisku KRL PC APP licencje kontrolera ruchu lotniczego — uprawnienia
APS otrzymal w 1997 r. oraz OJT w 2005 (OJT). W dniu zdarzenia posiadal aktualne
uprawnienia APS, OJT oraz wazne badania lekarskie. Kurs odswiezajacy
z sytuacji niebezpiecznych odbyt w 2014 r

d) Pracujacy na stanowisku KRL EC APP (do 10:52 UTC) licencj¢ kontrolera ruchu
lotniczego — uprawnienia APS otrzymat w 2007 r. W dniu zdarzenia posiadat aktualne
uprawnienia APS oraz wazne badania lekarskie. Kurs ods$wiezajacy z sytuacji

niebezpiecznych odbyt w 2013 r.
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e) Pracujacy na stanowisku KRL EC APP (od 10:53 UTC) licencj¢ kontrolera ruchu
lotniczego — uprawnienia APS — otrzymat w 2002 r. W dniu zdarzenia posiadal aktualne
uprawnienia APS oraz wazne badania lekarskie. Kurs od$wiezajagcy z sytuacji

niebezpiecznych odbyt w 2013 r.

Whioski wynikajace ze zdarzenia

1. KRL TWR pracowal niezgodnie z zapisem pkt. D.7.1 ppkt. B LOA APP i TWR.

2. Ze wzgledu na wczesniejsza, podobng sytuacje z dnia 25.07.2014r. wnioski sg analogiczne do
zdarzenia 1186/14 i zdarzenia 1187/14.

3. Dnia 30.09.2014r. zostala otworzona TWY A8, co powinno pozwoli¢ na wyeliminowanie

zaktocen GP ILS RWY33.

Przyczyna zdarzenia lotniczego:

Bledy w pracy ATM.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

1. Przekaza¢ raport koncowy oraz zebrane materialy do Dzialu Kontroli Lotniska Warszawa
w celu zapoznania KRL z wynikami badania zdarzenia wraz z omowieniem popetnionych
btedow aby ograniczy¢ mozliwo$¢ wystapienia podobnego zdarzenia w przysztosci.

2. Przekaza¢ raport koncowy oraz zebrane materialty do Dzialu Kontroli Zblizania Warszawa
w celu zapoznania KRL z wynikami badania zdarzenia wraz z omowieniem popetnionych

btedow aby ograniczy¢ mozliwo$¢ wystapienia podobnego zdarzenia w przysztosci.

Zalecenia profilaktyczne Komisji:

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych W " W
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