PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1729/14

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

24 wrzesnia 2014 r.

Miejsce zdarzenia:

TMA EPLB

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot, Cessha 172 (C172)

Dowodca SP:

Brak danych

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Bez
obrazen

Smiertelne Powazne Lekkie

Nadzorujacy badanie:

Bogdan Fydrych

Podmiot badajacy:

Instytucja zapewniajgca stuzby Zeglugi
powietrznej

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 06.07.2015

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Naruszenie przestrzeni kontrolowanej Rejonu Kontrolowanego Lotniska Lublin (TMA EPLB)
zauwazone przez kontrolera ruchu lotniczego (KRL) organu kontroli lotniska Lublin (TWR EPLB),
ktory na podgladzie radarowym zauwazyl echo statku powietrznego wznoszgcego si¢ na wysokosci
4000 stop AMSL od potnocnego wschodu (mody transpondera A/C). KRL wykonat telefony do
organéw stuzby ruchu lotniczego: Stuzby Informacji Powietrznej Warszawa (FIS Warszawa)
lotniska Lublin - Radawiec, wojskowego organu kontroli zblizania Deblin APP - nikt z personelu
ww. organow stuzb ruchu lotniczego nie byt w stanie okresli¢ co to za statek powietrzny. Nastepnie
echo statku powietrznego zanikto z podgladu radarowego. Po konsultacjach z FIS Warszawa udato

si¢ ustali¢, iz jest to samolot C172 o znakach rozpoznawczych OKELR, wykonujacy lot
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w celu zrzutu szczepionki bedacy, ktorego pilot utrzymywat tgcznos¢ z FIS Warszawa. Na prosbe
KRL EPLB informator FIS Warszawa przekazat informacje dla pilota samolotu C172, aby nawigzat
tacznos¢ z KRL TWR EPBL. Samolot wcigz znajdowat si¢ w przestrzeni kontrolowanej TMA
EPLB. Pilotowi C172 zostala przekazana informacja aby natychmiast opu$cil przestrzen
kontrolowana. Pilot nie byl zaznajomiony z granicami rejonu TMA EPLB i dopiero na podstawie
radiali oraz wartosci odlegtosci od punktu nawigacyjnego SWI udato si¢ ustali¢ opuszczenie TMA
EPLB przez samolot. Pilot w trakcie wylotu z TMA EPLB znajdowaty si¢ na tacznosci z TWR
EPLB oraz trzy inne statki powietrzne rowniez nawigzaty i utrzymywaty taczno$¢ radiowg z TWR
EPLB.

Ustalenia

1. W dniu zdarzenia na Lubelszczyznie odbywata si¢ ,akcja lisy", wykonywana przez osiem
statkéw powietrznych, operujacych z lotniska Deputtycze. Wykonawca prac byta czeska firma,
operujaca samolotami Cessna 172 (wszystkie statki powietrzne byly zarejestrowane
w Republice Czech). Komunikacja ATS z pilotami odbywata si¢ w jezyku angielskim.
Poniewaz z planéw lotow (zlozony na kazdy wylot kazdego samolotu biorgcego udziatl w akcji)
wynikato, ze trasy leze¢ beda poza zasicgiem radaréw PAZP. Personel FIS nie przydzielat
zatogom squawkow indywidualnych. Wszystkie loty odbywaty sie ze squawkiem A7000.

2. O naruszeniach stref wojskowych bedacych udzialem najprawdopodobniej statkow

"

powietrznych z ,akcji lisy" FIS informowany byt przez wojskowe ATS z Degblina. Na
zobrazowaniu radarowym dostepnym FIS i innym organom shuizb ruchu lotniczego PAZP
widoczny byt nieznany statek powietrzny zmierzajacy w strong¢ TMA Lublin na wysokosci 4000
stop AMSL, ze squawkiem 7000. Ogo6lne wywolanie informatora FIS do statku powietrznego
z akcji lisy, aby nawigzat kontakt radiowy z TWR EPLB, gdy bedzie wlatywal w przestrzen
kontrolowang lotniska EPLB nie przyniosto zamierzonego rezultatu. Tu nalezy podkresli¢, ze
loty w przestrzeni niekontrolowanej moga odbywac si¢ bez tacznosci z FIS zatem ruch
zaobserwowany na radarze rownie dobrze mogt by¢ statkiem powietrznym nie bioragcym udziatu
w akeji 1 ktory wcezesniej nie zglaszal si¢ na czestotliwosci FIS. Ziozono$¢ sytuacji z jaka
w zwigzku z tym spotkal si¢ KRL TWR EPLB polegata na tym, ze zaobserwowal nieznany
statek powietrzny zblizajacy si¢ od potnocnego zachodu do TMA EPLB (ha wysokosci 4000 ft
ze squawkiem 7000), podczas gdy w TMA odbywat si¢ odlot wedlug przepisow lotu IFR
z EPLB, lot szkolny IFR, a w strong TMA zmierzat samolot rejsowy z zamiarem lgdowania
w EPLB. Do tego zaden z organdw, do ktorych telefonowat KRL TWR EPLB (FIS Warszawa,
APP Deblin, Lublin-Radawiec), nie potrafit poméc w identyfikacji owego nieznanego ruchu
i jego zamiaro6w. Z rozmowy, ktora zostala zarejestrowana w tle stanowiska Lublin TWR

wynika, ze KRL do okre$lenia callsignu statku powietrznego naruszajacego TMA EPLB

Strona2z4



niestandardowo postuzyl si¢ internetowym serwisem FlightRadar24. Wczesniej wykorzystat
wszelkie inne mozliwe sposoby pozyskania tej informacji. Nikt nie potrafit mu pomoc okresli¢
jaki statek powietrzny narusza jego przestrzen powietrzng.
Nalezy wspomnie¢, ze serwis FlightRadar24 nie jest certyfikowanym narzedziem stuzb ruchu
lotniczego. Jednak w tamtej chwili, przy rosnacej presji czasu, zaszly wszystkie przestanki by
KRL mogt skorzysta¢ z zasady moéwiacej, ze w sytuacji szczeg6lnej personel ATS moze
skorzysta¢ ze wszystkich mozliwych $srodkéw aby doprowadzi¢ do bezpiecznego rozwigzania
sytuacji.
Nalezy podkresli¢, ze KRL postuzyt si¢ ww. serwisem jedynie do okreslenia callsignu statku
powietrznego naruszajacego TMA EPLB, a nie do zapewniania stuzby ruchu lotniczego
w oparciu o to zobrazowanie. Po pozyskaniu informacji callsignie tego samolotu KRL Lublin
TWR skontaktowat si¢ z FIS Warszawa, ktéry to przekazal mu ten statek na lacznos¢. Po
nawigzaniu tgcznosci KRL Lublin TWR wydawat pilotowi polecenie okreslania pozycji poprzez
podawanie odlegtosci i radiala od SWI VOR DME. Na tej podstawie pozyskiwat informacje
o potozeniu tego statku powietrznego i wreszCie - O OpuSzCzeniu przez niego przestrzeni
kontrolowanej TMA EPLB.
Nalezy dodaé, ze naruszajacy TMA EPLB statek powietrzny zniknat z dostgpnego na wiezy
zobrazowania radarowego chwile po zauwazeniu go przez KRL Lublin TWR, gdy wciaz
kierowat si¢ do wewnatrz TMA. Woéwcezas sytuacja ruchowa w TMA byla coraz bardziej
ztozona. Okreslenie kto narusza TMA, jakie s3 jego zamiary i wreszcie - ze jest juz poza
przestrzenig kontrolowang, mialo podstawowe znaczenie dla bezpieczenstwa operacji lotniczych
w tej przestrzeni. KRL Lublin TWR zadziatal ponad standardowo, postugujac si¢ sposobem,
ktéry nie jest prezentowany w trakcie szkolenia dla KRL w PAZP i wymaga umiejetnosci
kreatywnego rozwigzywania probleméw oraz posiadania szerszej wiedzy niz standardowo
wymagana od personelu operacyjnego PAZP.
Pracujacy na stanowisku KRL ADC TWR licencj¢ kontrolera ruchu lotniczego - uprawnienia
ADI oraz APP - otrzymat w 2012 r. W dniu zdarzenia posiadat aktualne ww. uprawnienia oraz
wazne badania lekarskie. Kurs od$wiezajacy z sytuacji niebezpiecznych odbyt w dniach
01-05.07.2013 r.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Nie ustalono.
Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:
Brak

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
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Koniec

Imi¢ i nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Bogdan Fydrych

podis ns sl
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