PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1221/15

Rodzaj zdarzenia:

WYPADEK

Data zdarzenia:

02 lipca 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

EPBK

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Szybowiec SZD 48-3 Jantar Std 3

Znak rozpoznawczy SP:

Uzytkownik / Operator SP:

Dowodca SP:

Nie dotyczy

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Bez
obrazen

Smiertelne Powazne Lekkie

Nadzorujacy badanie:

Andrzej Pussak

Podmiot badajacy:

Uiytkownik

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Forma dokumentu zawierajgcego wyniki:

Informacja o zdarzeniu (Raport)

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

07 lipca 2015 .

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W dniu 02.07.2015 r. licencjonowany pilot szybowcowy wystartowal do lotu z zamiarem
wykonania przelotu po trasie EPBK-Giby-Hajnowka Wysoki Most-EPBK. Po nawigzaniu kontaktu
z pragdami wznoszacymi 1 uzyskaniu odpowiedniej wysokosci pilot odszedl na trase w kierunku
pierwszego punktu zwrotnego. Lot na pierwszym boku trasy przebiegal bez zaktocen w zakresie
wysokosci 1000-1500 m AMSL. Dolatujac do pierwszego punktu zwrotnego pilot obnizyt
wysokos$¢ lotu do okoto 850 m AMSL (720 m AGL) pozbywajac si¢ balastu wodnego. Po
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zaliczeniu pierwszego punktu zwrotnego Giby pilot rozpoczat poszukiwanie noszenh W celu
pozyskania wysokosci z uwagi na dalszy przebieg trasy nad zwartym kompleksem lesnym. Pilot
kontynuujac probe nawigzania kontaktu z pradami wstepujagcymi obrat miejsce do ewentualnego
ladowania przygodnego. W rejonie lotu pola charakteryzowaly sie znacznym pofalowaniem
i wysokimi uprawami. Po obnizeniu lotu do wysoko$ci 200 m AGL pilot rozpoczgt manewr do
ladowania na kierunku okoto 330 stopni pod stok. Na prostej do ladowania okazato si¢, ze uprawa
porastajaca pole jest znacznie wyzsza niz wynikato to z ogledzin prowadzonych z powietrza. Pilot
zdecydowat o obraniu powierzchni uprawy za plaszczyzne przyziemienia i wykonal ladowanie
Z przepadnieciem. W trakcie przyziemienia szybowiec zahaczyt prawym skrzydtem o uprawe tracac
kierunek w prawo 1 wykonujac w koncowej fazie dobiegu obrot o 180 stopni, zatrzymujac si¢ na
kierunku przeciwnym w stosunku do kierunku ladowania. Dobieg do petnego zatrzymania wyniost
30 m. Po wylagdowaniu pilot opuscit szybowiec i powiadomil o miejscu lgdowania w terenie
przygodnym oraz dokonat ogledzin szybowca. W trakcie oglgdzin szybowca stwierdzono podiuzne
rozklejenie dolnej powierzchni belki ogonowej na dtugosci okoto 2 m przebiegajace od owiewki
kotka ogonowego w kierunku kabiny.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Prawdopodobng przyczyng uszkodzenia belki ogonowej bylo wykonanie gwaltownego obrotu
szybowca na koncu dobiegu, spowodowanego zahaczeniem prawym skrzydlem o wysoka
uprawe.

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:
Nie zgltoszono.
Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie formutowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec
Imig i nazwisko Podpis
Nadzorujacy badanie: Andrzej Pussak podpis na oryginale
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