PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

971/15

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

10 czerwca 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko Gdarnsk — Rebiechowo (EPGD)

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot, DIAMOND DA42

Dowodca SP:

Brak danych

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Smiertelne Powazine Lekkie

Nadzorujacy badanie:

Bogdan Fydrych

Podmiot badajacy:

Zarzgdzajqcy lotniskiem

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 13.07.2015

Bez obrazen

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

W nocy z 9 na 10 czerwca 2015 r. na polu ruchu naziemnego prowadzone byly prace
budowlane. Firma budowlana, podwykonawca robot w zakresie sztucznych nawierzchni
lotniskowych, wykonywata planowane nocne prace na nawierzchni drogi startowej (DS). DS
nie byta dostepna dla operacji statkdw powietrznych, zgodnie z suplementem AIP nr 15/15
oraz wydanym NOTAM A2647/15, w godzinach 00:30 - 05:30 czasu lokalnego. Do kontaktu
z Kontrolerem Ruchu Lotniczego firmy budowlane wykorzystywaty naziemny radiowy
system laczno$ci oraz przypisane znaki wywolawcze. Podwykonawca realizowal polaczenia
radiowe z Kontrolerem Ruchu Lotniczego uzywajac odpowiedniego znaku wywotawczego,
za pomocg jednego radiotelefonu, ktoérego operatorem byt majster [A]. Osoba ta posiadata
wszystkie niezbedne zezwolenia wymagane 1 wydane przez zarzadzajacego lotniskiem.
Konczac prace na drodze startowej, majster [A] zapytat majstra [B], czy mozna juz zglaszaé¢

do Wiezy pozycje bezpieczng od DS. Majster [B] potwierdzil, Zze mozna, poniewaz prace na
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DS zostaty zakonczone a DS opuszczona przez pracownikow. Po krotkiej chwili majster [B]
wystal samochod do poprawienia usytuowania zapor Jersey na zamknietej drodze kotowania
DELTA. Konieczno$¢ ich poprawienia zostata zgloszona przez Kierownika Budowy, Strona
2 z 3 w czasie trwajacej kontroli przed dopuszczeniem terenu do uzytku operacyjnego.
Majster [B] wystal tam bialy samoch6d marki Ford Transit. Pracownicy wykonali zadanie. Za
pomocg telefonu komdrkowego majster [B] powiadomit ekipe, ktora poprawiata potozenie
zapor, aby wracali. To polecenie wydatl, nie wiedzac, ze majster [A], o godzinie 05:27 czasu
lokalnego, zglosit droga radiowa do Kontrolera Ruchu Lotniczego pozycje bezpieczng
zar6bwno od drogi startowej jak i1 drog kolowania, ze wskazaniem, ze przebywaja na
zamknigtych drogach kotowania E/F. W mi¢dzyczasie na PPS 1 uruchomiony byl juz samolot
DAA42, ktory miat wykonaé planowany start z progu 29. Pilot otrzymal instrukcje kotowania
przez DK L, A do punktu oczekiwania Al. Dalszej kontroli pola manewrowego dokonywat
w tym czasie Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego. Do ladowania podchodzit samolot
A320.0 godzinie 05:28 czasu lokalnego Kontroler TWR poinformowat Dyzurnego Portu,
ktéry wykonywat kontrolg po Alfie, ze samolot DA42 bedzie za nim kotowal do Al. Okoto
godziny 05:29 Kontroler TWR zauwazyt, ze po drodze kolowania A4 przemieszcza si¢ ,,biaty
samochod" bez zezwolenia na zajecie tej drogi. Majster [A] nie nadat zadnego komunikatu do
Kontrolera TWR, aby zezwolono na Raport badania zdarzenia lotniczego nr 971/15 ten
przejazd. W tym czasie samolot DA42 rozpoczynal kotowanie po drodze kolowania LIMA.
Kontroler Ruchu Lotniczego zmienit instrukcje kolowania z zatrzymaniem przed droga
kotowania ALFA. Dyzurny Portu zostat powiadomiony o pojezdzie poruszajacym si¢ po DK
A4 bez zezwolenia. O godzinie 05:31 Dyzurny Portu zglosit pojazd na bezpiecznej od drog
kotowania. Po tym komunikacie samolot DA 42 kontynuowat kotowanie na DK A4. Po
zaistnieniu zdarzenia Podwykonawca ustalil wewnetrznie, ze kazde wyjscie ze strefy prac juz
po godzinie 05:00 mialo by¢ najpierw szczegdélowo konsultowane z majstrem, nawet gdy plan

przewidywal roboty do godziny 05:30.

Trasa kolowania dia DA42

o| Trasa przejazdu samochodu ekipy budowlanej
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Przyczyny zdarzenia lotniczego:

1. Niezastosowanie procedury uzyskiwania zgody na zaj¢cie drogi kotowania za pomoca

dwukierunkowej tacznosci radiowe;.

2. Niedostateczna komunikacja

podwykonawcy

Dzialania profilaktyczne podjete przez podmiot badajacy:

Nie podjeto.

wewnetrzna  pomigdzy personelem  zarzadzajacym

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig¢ i nazwisko

Podpis

Nadzorujacy badanie:

Bogdan Fydrych

podis s orgginals
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