PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

1032/15

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

15 czerwca 2015 r.

Miejsce zdarzenia:

FIR Warszawa (EPWW) EA75

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot, Embraer 170 (E170)

Dowodca SP:

Brak danych

Smiertelne Powazine Lekkie Bez obrazen

Liczba ofiar / rodzaj obrazen:

Nadzorujacy badanie:

Bogdan Fydrych

Podmiot badajacy:

Operator samolotu

Sklad zespolu badawczego:

nie wyznaczano

Zalecenia: NIE
Adresat zalecen: NIE DOTYCZY
Data zakonczenia badania: 13.07.2015

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Naruszenie ok. godziny 09:30 UTC strefy EA75, aktywnej do FL 265 przez samolot, E170.

Do zdarzenia doszto w czasie przejmowania stanowiska EC GAT ACC sektora GSE, ktory po

zauwazeniu ze samolot E170 skreca na aktywng strefe wojskowa, nakazal mu wykonanie

zakretu w prawo na kurs 080 i nakazal przyspieszenie wznoszenia do 2500 stop/min.

W danym miejscu nie bylo innych samolotow, rowniez wewnatrz strefy. Po interwencji

kontrolera strefa zostala naruszona w niewielkim stopniu (okoto 200 stop)".

- EAT75 - nazwa strefy zakazanej.
- EC - Kontroler Executive
- GAT - rodzaj ruchu lotniczego
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- ACC - kontrola obszaru

GSE - wschodni sektor przestrzeni powietrznej (Grudzigdz, Suwatki - East) .

Whioski z przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego:

1 Przeprowadzono wywiad z Kapitanem rejsu. W trakcie wywiadu ustalono, ze zaloga nie
byta §wiadoma, ze doszto do jakiegokolwiek naruszenia lub btgdu operacyjnego w czasie
lotu. Kontrola ruchu lotniczego (KRL) nie poinformowata zatogi, ze samolot wlatuje
w aktywng strefe wojskowa.

2 Po przeanalizowaniu kopii rozméw radiowych pomigdzy Kontrolg obszaru, ustalono, ze
granicg zezwolenia dla E170, byt punkt nawigacyjny BULEP 1 poziom lotu FL230. Taki
meldunek ztozyla zatoga do KRL. Kontroler potwierdzit kontakt radarowy i zmienit
granice zezwolenia na wysoko$¢ FL330. Nie zmieniono zezwolenia odnosnie trasy lotu dla
E170. Po zmianie kontrolera na stanowisku, udzielono dla zatogi E170 instrukcji w celu
ominigcia aktywnej strefy w poziomie i w pionie. Nie przekazano pilotom Zzadnej
informacji o naruszeniu.

3 Zabezpieczono i przeanalizowano Operacyjny Plan Lotu E170. Ustalono, ze depesze
NOTAMS bezposrednio nie wskazywaly na aktywnos$¢ strefy EA75. Analiza wpisow
pilotow na przebiegu OPL potwierdza zgodno$¢ zapisanych zezwoleh z tymi, ktore
odsluchano na nagraniu lgcznosci. Sposéb przygotowania dokumentacji do lotu oraz
prowadzenie OPL w trakcie lotu przez zaloge nie nosi znamion naruszenia procedur.
Komisja Badania Zdarzen Lotniczych PLL LOT uznata, ze zaloga wykonywata swoje
czynnosci zgodnie ze standardami operatora.

4 Czynniki sprzyjajace zdarzeniu:

- Udzielenie zezwolenia lotu przez Kontrole Zblizania dla E170 na punkt nawigacyjny lezacy
poza SID. Piloci bezwzglednie podporzadkowuja si¢ poleceniom Kontroli Ruchu
Lotniczego.

- Nie zauwazenie przez KRL ACC nieprawidlowej trasy lotu, po przejeciu ruchu od KRL
APP.

Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Bledy w dziataniu stuzby Kontroli Ruchu Lotniczego. Kontroler APP przekazat zatodze E170

do kontroli ACC ze zmieniong trasag odlotu, r6zng od SID. Kontrolerzy ACC byli

w trakcie zamiany 0sob na stanowisku, co moglo by¢ przyczyng przeoczenia, ze samolot nie

leci po SID, ktory zapewniat bezpieczne minigcie strefy.

Dzialania profilaktyczne podj¢te przez podmiot badajacy:

1. Zdarzenie zostato zarejestrowanie w bazie danych SMS. Dokonano klasyfikacji zgodnie
z przyjetymi przez operatora samolotu kryteriami. W zwigzku z tym zdarzenie zostanie

ujete we wskaznikach bezpieczenstwa lotniczego (SPI), ktore sa monitorowane zgodnie

Strona2z 3



z zasadami opisanymi w Podreczniku Zarzadzania Bezpieczenstwem Lotniczym.

2 Po przeanalizowaniu przyczyn oraz czynnikow sprzyjajacych zdarzeniu, a takze po
szczegblowe] analizie dziatania zatogi KBZL odstapita od formutowania wnioskow
profilaktycznych w stosunku do personelu operatora samolotu.

3 Materiat z badania zdarzenia postuzy jako materiat dydaktyczny podczas okresowych
szkolen pilotow w sezonie 2015/2016

4 Raport Koncowy z badania zdarzenia, po zatwierdzeniu przez PKBWL, zostanie
przekazany do PAZP w ramach wymiany informacji stuzacych pogtebianiu wspotpracy w

ramach Just Culture SMS.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Komisja nie sformulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Bogdan Fydrych W Tl MW
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