NK 189140/15

RAPORT WSTEPNY O WYPADKU LOTNICZYM

(Zawiera jedynie wstepng informacje o zdarzeniu lotniczym, przekazywang nie pézniej niz 30 dni od
dnia otrzymania informacji o zdarzeniu; przesyiany Prezesowi ULC fax - (22)520 73 54)
W — OKRESLENIE ZDARZENIA

INFORMACJA O ZDARZENIU

Nr akt sprawy

N O O O O S o A B VA BRI

MIEJSCE ZDARZENIA

Panstwo / rejon zdarzenia

Polska

Miejscowos¢, X — w poblizu / wspotrzedne geograficzne (w stopniach i minutach)
Lotnisko Eédz-Lublinek [EPLL]; N51°43°19”/E019°23°53”, elewacja 184 m AMSL.
Miejscem zdarzenia byl poczatek drogi startowej 25L tuz za punktem celowania.

0

ZAS ZDARZENIA
Data zdarzenia

[2]o]1|s| [o]e] [1]6]
Rok

Miesiagc Dzien

Czas lokalny zdarzenia

[1]5] [5]2]
Godz. Min.

n

TATEK POWIETRZNY
Producent SP

Construzioni Aeronautiche TECNAM S.r.l., Capua, Italia

Typ SP
Samolot Tecnam 2002-JF

Znaki rejestracyjne SP

s |p

Twiv| [ ]

Panstwo rejestracji SP

Polska

Nazwa uzytkownika SP

Bartolini Air sp. z 0.0., ul.Ozorkowska 22, 93-285 L.odz

Il - PRZEBIEG LOTU

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Rodzaj lotu
1. [ pasazerski 2. [ cargo 3. [ pasaz./cargo
4. [ przebazowanie 5. [ szkolny / kontrolny 6. [1inny
7. [ nieznany
S [ Iot regularny N [ lot nieregularny Z [ nieznany

D [ lot krajowy I [ lot miedzynarodowy Z [ nieznany




LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. [] z instruktorem 11. X samodzielny 12. [] kontrolny
1Y. O inny

Niehandlowy

20. [ w celach wiasnych 21. [] stuzbowy 22. [] rzadowy
23. [ specjalny 24. [] nad otwartym morzem 2Y. []inny

2Z. [] nieznany

Handlowy

30. [] lot agro 31. [ lot gasniczy 32. [] lot obserwacyjny
33. [ lot reklamowy 34. [] z tadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37. [ nad otwartym morzem 3Y [] inny

Loty rézne

40. [] lot badawczy 41. [ nielegalny 42. [] przebazowanie
43. [] lot poszukiwawczy 44. [] pokazowy / sportowy  45. [] akwizyc./ pokaz.
4Y. [ inny 47. [ nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. [X] aeroklub / szkota lotn. 2. X spotka 3. [ przeds. panstw.
4. [] uzytk. prywatny 5. [] sprzedaz / wynajem Y. [1inny
Z. [ nieznany

_|

RASA LOTU

Ostatni punkt odlotu

lelolplzl- Iiluleli i Inlelk] Telelodel T 11|

Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [] taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [] taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Dlugotrwatos¢ lotu /godz. min./

lolo| [2]7]
DO DNIA RAPORTU WSTEPNEGO NIE USTALONO [] zdarzenie zaistniato na ziemi

lIl - OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

I e A N I

Pasazerowie

Osoby postronne

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu




IV — USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

O zniszczony S [ powaznie uszkodzony

M [X nieznacznie uszkodzony N [ nie byto

Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogodlna sytuacja meteorologiczna

1 X vMC

2[ImMcC

Z [] nie ustalono

Warunki oswietlenia
1 [ $wit

4[] noc ksigzycowa

2 X oswietlenie dzienne

5[] noc ciemna

3 [ zmierzch

Z [1 nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

KOLEJNOSC ZDARZEN:

e Godz. 13:25 UTC (15:25 LMT) - start samolotu
Tecnam 2002-JF zn.rozp. SP-TWY 2z lotniska
t6dz-Lublinek [EPLL] pilotowanego przez pilota-
ucznia wykonujgcego pierwszy lot samodzielny.

¢Ok. godz. 13:45 UTC (15145 LMT) - w
uzgodnieniu z pilotem-instruktorem
pozostajgcym na ziemi przyziemienie i

natychmiastowe oderwanie (,touch and go”),
przejscie na nastepny krag.

¢ Godz. 13:52 UTC (15:52 LMT) — przyziemienie
na DS 25L do pierwszego w petni
samodzielnego lagdowania wykonywanego przez
ucznia-pilota. Na poczagtku dobiegu, w trakcie
chowania klap odgfos przypominajgcy pisk
hamowanej opony. Wyftamanie goleni lewego
podwozia gfownego z jej zamocowania w
kadtubie. Zejscie samolotu z kierunku w prawo,
bez reakcji na przeciwdziatanie pilota-ucznia
sterem kierunku i hamulcami. Wytoczenie sie, z
lekkim przechytem w lewo i wyczuwalnymi
podskokami, poza asfaltobetonowg
nawierzchnie drogi startowej, obrét w prawo na

nawierzchni trawiastej, zatrzymanie W
bezposrednim  sgsiedztwie krawedzi drogi
startowej.

ETAP LOTU:

Start.
Wznoszenie i wejscie na krgg nadlotniskowy.

Podejscie do Igdowania.

Wykonanie przyziemienia z odej$ciem (,touch and
go’).

Wznoszenie i wejscie na krag nadlotniskowy.

Ponowne podejscie do Igdowania.

Przyziemienie.

Dobieg.

Niekontrolowane kofowanie z zejsciem z kierunku
W prawo.

Wytoczenie
startowe].

sie poza nawierzchnie  drogi

Zatrzymanie z obrotem na nawierzchni trawiastej
obok drogi startowe.




CZESC OPISOWA:
Opis nie powinien zawierac wigcej niz 200 stéw i przedstawiac¢ informacje w nastepujgcej kolejnosci:
1) Krotki opis zdarzenia, z uwzglednieniem sytuacji nagtych i znaczgcych informacji;

2) Dodatkowe uwagi, z uwzglednieniem szczegotowiej informacji dot. przedmiotow, ktére zostaty zamieszczone pod
nagtéwkiem ,inne”.

3) Zalecenia dotyczgce bezpieczenstwa lub podjete dziatania naprawcze lub takie, ktére sg brane pod uwage.
Uwaga: Zalecane jest wypetnianie literami drukowanymi lub na komputerze

Dnia 16 czerwca 2015 r. instruktor-pilot z pilotem-uczniem wykonali cztery loty na samolocie Techam
P2002-JF SP-TWY. Pigty lot miat by¢ pierwszym samodzielnym lotem pilota-ucznia. Start do tego lotu
odbyt sie o godz. 13:25 UTC, w jego trakcie pilot-uczeri zaproponowat instruktorowi-pilotowi, ze
najpierw wykona przyziemienie z odlotem (,fouch and go”), a nastepnie ,petne” lgdowanie z
zatrzymaniem, na co instruktor-pilot wyrazit zgode. To ,petne” lgdowanie pilot-uczenn wykonat o
godzinie 13:52 UTC na drodze startowej 25L lotniska EPLL.

Po prawidtowym podejsciu i przyziemieniu, w trakcie chowania klap na poczatku dobiegu dat sie
stysze¢ odgtos przypominajgcy pisk hamowanej opony. Samolot zszedt z kierunku w prawo nie
reagujgc na przeciwdziatania pilota sterem kierunku i hamulcami, a nastepnie, z lekkim przechytem w
lewo, po kilku wyraznych podskokach opuscit asfaltobetonowg nawierzchnie drogi startowej,
zatrzymujgc sie na nawierzchni trawiastej tuz obok bocznej krawedzi drogi startowej, obracajgc sie
przy tym na chwile przed zatrzymaniem w prawo w trakcie wkofowywania w row odwadniajgcy obok
drogi startowe;j.

Pilot poczgtkowo sgdzit, iz wystgpit poslizg samolotu na nawierzchni pasa i skontaktowat sie z
instruktorem. Stwierdziwszy, ze samodzielne wykotowanie z miejsca zatrzymania nie jest mozliwe, po
przyjezdzie pierwszych pojazdéw stuzb lotniskowych wytgczyt silnik, zasilanie elektryczne i zamknat
zawor paliwowy, po czym opuscit samolot.

Obserwujgcy zdarzenie spod hangaréw oS$rodka szkolenia lotniczego instruktor-pilot przez
radiotelefon skontaktowat sie z wiezg lotniska EPLL, zawiadamiajgc o wypadku.

Doszto do wytamania goleni sprezystej lewego podwozia gtbwnego z jej zamocowan w kadtubie oraz
drobnych uszkodzen ptatowca. Nie byto kontaktu $migta z ziemig.

WYDANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
Doraznych zalecen profilaktycznych nie wydano.

PROPONOWANE ZALECENIA PROFILAKTYCZNE
Nie ma.

PIECZATKA 1 PODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM

Warszawa, 14.07.2015r.




