PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

Informacja o zdarzeniu [raport]

Numer ewidencyjny zdarzenia:

2220/14

Rodzaj zdarzenia:

INCYDENT

Data zdarzenia:

29 paidziernika 2014 r.

Miejsce zdarzenia:

Lotnisko LFGJ

Rodzaj, typ statku powietrznego:

Samolot Saab 340

Dowédca SP: Pilot samolotowy
Smiertelne Powazine Lekkie bBe? ,
Liczba ofiar / rodzaj obrazen: obrazen
- - - 3
Nadzorujacy badanie: Robert Ochwat
Podmiot badajacy: Uzytkownik

Sklad zespolu badawczego:

Nie wyznaczano

Zalecenia:

NIE

Adresat zalecen:

NIE DOTYCZY

Data zakonczenia badania:

14 lipca 2015r.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Zatoga samolotu Saab 340 podczas przygotowania do odlotu z lotniska LFGJ, zapoznata si¢
m.in. z biezagcymi warunkami meteorologicznymi oraz z depesza NOTAM informujacg, ze
w przypadku aktywnosci na lotnisku planowanego odlotu procedury operacji lotniczych przy
ograniczonej widzialnoséci (LVP), minimalna widzialno$¢ wzdhiz drogi startowej (RVR) podczas
startow powinna wynosi¢ co najmniej 550 metrow dla danej kategorii statkow powietrznych

(NOTAM D4864/14 ponizej).
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NOTAM: D4864/14

Departure: LFGJ (Tavaux)

B) 1410281134 C) 1411302359
E) Minima OPS RWY 05/23 changed:

Refers AD2 LFGJ ADC 01 and IAC 01:

Minimum TKOF CAT A,B,C,D: 550 m

Minimum landing CAT A,B,C,D: 800m

Jednoczesnie, wedlug informacji opublikowanych w instrukcji operacyjnej lotniska LFGJ,
podwyzszone minima RVR 550 metréw dla operacji startow obowigzywaty podczas nieobecnos$ci
stuzb kontroli ruchu lotniczego (TWR), a dotyczyly okresow gdy aktywna byta jedynie shuzba
informacji powietrznej (AFIS). Wartos¢ RVR dla operacji startow przy ograniczonej widzialnosci
podczas aktywnosci stuzb kontroli ruchu lotniczego wedhug instrukcji operacyjnej lotniska LFGJ
wynosita 250 metréw. Zatoga samolotu Saab 340 po nawigzaniu Igcznosci radiowej na
czestotliwosci 130,775 MHz i wywotaniu ,,Dole TWR” (znak wywotawczy stuzby kontroli ruchu
lotniczego), poprosita o biezace warunki meteorologiczne i1 otrzymata informacj¢, ze widzialnos¢
wzdhuz drogi startowej (RWY) wynosi 500 metréw. Zatoga poprosita 0 potwierdzenie drogi
startowej w uzyciu i w odpowiedzi otrzymala informacj¢ o innej niz poprzednio przekazana
wartosci minimalnej widzialno$ci do startu, ktora wynosita 550 metrow. Zaloga poprosita
o powtorzenie tej wiadomosci, na co otrzymata potwierdzenie, ze minimalny RVR do startu wynosi
550 metrow. Nastgpnie zaloga Saab 340 przekazata informacje, Ze minimalna warto$¢
dopuszczajaca ich start to 250 metréw 1 zapytata, czy stuzba kontroli ruchu lotniczego to
potwierdza. W odpowiedzi zatoga otrzymata potwierdzenie tej informacji. W tej sytuacji zatoga
poprosita o uruchomienie silnikow oraz zgode na lot planowang trasg na lotnisko docelowe LFJL
i takg zgode otrzymata. Po uruchomieniu silnikow zatoga rozpoczgta kotowanie do drogi startowe;j
05, a nastepnie wystartowata. Wedtug depeszy pogodowej METAR, RVR wzdhiz drogi startowej

05 w czasie startu wynosit 275 metrow.
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Przyczyny zdarzenia lotniczego:

Wedtug zebranych za posrednictwem uzytkownika informacji, przyczyna zaistnienia zdarzenia
lotniczego tj. startu samolotu Saab 340 ponizej minimalnych warto$ci RVR opublikowanych
w depeszy NOTAM D4864/14 bylo nieporozumienie W korespondencji radiowej, wynikajgce
z postugiwania si¢ przez personel operacyjny wiezy kontroli ruchu lotniczego lotniska LFGJ
niewlasciwag frazeologia lotnicza. Zaloga samolotu podczas pierwszego kontaktu radiowego
wywotata wiez¢ lotniska znakiem wywolawczym ,,.Dole TWR”, ktory wedlug publikacji w AIP
France AD2 LFGJ jest zarezerwowany dla stuzb kontroli ruchu lotniczego. Poniewaz nie zostato to
przez drugg stron¢ sprostowane, zatoga byla przekonana ze prowadzi korespondencje ze stuzbami
kontroli ruchu lotniczego (TWR), a nie ze stuzbg informacji powietrznej (AFIS), ktéra powinna
postugiwaé si¢ znakiem wywotawczym ,,Dole Informacja”. Na podstawie tego nieporozumienia,
zaloga samolotu Saab 340 zalozyta Ze biezaca warto§¢ RVR (275 metréw) oraz aktywnos$¢ stuzb
kontroli ruchu lotniczego umozliwiajg planowany odlot samolotu.

Okolicznos$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu zdarzenia byly prawdopodobne problemy jezykowe
w prowadzonej przez personel operacyjny TWR LFGJ korespondencji w jezyku angielskim oraz
niespdjnos¢ W dokumentacji operacyjnej lotniska w zakresie tresci depeszy NOTAM oraz

procedurami opublikowanymi w instrukcji operacyjnej lotniska.
Komentarz Komisji:

Komisja podjeta starania w celu nawigzania bezposredniego kontaktu z zarzadzajacym lotniskiem
LFGJ za posrednictwem francuskiej komisji badania zdarzen (BEA), ktére umozliwityby
otrzymanie dodatkowych informacji oraz materiatbw w tym m.in. zapisu audio korespondencji
radiowej miedzy zaloga a personelem operacyjnym TWR LFGJ. Komisja nie otrzymata

odpowiedzi na przestane zapytania.

Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa:

Po zakonczeniu badania PKBWL nie sformutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Koniec

Imig i nazwisko Podpis

Nadzorujacy badanie: Robert Ochwat W " W
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