INFORMACJA O ZDARZENIU

RAPORT WSTEPNY O WYPADKU (POWAZNYM INCYDENCIE) LOTNICZYM

(Zawiera jedynie wstepng informacje o zdarzeniu lotniczym, przekazywana nie pozniej niz jeden miesigc po
zdarzenju fax - 225207354)
| — OKRESLENIE ZDARZENIA

Nr akt sprawy
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MIEJSCE ZDARZENIA

Panstwo / rejon zdarzenia POLSKA —Deblin (woj. Lubelskie / pow. Rycki ).

Lotnisko Deblin (EP
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Miejscowos¢, X — w poblizu / wspotrzedne geograficzne (w stopniach i minutach)
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ZAS ZDARZENIA

Data zdarzenia
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Rok

Miesiagc
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Dzien

Czas lokalny zdarzenia

[ ]9 ] [0]3]
Godz. Min.

n

TATEK POWIETRZNY

Producent SP
WSK ”PZL-Mielec”

Typ SP
PZL M-18B Dromader

Znaki rejestracyjne SP

|s

[Pl- |z wlLt] |

Panstwo rejestracji SP

Polska

Nazwa uzytkownika SP

EADS PZL ,Warszawa-Okecie” S.A. Wydziat Ustug Lotniczych-Mielec.

LOTNICTWO KOMUNIKACYJNE

Il - PRZEBIEG LOTU

Rodzaj lotu
1. [ pasazerski 2. [ cargo 3. [ pasaz./cargo
4. [ przebazowanie 5. [ szkolny / kontrolny 6. [1inny
7. [ nieznany
S [ Iot regularny N [ lot nieregularny Z [ nieznany
D [ lot krajowy I [ lot miedzynarodowy Z [ nieznany
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LOTNICTWO OGOLNEGO PRZEZNACZENIA

Rodzaj lotu

Szkolny lub treningowy

10. [] z instruktorem 11. [ samodzielny 12. [] kontrolny
1Y. O inny

Niehandlowy

20. [ w celach wiasnych 21. [ stuzbowy 22. [] rzadowy
23. [ specjalny 24. [] nad otwartym morzem 2Y. []inny

2Z. [ nieznany

Handlowy

30. [] lot agro 31. X lot gasniczy 32. [ lot obserwacyjny
33. [] lot reklamowy 34. [] z tadunkiem podwiesz. 35. [] lot sanitarny

36. [] transport drewna 37. [1 nad otwartym morzem 3Y [] inny

Loty rézne

40. [] lot badawczy 41. [ nielegalny 42. [] przebazowanie
43. [] lot poszukiwawczy 44. [] pokazowy / sportowy  45. [] akwizyc./ pokaz.
4Y. [Jinny 47. [] nieznany

Rodzaj uzytkownika

1. [ aeroklub / szkota lotn. 2. X spotka 3. [ przeds. panstw.
4. [] uzytk. prywatny 5. [] sprzedaz / wynajem Y. 1 inny
Z. [ nieznany

_|

RASA LOTU

Ostatni punkt odlotu

Iole Bl i In] JelolTIn]i Islklol [elprlolel | | | |

Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [X taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Planowany punkt docelowy

lLlulelefin]-|r[alD|alwlilelc]-[epLr] |
Nazwa miejscowosci w pisowni lokalnej — litery tacinskie
Czy: S [ taki sam jak nazwa miejscowosci, w ktérej zaistniato zdarzenie

Diugotrwatosé lotu

lolo| lole]
DO DNIA RAPORTU WSTEPNEGO NIE USTALONO [] zdarzenie zaistniato na ziemi

lIl - OBRAZENIA CIALA

Zatoga Smiertelne Powazne Nieznaczne Nie byto Nieznane

x1 | L1 ] L1 L1 1]

Pasazerowie

Osoby postronne

Uwaga: Dane wiadome w dniu pisania raportu
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IV — USZKODZENIA

Uszkodzenia statku powietrznego

DX zniszczony S [ powaznie uszkodzony

M [ nieznacznie uszkodzony N [] nie byto

Z [ nie ustalono

V — INFORMACJA METEOROLOGICZNA

Ogodlna sytuacja meteorologiczna

1 X vMC 2[ImMcC

Z [] nie ustalono

Warunki oswietlenia
1 [ $wit

4[] noc ksiezycowa

2 [X] oswietlenie dzienne

5[] noc ciemna

3 [ zmierzch

Z [ nie ustalono

KOLEJNOSC WYSTEPOWANIA WYDARZEN

WYDARZENIA:

Start z lotniska Deblin z woda.

Zrzut wody w rejonie m. Gotab k/Deblina
Wykonanie niskiego przelotu wzdluz drogi
kotowania lotniska De¢blin z zamiarem odejscia na
lotnisko bazowania Lublin-Radawiec.

ETAP LOTU:

Niski przelot z naborem wysokos$ci
i odejscie na tras¢ lotu powrotnego do
miejsca bazowania.
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CZESC OPISOWA: Opis nie powinien zawieraé wiecej niz 200 stéw i przedstawiaé informacje w nastepujacej kolejnosci:
1) Krotki opis zdarzenia, z uwzglednieniem sytuaciji nagtych i znaczacych informacij;

2) Dodatkowe uwagi, z uwzglednieniem szczegotowiej informaciji dot. przedmiotow, ktore zostaty
zamieszczone pod nagtéwkiem ,inne”.

3) Zalecenia dotyczace bezpieczenstwa lub podjete dziatania naprawcze lub takie, ktore sg brane
pod uwage.

Uwaga: Zalecane jest wypetnianie literami drukowanymi lub na komputerze

W dniu 15 sierpnia 2015 r. przed wieczorem, po zakonczeniu serii lotdéw gasniczych
I uzyskaniu zgody Kontrolera TWR lotniska EPDE, pilot samolotu PZL M-18B Dromader
0 znakach rozpoznawczych SP-ZWL wykonal niski przelot z kursem 300 na wysokosci ok.
1,5-1,6 m (podanej tu jako odleglos¢ kot podwozia od poziomu ziemi) wzdluz drogi
kotowania ,,A” po poludniowej stronie drogi startowej. Przed skrzyzowaniem drogi kotlowania
,»A” z droga kolowania ,,D” pilot wprowadzil samolot w lot wznoszacy a nastepnie w lewy
zakret na kurs w przyblizeniu w tozu wiatru (wiejacego z kierunku 70 z predkoscia ok. 5 kts).
Po uzyskaniu kursu w tozu wiatru pilot rozpoczat prawy zakret z zamiarem wyprowadzenia
samolotu na kurs przeciwny do kursu, z ktorym wykonat niski przelot — tj. na kurs 120 — ze
znizaniem w ostatniej fazie, tak, aby wykona¢ ponowny niski przelot wzdtuz drogi kolowania
,»A”, lecz w kierunku przeciwnym do tego, w jakim nadleciat do lotniska. Manewr taki jest
normalnym manewrem nawracania, stosowanym podczas zabiegow agrolotniczych,
podobnie jak niski przelot. Z nieustalonej jeszcze na tym etapie badania zdarzenia
przyczyny, w trakcie wykonywania opisywanego wyzej zakrgtu w prawo, gdy samolot
znajdowat sie na kursie ok.50° (£15) na pdioc od plaszczyzny postojowej statkow
powietrznych Apron ,,C”, doszto do przeciaggnigcia 1 zapoczatkowania prawego korkociagu,
a w nastepstwie tego do zderzenia z ziemig o godzinie 19:03 LMT. W chwili zderzenia
samolot byt znacznie pochylony ,,na nos” 1 wyraznie przechylony na prawe skrzydto, ktorego
koncowka jako pierwsza weszla w kontakt z ziemig. W wyniku zderzenia z ziemig doszlo do

calkowitego zniszczenia samolotu, a pilot ponidst $mier¢ na miejscu.

WYDANE ZALECENIA BEZPIECZENSTWA
Nie wydano zalecen.
PIECZATKA I PODPIS KIERUJACEGO ZESPOLEM BADAWCZYM

mgr inz. pil. dosw. Andrzej PUSSAK
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