Nr ewidencyjny zdarzenia lotnicze go
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Katowice , dnia 3 lutego 2011 r.
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RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego
o maksymalnym ci¢zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zaleceri
profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujgce
przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury
dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqgzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka
co do winy i odpowiedzialnosci. W zwigzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskéw i interpretacji. Raport
niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byc przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: POWAZNY INCYDENT.

Badanie przeprowadzit: Zesp6t Badawczy PKBWL

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 28.04.2007 r., godzina 13.36.

Miejsce startu i zamierzonego ladowania: lotnisko Bielsko-Aleksandrowice (EPBA)
Miejsce zdarzenia: lotnisko Bielsko-Aleksandrowice (EPBA)

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wilasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis uszkodzen:
- szybowiec SZD-42-2 Jantar 2B, SP-3327

- wltasciciel st. pow.: Aeroklub Polski
- uzytkownik st. pow.: Aeroklub Bielsko-Bialski.

- uszkodzenia: odspojenie tozyska, dolnego mocowania steru kierunku oraz uszkodzenie na
niewielkiej powierzchni pokrycia laminatowego dolnej czesci steru kierunku (ilustracje
pokazujqce uszkodzenia znajdujq sie w p.14 — Opis przebiegu i analiza zdarzenia).

Typ operacji: lot nadlotniskowy, zad.BVIIIl/1, wg Pr.Szk.Szyb. AP
Faza lotu: lgdowanie

Warunki lotu: wg przepiséw VFR

Czynniki pogody: VMC, pogoda nie miata wptywu na zdarzenie.
Organizator lotéw / skokow: Aeroklub Bielsko-Bialski.

Dane dotyczace dowddcy statku powietrznego: pilot szybowcowy [lic.PL(G)], mezczyzna
lat 23, nalot ogolny na szybowcach 498 godzin, nalot na typie, na ktérym doszto do powaznego
incydentu 17 minut, pilot byt wypoczety i nie zgtaszat jakichkolwiek dolegliwosci.

Obrazenia zalogi 1 pasazer6w: nie byto

Opis przebiegu 1 analiza zdarzenia: podczas prawidtowego lqdowania na lotnisku EPBA, na
dobiegu, nastqpito wysuniecie steru kierunku z zawiasow spowodowane odspojeniem

wlaminowanego tozyska dolnego mocowania steru kierunku do kadtuba w wyniku czego ster
odpadlt.

" Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzér raportu konicowego” Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cy wilnym
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1, 2, 3 - Powyzej: Dolne tozysko steru kierunku w kadtubie po zdarzeniu. Spséb odspojenia i wyglad elementéw (nie
usunieta warstwa lakiernicza na fartuchu pokrycia) nie pozostawia watpliwosci co do niefachowej naprawy.
4 - Ponizej: Dolne zakonczenie steru kierunku z widocznymi uszkodzeniami skorupy pokrycia w rejonie utozyskowania.

15. Przyczyna (przyczyny) zdarzenia: wadliwe wlaminowanie tozyska dolnego mocowania steru
kierunku w kadtubie w wyniku niefachowej naprawy. Naprawe wykonano prawdopodobnie w
trakcie zawodow poza lotniskiem macierzystym i nie zgltoszono stuzbie technicznej Aeroklubu
Bielsko-Bialskiego. Charakter uszkodzenia i jego lokalizacja powodowaly, zZe usterka ta nie
byta wykryta podczas przegladow przedlotowych.

16. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia: wielokrotne lqdowanie szybowca w terenie
przygodnym, gdzie nieréwnosci nawierzchni powodujq dynamiczne obciqzanie elementow
struktury oraz zwiqzany z tym wielokrotny zatadunek i wytadunek szybowca na wozek
transportowy, podczas ktorego takze mogto dojs¢ do stopniowego ostabiania tego potqczenia.

17. Zastosowane srodki profilaktyczne: nie zaproponowano.

18. Propozycje zmian systemowych 1/lub inne uwagi i komentarze: brak

Sklad i podpisy czZlonkéw zespolu badajacego lub osoby badajacej:
Przewodniczacy: mgr inz. instr. pil. Ryszard RUtkowski...............cccoooiviiiiiiiiiiiiiiiiinnnnnnn,
Czlonek zespotu: mgr inz. pil. dosw. Jerzy Kedzierski..........ocooeiineiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiannsn.

Czlonek zespolu: inz. Tomasz MakowsKi..............ccoooiiiiiiiiiiiiiiiiiiiiii i

Podpis niecgytelny

(pieczg¢ 1 podpis osoby kierujacej zespotem badawczym PKBWL)
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