MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIE]

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 299/07

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkow Lotniczych, w sktadzie:

Przewodniczacy posiedzenia,
Z-ca przewodniczacego Komisji:
Cztonek Komisji: dr inz. Michat Cichon

mgr inz. Andrzej Pussak

Cztonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski
Cztonek Komisji: mgr Tomasz Kuchcinski
Cztonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Cztonek Komisji: dr inz. Stanistaw Zurkowski

Po rozpatrzeniu w dniu 6 czerwca 2012 r. przedstawionych przez EuroLOT S.A. wynikéw
przeprowadzonego badania zdarzenia lotniczego samolotu ATR 72-202, SP-LFE, ktéry
wydarzyt si¢ w dniu 16 lipca 2007 r. w trakcie wznoszenia po starcie z lotniska Gdansk-
Re¢biechowo (EPGD), dzialajac na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze
(Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz. 696 z zm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw
Lotniczych przyjmuje ustalenia wyzej wymienionego podmiotu i uznaje, iz:

Zdarzenie skladalo si¢ z czterech incydentow. Przebieg i okolicznosci incydentow:

Podczas wznoszenia po starcie z lotniska Gdansk-Rebiechowo (EPGD), na FL185 zatoga
zauwazyla na silniku nr 2 wahania pr¢dkosci obrotowej §migla oraz warto§ci momentu
w zakresie 4-5%. Kapitan podjat decyzje o wczesniejszym rozpoczeciu znizania do
ladowania. Podczas znizania pojawita si¢ sygnalizacja ,,EXHAUST MODE FAULT” oraz
,CARGO DOORS UNLOCK”. Wykonano odpowiednie listy kontrolne. Poniewaz samolot
mial niesprawne automatyczne sterowanie hermetyzacja, wiec wysokos¢ kabinowa byta
mozliwa do regulacji tylko w trybie rgcznym. W trakcie znizania pojawila si¢ sygnalizacja
,EXCESIVE CABIN ALT” — wzrost wysokosci kabinowej powyzej 10000 ft. Zatoga
rozpoczeta znizanie awaryjne. Po wykonaniu znizania samolot kontynuowat lot do
Warszawy. Ladowanie w Warszawie przebiegto bez probleméw.

Przyczyna nieprawidlowej pracy silnika nr 2 byla usterka synchrofazera.

Przyczyny pojawienia si¢ sygnalizacji ,,CARGO DOORS UNLOCK?” nie udalo si¢
ustalié.

Przyczyna pojawienia si¢ sygnalizacji ,, EXHAUST MODE FAULT” bylo uszkodzenie
wentylatora ,,extract fan”, ktérego zadaniem jest wymuszanie obiegu powietrza
chlodzacego w kabinie pilotow, w przedziale awioniki.
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Przyczyna pojawienia si¢ sygnalizacji ,, EXCESIVE CABIN ALT” bylo
najprawdopodobniej cz¢Sciowe otwarcie zaworu ,,overboard”, wypuszczajacego
powietrze na zewnatrz samolotu dla zwigkszenia obiegu powietrza w kabinie;
Okoliczno$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu tego zdarzenia byly:

— niesprawne automatyczne sterowanie hermetyzacja kabiny;

— maly wydatek powietrza tloczonego do kabiny przez zawory upustowe sprezarek
silnikoéw podczas znizania.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych akceptuje nastgpujace zastosowane
srodki profilaktyczne:

1. Powiadomienie o zdarzeniu zaldg podczas szkolen okresowych, ze zwrdceniem uwagi
na objawy usterki synchrofazera;

2. Powiadomienie personelu technicznego PLL LOT S.A.;
3. Powiadomienie producenta samolotu o zdarzeniu;

4. Zawnioskowanie do producenta samolotu o opracowanie listy kontrolnej dotyczace;j
usterki synchrofazera.

Podpisy Komisji
Z-ca Przewodniczacego Komisji: Andrzej Pussak _podpis na oryginale

Cztonek Komisji: Michat Cichoi  podpis na oryginale

Cztonek Komisji: Jerzy Kedzierski ~ podpis na oryginale

Cztonek Komisji: Tomasz Kuchcinski podpis na oryginale

Cztonek Komisji: Edward Lojek  podpis na oryginale

Cztonek Komisji: Stanistaw Zurkowski podpis na oryginale
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