MINISTERSTWO iNF RASTRUKTURY
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
Powazny incydent

zdarzenie nr: 361/07

Zezwolenie na rozpoczecie startu przez zaloge samolotu Airbus
A320 (TS-INF), gdy na drodze startowej znajdowat si¢
samochod.

23 sierpnia 2007 roku lotnisko Poznan - Lawica (EPPO).

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania
Wypadkow Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen
profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone
bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku 7 Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z
2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub
odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i
interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢
przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Warszawa 2011
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj 1 typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:
Dowddca statku powietrznego:

Organizator lotu:

Uzytkownik statku powietrzne go:
Wiasciciel statku powietrznego:

Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:

Stopien uszkodzenia statkow powietrznych:

Obrazenia 0s6b

Samolot Airbus A320

TS-INF

Pilot samolotowy liniowy

Nouvelair

Nouvelair

Brak danych

Lotnisko Poznan Lawica (EPPO)

23 sierpnia 2007 r. godzina: 07.25 UTC

Bez uszkodzen

Bez obrazen
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STRESZCZENIE

Uwaga: wszystkie czasy w raporcie sq wyraZone w UTC (czas lokalny (LMT) + 2 godziny)

W dniu 23 sierpnia 2007 roku zaloga samolotu Airbus A320 o znakach rozpoznawczych
TS-INF (znak wywotawczy LBT7685) otrzymata zezwolenie na zajgcie drogi startowej 29
(DS 29) lotniska Poznan - bLawica (EPPO) w celu wykonania startu do lotu na lotnisko
w Monastyrze (DTMB). W tym samym czasie na wiezy kontroli lotniska pod nadzorem instruktora
odbywat praktyki kandydat na kontrolera ruchu lotniczego organu kontroli lotniska (TWR EPPO).
Gdy praktykant wydat zezwolenie dla zatogi Airbusa A320 na start z DS 29, na drugim jej koncu
w okolicy progu DS 11 znajdowat si¢ samochdd Dyzurnego Operacyjnego Portu Lotniczego EPPO
(DOP). Po otrzymaniu informacji o znajdujacym si¢ na drodze startowej samochodzie praktykant
natychmiast nakazal przerwanie startu dla zalogi samolotu. Samolot zostal zatrzymany przez
zaloge zaraz po rozpoczgciu rozbiegu do startu. Po opuszczeniu drogi startowej przez samochdd

dyzurnego portu zaloga wykonata ponowng operacjg startu samolotu do lotu.

Badanie zdarzenia przeprowadzit mgr inz. Bogdan Fydrych — Cztonek PKBWL

PKBWL na podstawie analizy korespondencji radiowej i o$wiadczen uczestnikéw zdarzenia
oraz zebranych dokumentow ustalit nastgpujace przyczyny powaznego incydentu lotnicze go:
1.  Wydanie Dyzurnemu Operacyjnemu Portu Lotniczego przez kontrolera ruchu lotniczego

(praktykanta) w sposéb niejednoznaczny polecenia zabraniajacego zajgcia drogi startowe;.

2. Wydanie Dyzurnemu Operacyjnemu Portu Lotniczego polecenia zabraniajacego zajgcia

drogi startowej w sposob niejednoznaczny.

3. Niewlasciwe monitorowanie korespondencji radiowej oraz niewlaSciwa obserwacja

wzrokowa drogi startowej przez personel organu kontroli lotniska.

4. Brak ,,Swiadomosci sytuacyjnej” dyzurnego portu o panujacej sytuacji ruchowej na drodze

startowe;].

PKBWL akceptuje zaproponowane przez zespol ds. nieuprawnionego wtargnig¢cia na

droge startowg lotniska EPPO rozwiazania.

1.

INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu.
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Okoto godziny 07.00 DOP lotniska EPPO zostat poproszony przez praktykanta — kontrolera TWR

o dokonanie inspekcji drogi startowej i odstraszenie ptactwa przed startem samolotu Embraer 170.
DOP po otrzymaniu zgody od TWR na zajgcie drogi startowej, wjechal na nia samochodem na
wysokosci drogi kotowania ,,B” 1 za pomoca strzatéw z pistoletu hukowego odstraszyt znajdujace
si¢ w poblizu ptactwo. Nastgpnie zwolnil drogg startowa przy progu 11
w lewo na droge techniczng i zglosit to TWR. Po starcie samolotu Embraer 170 DOP ponownie
poprosil o zezwolenie zajgcie drogi startowej 11 w celu powrotu do budynku portu. Asystent
kontrolera TWR w sposéb nie do$¢ jednoznaczny nakazal powrét droga techniczna. DOP nie
odebral w sposéb prawidltowy tej informacji, korespondencja byta zaktécona. DOP potwierdzit
z zakt6ceniami zajgcie drogi startowej. Praktykant — kontroler TWR po sprawdzeniu wzrokowym
(wedhug jego oswiadczenia) drogi startowej zezwolil na jej zajecie, a nastgpnie na start do lotu
zalodze samolotu Airbus A320. Gdy zaloga samolotu rozpoczgla start asystent kontrolera
zauwazyl samoch6d dyzurnego portu na drodze startowej w rejonie progu drogi startowej 11, o
czym natychmiast poinformowat praktykanta i instruktora TWR. W wyniku tej sytuacji praktykant
— kontroler TWR natychmiast nakazat zatodze samolotu Airbus przerwanie operacji startu. Zatoga
potwierdzila nakaz przerwania startu i zatrzymata samolot po przebyciu okoto 100 metréw od
miejsca rozpoczgcia startu. DOP portu otrzymat od asystenta kontrolera nakaz opuszczenia drogi
startowej 1 po jej zwolnieniu, kontroler - praktykant TWR zezwolit zalodze Airbusa A320 na
wykonanie operacji startu. Zaloga bezpiecznie wykonata ponowny start z miejsca zatrzymania

samolotu na DS 29.

opusccsenla DS - (S
# priez samochod
LR

£l Fry man i
sominlitin

1.2. Obrazenia osob

Nie bylo
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1.3.

1.4.

1.5.

1.5.1

Uszkodzenia statkéw powietrznych
Nie byto.

Inne uszkodzenia

Nie byto.

Informacje o sktadzie osobowym

. Zatoga samolotu Airbus A320 — znaki rozpoznawcze: TS-INF — nie dotyczy

1.5.2. Kontroler nadzorujacy praktykanta

15.09.1995 — 24.05.1996 Kurs podstawowy dla oséb ubiegajacych si¢ o pracg asystenta

w shuzbie ruchu lotnicze go, ukonczony z wynikiem dobrym

10.02.1997 — 25.04.1997 Kurs dla asystentéw ubiegajacych si¢ o licencj¢ kontrolera ruchu
lotnicze go

16.03.1998 otrzymanie licencji kontrolera ruchu lotniczego z uprawnieniami kontroli lotniska
i zblizania POZNAN

27.01.2003 - 31.01.2003 Szkolenie z zakresu sytuacji szczeg6élnych i niebezpiecznych
Instruktor kontroler nie odbyt szkolenia doskonalenia zawodowego (odswieZajqcego)
kontrolerow ruchu lotniczego obejmujgcego zasady postepowania w sytuacjach szczegolnych i
niebezpiecznych. Powyzsze szkolenie powinno by¢ przeprowadzana, co najmniej raz w
przeciqgu dwoch lat

05.09.2005 — 16.09.2005 Kurs OJT w Luksemburgu

18.11.2005 otrzymanie uprawnienia OJT

25.06.2007 — 13.07.2007 Kurs teoretyczny dla kontroleréw ruchu lotnicze go ubiegajacych si¢
o uzyskanie uprawnien radarowej kontroli zblizania (bez symulatora), szkolenie praktyczne
przewidziane od stycznia 2008 roku.

orzeczenie nr 7047/07 wydane dnia 25.08.2007 przez Centrum Medyczne LIM o zdolnos$ci do
wykonywania czynnosci kontrolera ruchu lotniczego wazne do 24.11.2007.

18.10.2005 egzamin z jgzyka angielskiego z uzyciem skali ICAO na poziomie

Zaawansowanym

Praktyvkant - kontroler

09.10.2006 — 11.05.2007 Kaurs dla kandydatow ubiegajacych sig o licencjg kontrolera ruchu
lotnicze go
11.05.2007 egzamin na symulatorze zaliczony na oceng : dobry

15.06.2007 otrzymanie licencji praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego z uprawnieniami:

ADI 1 APP
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orzeczenie nr 155/2006 /LP wydane dnia 13.07.2006 przez Centrum Medyczne LIM o
zdolno$ci do wykonywania czynnoS$ci kontrolera ruchu lotniczego wazne do 12.07.2008

15.06.2012 data waznosci licencji praktykanta-kontrolera ruchu lotniczego

Asystent kontrolera

19.01.2004 — 30.07.2004 Kurs dla kandydatow ubiegajacych si¢ o licencj¢ kontrolera ruchu
lotnicze go

12.12.2005 otrzymanie licencji kontrolera ruchu lotniczego z uprawnieniami kontroli lotniska
i zblizania POZNAN

orzeczenie wydane dnia 26.11.2003 przez Centrum Medycyny Lotniczej WIML o zdolnosci
do wykonywania czynnosci kontrolera ruchu lotniczego wazne do 26.11.2008.

12.12.2007 data waznosci uprawnien operacyjnych ADI, APP POZNAN

1,6 Informacje o statku powietrznym
Samolot: Airbus A320

Znaki rozpoznawcze: TS-INF
Numer fabryczny: 299

Rok produkcji: 31.01.1992 r.
Max masa startowa:10319 kg;

Uzytkownik: Nouvelair Tunisie

wuvelair.com

LEN N RN S NN NN N I

1.7. Informacje meteorologiczne.

Predko$¢ wiatru: 1 m/s;
Kierunek wiatru 280 stopni;
Widzialnos¢ 3 km; zamglenie
Temperatura powietrza: 19 °C;

Temperatura punktu rosy: 18 °C;
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e (Cisnienie 1014,5 hPa;
*  Wilgotnos¢: 94 %

1.8. Srodki nawigacyjne.
Nie zgloszono zastrzezen dotyczacych pracy srodkéw nawigacyjnych.
1.9. L.acznos¢

W protokéle z posiedzenia zespotu ds. nieuprawnionego wtargnigcia na drogg startowa wskazano
na pojawiajace si¢ czgsto problem z lacznoscia radiowa pomigdzy stuzbami
i instytucjami Portu Lotniczego. DOP Poznan - Lawica bioracy udziat w zdarzeniu o§wiadczyt,
ze pierwszy komunikat z TWR byt nieczytelny. Nie zgloszono zastrzezen dotyczacych pracy

srodkéw facznosci pomigdzy TWR a zatoga samolotu.
1.10.Informacja o lotnisku

Lotnisko Poznan Lawica (EPPO) ma jedna DS 11/29.
W dniu zdarzenia w uzyciu byt kierunek 29.

DANE GEOGRAFICZNE:

1. ARP - wspétrzgdne WGS-84 i lokalizacja: 52°25.15.71"N 016°49.34.77"E
- Linia centralna RWY, 1055 m od THR 29.

2. Odleglos¢, kierunek od miasta: 5 km (2.7 NM), BRG 288° GEO.

3. Wzniesienie lotniska/Temperatura odniesienia: 94 m; 24,4°C (JUL).

4. Wymiary DS 11/29: 2504 x 50 metréw.

5. Klasyfikacja nosnosci nawierzchni: PCN 44/F/A/X/T asfaltobeton

@j&\
Y

1.11. Rejestratory pokladowe
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1.12.

1.13.

1.14.

1.15.

1.16.

1.17.

1.18.

Nie analizowano zapisOw z rejestratora samolotu.
Informacje o szczatkach i zderzeniu

Nie dotyczy.

Informacje medyczne i patologiczne

Nie dotyczy.

Pozar.

Nie byto.

Ratownictwo i szansa przezycia

Nie dotyczy.

Badania i ekspertyzy

Zesp6t badawczy PKBWL przeanalizowat korespondencj¢ radiowa pomigdzy zatoga samolotu a
kontrolerem lotniska EPPO, Dyzurnym Operacyjnym Portu, oswiadczenia praktykanta —

kontrolera, instruktora i Dyzurnego Portu oraz zebrane dokumenty.
Informacje o organizacjach i dziatalno$ci administracyjnej.

PKBWL o zdarzeniu zostata powiadomiona elektronicznie przez Dziat Inspekcji ATM Polskiej
Agencji Zeglugi Powietrznej dnia 24.08.2007 r. PKBWL powiadomita o zdarzeniu Wiadze
lotnicze Tunezji, Organizacj¢ Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) oraz
zainteresowane strony zgodnie z zaleceniami Aneksu 13 — Badanie Wypadkéw Lotniczych. W
dniu 30 sierpnia 2007 roku zebrat si¢ zespol ds. nieuprawnionego wtargnigcia na drogg
startowa lotniska EPPO, ktéry po omdéwieniu zdarzenia zaproponowat nastgpujace
rozwiazania:
e Techniczne — polegajace na zweryfikowaniu przez serwis jakosci pracy sprzgtu
facznosci;
e Wprowadzenie szkolen doskonalacych =z zakresu uzytkowania pracy sprzgtu
radiowego;
e Wprowadzenie szkolen doskonalacych z zakresu frazeologii stosowanej podczas
facznosci radiowej;
e  Wystapi¢ do Prezesa Portu Lotniczego z wnioskiem o zwotaniu posiedzenia ZOL na

temat problematyki tacznosci.

Informacje uzupetniajace.
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Brak.

1.19. Nowe metody badan.

2.

Nie zastosowano.

ANALIZA

2.1. Analiza zdarzenia

W dniu zdarzenia na wiezy organu kontroli lotniska EPPO praktykant - kontroler pod nadzorem
instruktora kontrolera ruchu lotnicze go prowadzit czynnosci zwiazane
z zapewnieniem kontroli ruchu lotniczego na lotnisku. W trakcie tej zmiany byt obecny réwniez
kontroler ruchu lotniczego TWR, ktéry pracowat na stanowisku asystent kontrolera TWR.
Dyzurny Operacyjny Portu Lotniczego lotniska EPPO przed startem samolotu Embraer 170
zostat poproszony przez praktykanta — kontrolera TWR o dokonanie inspekcji drogi startowej i
odstraszenie ptactwa. DOP po otrzymaniu zgody od praktykanta-kontrolera TWR na zajgcie
drogi startowej, wjechal na nia samochodem na wysokosci drogi kotowania ,,B” i za pomoca
strzatow z pistoletu hukowego odstraszat znajdujace si¢ w poblizu ptactwo, przemieszczajac si¢
droga startowa w kierunku progu 11.

Nastgpnie zwolnit droge startowa 1 wjechat na drogg techniczng przy progu 11, co zglosit krl
TWR. Po starcie samolotu Embraer 170 ponownie poprosit o zezwolenie zajecia DS 11 w celu
powrotu do budynku portu. Krl TWR w sposéb nie do$¢ jednoznaczny nakazal powr6t droga
techniczna: ,,dyZurny wieza wolatbym abys tam wrocit techniczng drogq nie przez pas”. DOP
nie odebrat tej informacji i potwierdzit zajecie drogi startowej ,,wieza dyzurny przyjqtem i
zajmuje pas”. Korespondencja ta byla zaklocona. Na podstawie zarejestrowanej korespondencji
radiowej ostatni wyraz “pas” jest urwany i stycha¢ tylko ,,....as, ale wyraznie stycha¢ stowo
wzaymuje”’. DOP oswiadczyl, ze na jego zapytanie czy moze wraca¢ do portu droga startowa,
otrzymat od wiezy zezwolenie ,, ...uslyszalem zezwalam’. Powyzsza sytuacja jest tak zwana
»tendencja o spodziewanym” oznaczajacej po prostu, iz styszymy czgsto — lub tez myslimy, ze
styszymy — to czego si¢ spodziewaliSmy. Moze to si¢ przytrafi¢ kontrolerowi, pilotowi,
kierowcy czy komukolwiek zaangazowanemu w prowadzenie korespondencji radiowej. DOP,
spodziewajac si¢ zezwolenia na powr6t droga startowa, potwierdzit zezwolenie na zajgcie drogi
startowej , ktérego nie otrzymal. Zaréwno instruktor jak i praktykant — kontroler oraz asystent,
ktory prowadzit korespondencjg radiowa
z DOP, nie zauwazyli blgdnego potwierdzenia zezwolenia na zajgcie drogi startowej. Dyzurny
wjechal na pas 1 przez ok. 1 minutg¢ (tj. od potwierdzenia zezwolenia na zajgcie DS do nakazu
jej opuszczenia) przemieszczal si¢ po drodze startowej w kierunku drogi kolowania ,,B”

niezauwazony przez personel TWR. Praktykant — kontroler TWR o$wiadczyt: ,,sprawdzitem
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swiatta ostrzegawcze o zajeciu drogi startowej na pulpicie sterowania oswietlenia (komentarz
autora: gdy sa wlaczone oznacza to, ze droga startowa jest zajgta) o zajeciu drogi startowej.
Sprawdzitem rownie; wzrokowo zajetos¢ drogi startowej i nie zauwaiytem samochodu
dyZurnego operacyjnego”. Nie stwierdzil, ze droga startowa jest zajeta i wydal standardowe
zezwolenie dla zalogi samolotu Airbus A320 na jej zajecie, a nastgpnie na start do lotu. Gdy
zaloga samolotu rozpoczgla start, asystent kontrolera zauwazyt samochdd dyzurnego portu na
DS 11 tj. po 1 minucie i 5 sekundach od biednego potwierdzenia przez dyzurnego portu
zezwolenia na zajecie pasa. Asystent kontrolera na czgstotliwosci radiostacji wykorzystywane;j
do koordynacji ruchu naziemnego po polu manewrowym lotniska dwukrotnie nakazat
dyzurnemu portu opuszczenie drogi startowej i zjechanie na trawe.

W wyniku tej sytuacji praktykant — kontroler TWR natychmiast nakazat zatodze samolotu
Airbus A320 przerwanie operacji startu. Zaloga potwierdzita nakaz przerwania startu
i zatrzymata samolot po przejechaniu ok. 100 metréw. Po opuszczeniu przez dyzurnego portu
drogi startowej praktykant - kontroler zezwolit zatodze Airbusa A320 na wykonanie operacji
startu. Zatloga wykonata ponowny start bez zaktocen.

W czasie omawianego zdarzenia niewlasciwe monitorowanie korespondencji radiowe]j
polaczone z blednym przyjeciem zezwolenia przez DOP na zajecie drogi startowe]
doprowadzito do sytuacji, w ktérej zatoga samolotu Airbus A320 otrzymala zezwolenie na start,
gdy na drodze startowej znajdowat si¢ samochdd. Duze znaczenie na przebieg zdarzenia miaty
panujace w tym dniu w rejonie lotniska warunki meteorologiczne w tym widzialno$¢, ktora
wynosita 3 kilometry. Umozliwilo to wystarczajaco wczesne zaobserwowanie przez asystenta
kontrolera samochodu na drodze startowej i podjgcie przez personel TWR odpowiednich dziatan
w celu rozwigzania sytuacji konfliktowej. Zagrozenie zostalo usunigte w odpowiednim czasie
pomimo, ze personel TWR: asystent kontrolera — odpowiedzialny za koordynacj¢ ruchu
naziemnego, praktykant — kontroler oraz instruktor kontroler nadzorujacy praktykanta nie
zauwazyli btednego potwierdzenia przez dyzurnego portu zezwolenia na zajecie drogi startowej
oraz niewlasciwie obserwowali drogg startowa w rejon progu 11. Biorac pod uwage widzialno$¢
(3 km), to w tych warunkach obserwacja progu 11 wymaga uzycia lornetki.

Wspdtpraca w zespole jest podstawa dobrego dziatania w czasie zmiany organéw stuzb ruchu
lotniczego. Szczegdlnie wazna jest zrozumiala komunikacja pomigdzy zalogami statkow
powietrznych, kierowcami pojazdow przebywajacych na polu manewrowym lotniska,
a personelem organéw stuzb ruchu lotniczego. W takim Srodowisku kazda osoba jest elementem
zalogi lub zespotu. Kazdy winien orientowa¢ si¢ w zadaniach i obowiazkach innych i w
granicach swego doswiadczenia 1 umiejgtnosci, jesli sytuacja bedzie tego wymagata, powinien
by¢ w stanie pomé6c swym kolegom. Uzywanie prawidlowej frazeologii ma na celu uzyskanie

sprawnego 1 jednoznacznego przekazu informacji. Kazde potwierdzenie odbioru wymaga
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potwierdzenia zrozumienia otrzymanej informacji. W celu zamknigcia takiej ,,komunikacyjnej
petli” potwierdzenie odbioru musi by¢ kompletne i wyrazne. Jest to jedyny sposéb na
zapewnienie, ze wszystkie zezwolenia 1 instrukcje sa dobrze zrozumiale. Jest to niezbgdne we
wszystkich przekazach glosowych. Wymogi dotyczace potwierdzania odbioru wprowadzane sa
w interesie bezpieczenstwa lotu. Sciste przestrzeganie wymogu potwierdzenia odbioru poprzez
powtérzenie jest bezposrednio zwiazane z powaznymi konsekwencjami ewentualnego
niezrozumienia przekazu lub niewlasciwego odbioru zezwolen oraz instrukcji. Sciste
wypehianie procedur potwierdzania odbioru stanowi zapewnienie, ze zezwolenia lub instrukcja
zostaty odebrane i prawidlowo zrozumiane przez ich adresata.

W przypadku potwierdzenia odbioru instrukcji dotyczacej zatrzymania si¢ przed droga startowa,
przejazdu, startu lub ladowania, zawsze nalezy poda¢ okres§lenie drogi startowej
1 nalezy powtorzy¢ calq tres¢ zezwolenia. Zawsze uzywac jednoznacznych zwrotow takich jak:
szezwalam” lub ,,zabraniam’, a nie tak jak to mialo miejsce w tym zdarzeniu uzycie
sformutowania .,.....wolatbym abys tam wrécit techniczng drogq nie przez pas”. Istotne jest
aby w przypadku watpliwosci lub nieczytelnej korespondencji nawet czgsciowo zawsze
bezwzglednie wymaga¢ powtdrzenia komunikatu

Bardzo waznym elementem w tym zdarzeniu jest wiedza o aktualnej sytuacji ruchowej.
Niewlasciwe zrozumienie sytuacji panujacej w zlozonym s$rodowisku, jakim jest ptyta
manewrowa lotniska, gdzie wykonywane sa operacje lotnicze, najczgsciej prowadzi do zdarzen
lotniczych o réznorakich konsekwencjach. Dyzurny portu posiadal na wyposazeniu tylko
radiostacj¢ pracujaca na czgstotliwosci koordynacji ruchu na polu manewrowym i nie byt w
stanie monitorowa¢ calej sytuacji, gdyz nie posiadat radiostacji na podstuch korespondencji
prowadzonej na czgstotliwosci lotniczej TWR. Pomimo tego, ze obserwowal on wkotowujacy
na pas samolot, to nie byt w stanie z tej perspektywy i odlegltosci zauwazy¢, ze samolot
rozpoczal rozbieg do startu.. W tej sytuacji Dyzurny powinien poinformowa¢ KRL TWR o tym,
ze znajduje si¢ na RWY i zapyta¢ co zamierza zrobi¢ obserwowany przez niego, zajmujacy

RWY samolot.

2.5. Akcja ewakuacyjna

Nie byto.

3.WNIOSKI

3.1. Ustalenia Komisji

RAPORT KONCOWY 361/07 12/14



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Przerwanie startu samolotu Airbus A320 (TS-INF) dnia 23 sierpnia 2007r.- lotnisko EPPO

1. Personel TWR posiadal wymagane kwalifikacje 1 uprawnienia do wykonywania czynnosci

lotniczych.
2. Instruktor kontroler nie odbyl szkolenia doskonalenia zawodowego (od$wiezajacego)
kontroleréw ruchu lotniczego obejmujacego zasady postgpowania w sytuacjach szczegdlnych
1 niebezpiecznych w wymaganym przepisami wewngtrznymi terminie. Powyzsze szkolenie
powinno by¢ przeprowadzane, co najmniej raz w przeciagu dwoéch lat. Kontroler TWR
uczestniczyt ostatnio w takim szkoleniu w dniach 21-25.02.2005 r.

3. Dwukierunkowa facznos¢ radiowa byta utrzymywana pomigedzy zaloga samolotu
Airbus A320, kontrolerem na czgstotliwosci radiowej TWR.

4. Dwukierunkowa faczno$¢ radiowa byla utrzymywana pomigdzy DOP 1 asystentem
kontrolera TWR na czgstotliwosci radiowej koordynacji ruchu naziemnego na plycie
manewrowej lotniska.

5. Urzadzenia tacznos$ci wykorzystywane w celu zabezpieczenia przeptywu ruchu lotniczego w

czasie zdarzenia byly wiaczone. Wystapity zakldcenia na pasmie czgstotliwosci radiostacji

koordynujacej ruch naziemny.

Dyzurny portu nie posiadal Swiadomosci sytuacyjnej panujacej na drodze startowe;.

Krl TWR wydat dla DOP niejednoznaczna komendg nakazujaca opuszczenie DS.

Personel TWR niewlasciwie monitorowat korespondencj¢ radiowa z dyZzurnym portu.

e

Personel TWR niewlasciwie obserwowat wzrokowo drogg startowa.
10. Zatoga samolotu wlasciwie zareagowata na polecenie przerwania startu.

11. Sytuacji kolizyjnej uniknigto po reakcji personelu TWR.

3.2 Przyczyny powaznego incydentu.
1. Wydanie Dyzurnemu Operacyjnemu Portu Lotniczego przez kontrolera ruchu lotniczego

(praktykanta) w sposob niejednoznaczny polecenia zabraniajacego zajgcia drogi startowe;.

2. Niewlasciwe monitorowanie korespondencji radiowej oraz niewlasciwa obserwacja

wzrokowa drogi startowej przez personel organu kontroli lotniska.

3. Brak ,,$wiadomosci sytuacyjnej” dyzurnego portu o panujacej sytuacji ruchowej na drodze

startowe;].

4. Zalecenia profilaktyczne.
Komisja akceptuje zaproponowane przez zespét ds. nieuprawnionego wtargnigcia na droge
startowa lotniska EPPO rozwiazania:
e  Techniczne — polegajace na zweryfikowaniu przez serwis jakosci pracy sprzetu

facznosci;
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e  Wprowadzenie szkolen doskonalacych z zakresu uzytkowania pracy

sprz¢tu
radiowego;

Wprowadzenie szkolen doskonalacych z zakresu frazeologii stosowanej podczas

tacznosci radiowej;

KONIEC

Kierujacy badaniem PKBWL
Podpis niecgytelrny
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