Nr ewidencyjny zdarzenia lotnicze go

477/07 Warszawa , dnia 14 marca 2011 r.

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego
o maksymalnym ci¢Zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg”

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqgce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn
i zalecen profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
o0 obowigzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez koniecznosci
stosowania prawnej procedury dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwigzku z Art. 134 ustawy
Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq byc¢ traktowane jako wskazanie winnych lub
odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci. W zwiqzku z powyzszym
wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom
lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskéw i interpretacji. Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim.
Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK

Badanie przeprowadzit: PKBWL

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 5 listopada 2007r. godz. 13:18 LMT
Miejsce startu 1 zamierzonego ladowania: EPBC

Miejsce zdarzenia: ptyta przed hangarem samolotowym Aeroklubu Warszawskiego

S O

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wiasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen: Samolot ultralekki Eurofox 3K TOW, SP-SPAW, jednosilnikowy (Rotax
912) dwumiejscowy gérnoplat zastrzalowy w uktadzie klasycznym, podwozie tréjkotowe
z kotkiem przednim, wilasciciel i uzytkownik - Aeroklub Warszawski. Uszkodzenia:
potamane wszystkie topaty $migta, wgnieciona krawedz natarcia skrzydta lewego, zgigty

jeden pret kratownicy kadluba, popgkane oszklenie kabiny.

7.  Typ operacji: lot szkolny z instruktorem.

8.  Faza lotu: kolowanie po locie przed dystrybutor z paliwem.

9.  Warunki lotu: VFR/VMC

10. Czynniki pogody: bez wptywu na zaistnienie zdarzenia

11. Organizator lotéw: Aeroklub Warszawski

12. Dane dotyczace dowddcy statku powietrznego: mezczyzna lat 64, licencja CPL(A)
wazna do 11.07.2012, uprawnienia: SEP(L) wazne do 03.07.2009, FI wazne do
08.07.2010. W dniu zaistnienia wypadku instruktor wykonat 16 lotéw.

Nalot ogdlny 5343 godz. na samolocie Eurofox ponad 20 godz. w tym w ciagu ostatnich
24 godz.- 2godz. 1 19 min.

* Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wzér raportu koncowego” Zatacznika 13 do Konwencji o migdzy narodowy m lotnictwie
cywilnym
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13. Obrazenia zatogi i pasazerow: bez obrazen

14. Opis przebiegu i analiza zdarzenia
W dniu 05.11.2007 r. instruktor z uczniem pilotem wykonywat loty szkolne na samolocie
ultralekkim Eurofox wg zadania 1/3 zgodnie z Programem szkolenia do $wiadectwa

Kwalifikacji Pilota Samolotu Ultralekkiego. Po zakonczeniu serii 11 lotow uczen na

polecenie instruktora kotowal na plytg¢ z azurowej kostki znajdujaca si¢ przed

dystrybutorem z paliwem w celu zatankowania samolotu. Po dokotowaniu do brzegu
plyty kolo prawego gléwnego podwozia wpadlo w zaglebienie znajdujace si¢ przy
przejsciu terenu trawiastego w utwardzony. Roéznica wysokosci pomigdzy terenem
utwardzonym a terenem trawiastym w polaczeniu z zagl¢bieniem terenu spowodowata
konieczno$¢ znacznego uniesienia kota w celu wjechania na ptytg. Aby to zrealizowaé
uczen pilot znacznie zwigkszyl obroty silnika. Zwigkszenie obrotow nastapito przez

odblokowanie hamulca ciernego manetki sterowania przepustnica i przesunigcie jej do
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przodu (sterowanie zgrubne). Samolot ruszyt do przodu dynamicznie wjezdzajac na plyte.
Wymusito to dynamiczny poprzeczny i podtuzny ruch samolotu, ktéry spowodowat, ze
rgka ucznia pilota, ktéra odblokowywat cierny hamulec, sita bezwtadnosci wykonata ruch
do przodu zwigkszajac obroty silnika prawie do maksymalnych. Zwigkszylo to predkos¢
ruchu samolotu. Odlegtos¢ krawedzi plyty utozonej z kostki azurowej od dystrybutora
z paliwem wynosila ok. 10 m. Taki dystans samolot Eurofox przy silniku pracujacym na
mocy startowej moze pokona¢ w czasie w ok. 1.5 sekundy. Zatoga wspdlnie wykonata
czynnosci majace na celu uniknigcie zderzenia z cysterna tj: cofne¢ta manetke sterowania
przepustnica do tylu, pociagn¢ta za ciggto hamulca na kota gtéwne 1 wylaczyla zapton.
Jednak wszystkie te czynno$ci nie zdotaty wyhamowa¢ samolotu przed przeszkoda.
Samolot na skutek dynamicznego uwolnienia kota prawego podwozia gléwnego skrecit
w lewo w kierunku na cysterng. Przed zderzeniem z cysterna Smiglo samolotu zniszczyto
stojaca przed nia niska drabinkg. Prawdopodobnie zmniejszylo to energi¢ kinetyczna
obracajacego si¢ Smigla i zmniejszyto pozostate straty. Samolot przemieszczajac si¢ dalej
uderzyt krawedzia natarcia lewego skrzydta w tylna krawedz dystrybutora
zamontowanego na cysternie. Nastgpnie juz przy malej predkosci samolot uderzyt
przodem w prawa strong¢ dystrybutora. Obracajace si¢ z mala predkoscia Smiglo oraz
maska silnika uszkodzity w nieznacznym stopniu samochdd cysterng (zbita lampa
zespolona i uszkodzona skrzynka na wyposazenie umieszczona po prawej stronie
dystrybutora). Nieznacznemu uszkodzeniu ulegl takze waz dystrybutora jednak nie
spowodowalo to powazniejszych skutkéw. Uszkodzenia samolotu opisane sa w punkcie
6. Zaloga nie odniosta zadnych obrazen i samodzielnie opuscita samolot. Ze wzgledu na
mata odlegtos¢ krawedzi ptyty od dystrybutora zatoga nie zdotata zapobiec zderzeniu. Po
wpadnigciu kota w zaglebienie zaloga powinna wylaczy¢ silnik irg¢cznie dotoczy¢ lekki
samolot do dystrybutora unikajac niebezpiecznego wykotowywania w poblizu

dystrybutora.

15. Przyczyny zdarzenia:
wykotowanie z zaglebienia terenu w poblizu dystrybutora wymagajace uzycia
znacznej mocy silnika co spowodowalo dynamiczne wyjechanie kota z zaglgbienia,

zakrgcenie w lewo i uderzenie w dystrybutor.

16. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia: znaczne uskoki 1 zaglebienia terenu

znajdujace si¢ na granicy czgsci utwardzonej i trawiastej nawierzchni przed hangarem.
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17. Zastosowane $rodki profilaktyczne:

wyrownac teren przed dystrybutorem i zorganizowac ruch statkow powietrznych w jego

poblizu, co zostato wykonane.

18. Propozycje zmian systemowych 1/lub inne uwagi 1 komentarze: brak

Podpis niecgytelny

(pieczeé 1 podpis osoby kierujacej zespotem badawczym)
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