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bez koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze
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wnioskow i interpretacji.
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przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj 1 typ statku powietrznego nr 1: Samolot Boeing 737-8AS

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: EI-DHS

Dowddca statku powietrznego: Licencja pilota samolotowego liniowego

Organizator lotu: Ryanair Limited

Uzytkownik statku powietrznego: Ryanair

Wiasciciel statku powietrznego: Ryanair Ltd

Miejsce zdarzenia: TMA lotniska Warszawa — Okgcie (EPWA)

Data i czas zdarzenia: 21 grudnia 2007 r. godzina: 21.03 UTC

Stopien uszkodzenia statkow powietrznych: Bez uszkodzen

Obrazenia oséb: Bez obrazen
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STRESZCZENIE

Uwaga: wszystkie czasy w raporcie sq wyrazone w UTC (czas lokalny (LMT) = UTC + 1 godzina)

W dniu 21 grudnia 2007 roku zatoga samolotu Boeing 737 o znakach rozpoznawczych: EI-DHS
wykonywata lot z lotniska Bergamo (LIME) na lotnisko Krakéw —Balice (EPKK). Ze wzgledu na
warunki meteorologiczne minimum do ladowania zatoga wykonata lot na lotnisko £.6dZ — Lublinek
(EPLL). W czasie podejscia do ladowania wediug ILS kategorii I zaloga po osiagnigciu wysokosci
z powodu braku kontaktu wzrokowego z droga startowa przerwata podejscie i wykonala lot na
lotnisko Warszawa — Okgcie (EPWA). System zarzadzajacy lotem (FMS) wyliczyl, ze pozostata
ilo$¢ paliwa po dolocie do lotniska EPWA bedzie wynosita 900 kg, czyli ponizej minimalnej ilosci
wymagane] w Instrukcji Operacyjnej przewoznika (1200 kg). Zatoga zglosita organowi kontroli
zblizania lotniska (APP) EPWA sytuacj¢ zagrozenia (MAY DAY), ze wzgledu na przewidywana
mala pozostalo$¢ paliwa. Kontroler APP w EPWA potwierdzit stan zagrozenia samolotu i zapewnit
mu pierwszenstwo do ladowania wstrzymujac odloty innych samolotéw. Zatoga wyladowala
bezpiecznie. W zbiornikach po zakolowaniu na stanowisko postojowe pozostato 1400 kg paliwa.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:
mgr inz. Bogdan Fydrych - kierujacy zespotem — Cztonek PKBWL
dr inz. Tomasz Smolicz — czlonek zespotu — Ekspert PKBWL
Zesp6t badawczy PKBWL na podstawie analizy os$wiadczen uczestnikow zdarzenia oraz
zebranych dokumentéw ustalit nast¢pujaca przyczyng powaznego incydentu lotnicze go:
1.
2. Niezgodno$¢ informacji dotyczacych ilo$ci paliwa pomigdzy planem lotu i
wyliczonego przez FMC, co spowodowalo niepewnos¢ zatogi samolotu co do stanu

posiadanej pozostatosci paliwa, wynikiem czego byto zgloszenie sytuacji zagrozenia.

PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowala 1 zalecenie profilaktyczne.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu.

W dniu 21 grudnia 2007 roku zatoga samolotu Boeing 737 o znakach rozpoznawczych EI-DHS
wykonywala lot z lotniska Bergamo (LIME) na lotnisko Krakéw — Balice (EPKK). Warunki
meteorologiczne, wedlug komunikatu otrzymanego przez zaloge przed wylotem, umozliwialy
wykonanie tego lotu. Po dolocie w rejon lotniska EPKK warunki meteorologiczne pogorszyly sig
znacznie i1 byly ponizej minimum do ladowania. Zaloga postanowita oczekiwa¢ w holdingu
przypuszczajac, ze bgdzie mozliwo$¢ wykonania ladowania na lotnisku EPKK. Wobec braku
poprawy warunkéw meteorologicznych umozliwiajacych ladowanie w EPKK stuzby operacyjne
przewoznika nakazaly zalodze wykona¢ lot na lotnisko £.6dz — Lublinek (EPLL). Po dolocie do
lotniska i wykonaniu podejscia wedtug ILS kategorii I zaloga po osiagnigciu wysokosci decyzji nie
miata kontaktu wzrokowego z droga startowa, w wyniku czego przerwata podejscie 1 zdecydowata
si¢ na lot na lotnisko Warszawa — Okgcie (EPWA). System zarzadzajacy lotem (FMC) wyliczyl, ze
pozostatos¢ paliwa po dolocie do lotniska EPWA bgdzie wynosita 900 kg, czyli ponizej minimalne;]
ilosci wymaganej w Instrukcji Operacyjnej przewoznika (1200 kg). Zaloga zglosita organowi
kontroli zblizania lotniska (APP) EPWA sytuacje zagrozenia (MAY DAY), ze wzgledu na
przewidywana mala pozostato§¢ paliwa. Kontroler APP EPWA oglosit stan zagrozenia samolotu,
powiadamiajac odpowiednie stuzby i zapewnit zatodze samolotu Boeing 737 pierwszenstwo do
ladowania, wstrzymujac odloty innych samolotéw z lotniska. Zatoga wyladowala bezpiecznie 1 w
asys$cie jednostki lotniskowej strazy pozarnej skotowata na stanowisko postojowe. Po zakonczeniu
kotowania w zbiornikach bylo 1400 kg paliwa. Bylo to powyzej minimalnej dopuszczalnej ilosci

okreslonej w Instrukcji Operacyjnej przewoznika.
1.2. Obrazenia os6b
Nie bylo
1.3. Uszkodzenia statkéw powietrznych
Nie byto.
1.4. Inne uszkodzenia
Nie bylo.
1.5. Informacje o skladzie osobowym

1.5.1. Kapitan samolotu :

e Mgzczyzna, lat 39 ;
¢ (Ogobtem nalot na samolotach: 5500 godzin;

e Nalot na B 737: 1200 godzin;
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o
o
o
o
1.
o

Nalot w ciagu ostatnich 24 godzin: 4 godziny 12 minut
Nalot w ciagu ostatnich 28 dni: 53 godzin 9 minut;
Badania lotniczo-lekarskie wazne do: 16.08.2008 r.
Odpoczynek przed lotem: 20 godzin 5 minut.

5.2. Drugi pilot samolotu :

Megzczyzna, lat 27,

Og6tem nalot na samolotach: 2300 godzin;

Nalot na B 737 : 1900 godzin;

Nalot w ciagu ostatnich 24 godzin: 9 godzin: 58 minut
Nalot w ciagu ostatnich 28 dni: 62 godziny 10 minut;
Badania lotniczo-lekarskie wazne do: 12.06.2008 r.
Odpoczynek przed lotem: 14 godzin 59 minut.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Typ samolot: Boeing 737 — 800;

Numer fabryczny : 33580;

Znaki rozpoznawcze: EI-DHS;

Maksymalna masa startowa (MTOW): 74990 kg;
Rok produkcji: 2005

1.7. Informacje meteorologiczne.

Lotnisko EPKK:

ATIS ,,Oscar” godzina 19.35

Widzialnos¢ RVR 250 m: ;
Temperatura powietrza: - 8C°
Temperatura punktu rosy: - 9 C°;

Cisnienie 1031 hPa.

Czas Punkt |, . . Ci$nienie na s, ...| Kierunek | Predkos¢ Warunki
Temp.: Wilgotnos¢é: . 'Widzialno$¢: . .
(UTC): rosy: poziomie morza: wiatru wiatru: pogodowe:
20:00 [-5.0°C|-6.0°C| 93% 1032 hPa 0.1 km cisza cisza marznaca
mgietka
20:30 [-8.0°C|-9.0°C| 93% 1032 hPa 0.3 km cisza cisza marznaca
mgietka
Lotnisko EPLL :
Czas Temp.: Punkt Wilgotnosé: ClSl-]len'le na Widzialnosé: K}erunek Pl:edkosc (Warunki
(UTC): rosy: poziomie morza: wiatru wiatru: pogodowe:
20:30 -5.0 °C[-6.0 °C 193% 1031 hPa 2.0 km PdWs 1.0 n/s [pochmurno
21:00 5-0 oC -6.0 °C 93% 1031 hPa 2.5 kilometréw|potudniowy [1.0 m/s [pochmurno
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Lotnisko EPWA godzina 20.45

e Predkos¢ wiatru: 4 wezly (2 m/s);

¢ Kierunek wiatru 130 stopni; zmienny: 110-170 stopni
®  Widzialno$¢: 4000 m ;

e Temperatura powietrza: - 4 C°

e Temperatura punktu rosy: - 4 C°;

¢ Cisnienie 1032 hPa.
1.8. Srodki nawigacyjne.

Nie zgloszono zastrzezen dotyczacych pracy srodkéw nawigacyjnych.
1.9. Lacznos¢

Nie zgloszono zastrzezen dotyczacych pracy srodkow facznosci.

1.10.Informacja o lotniskach

Krakéw- Balice (EPKK) oraz £.6dZ — Lublinek (EPLL) maja po jednej drodze startowej i ILS
kategorii I.
Warszawa - Okecie (EPWA) ma dwie krzyzujace si¢ drogi startowe i zabezpiecza podejscie

do ladowania wedtug ILS w kategorii II.
1.11. Rejestratory pokladowe
Nie analizowano zapisOw z rejestratora.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu
Nie dotyczy.
1.13. Informacje medyczne i patologiczne
Nie dotyczy.
1.14. Pozar.
Pozar nie wystapit.
1.15. Ratownictwo i szansa przezycia
Nie dotyczy.
1.16. Badania i ekspertyzy

Zespot badawczy PKBWL przeanalizowal o$wiadczenia pilotéw samolotéw, kontroleréw

ruchu lotniczego oraz zebrane dokumenty.
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1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.

1.18.

1.19.

2.

PKBWL o zdarzeniu zostata powiadomiona faksem w dniu 22.12. 2007 roku o godzinie 23.58
czasu lokalnego przez Dyzurnego Portu Lotniczego EPWA. Znaczy to, ze faktycznie
o zdarzeniu Komisja dowiedziala si¢ nastgpnego dnia tj. 23.12.2007 r. po przybyciu personelu
PKBWL do pracy tj. o godzinie 8.15 czasu lokalnego.

Polska Agencja Zeglugi Powietrznej powiadomila PKBWL poczta elektroniczng dnia
24.12.2007 r. PKBWL ze wzgledu na powyzsze nie mogta zabezpieczy¢ zapisu rejestratora
rozméw w kabinie (CVR) samolotu Boeing 737 zaraz po zdarzeniu. Samolot wystartowal
ponownie do lotu i zapis audio okolicznosci zdarzenia zostat ,,nadpisany” nowa Sciezka
dzwickowa.

Dnia 28.12.2007 r. PKBWL powiadomifa o zdarzeniu Departament Badania Wypadkow
Lotniczych Irlandii (Air Accident Investigation Unit Ireland (AAIU)), Organizacje
Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) oraz zainteresowane strony zgodnie z

zaleceniami Aneksu 13 — Badanie Wypadkéw Lotniczych.
Informacje uzupelniajgce.

Brak

Nowe metody badan.
Nie zastosowano.

ANALIZA

2.1. Analiza zdarzenia

Zgodnie z Instrukcja Operacyjna (INOP) operatora, samolot powinien mie¢ nie mniej niz:
2000 kilograméw paliwa ladujac na lotnisku docelowym (destination airfield), 1 nie mniej niz
1200 kilograméw na lotnisku zapasowym (alternate airfield). W analizowanym zdarzeniu
system zarzadzajacy lotem (FMC) wskazal (po wykonaniu procedury oczekiwania w rejonie
lotniska docelowego EPKK oraz po nieudanym podejsciu wedlug ILS do ladowania na
wskazanym przez operatora lotnisku zapasowym, jakim bylo L6dz-Lublinek (EPLL), Zze na
drugim lotnisku zapasowym jakim bylo Warszawa-Okegcie (EPWA) pozostato$¢ paliwa
wyniesie 900 kilograméw. W wyniku powyzszego zaloga samolotu zglosita stan zagrozenia
ze wzgledu na przewidywana matg ilo$¢ paliwa podczas ladowania. Kontroler APP zgodnie z
procedurami zapewnit priorytet do ladowania, zezwalajac zatodze na maksymalne skrécenie
trasy dolotowej do lotniska oraz wstrzymat ruch odlotowy. Skrocenie trasy spowodowato, ze

po ladowaniu w EPWA stwierdzono pozostalos¢ paliwa w ilosci 1400 kilograméw, czyli
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zgodnie ze standardami operatora samolotu. Postgpowanie zatogi byto uzasadnione i zgodne

z Instrukcjami Operacyjnymi. Nalezy tu wzia¢ pod uwage réwniez stres zalogi spowodowany

nieudanym podejsciem w EPLL oraz malg iloscia wyliczonego przez FMC pozostalego

paliwa.

Przy stosunkowo kroétkich lotach (do ok. 2 godzin) mozna przewidzie¢, ze przy panujacych

w tym dniu nad Polska warunkach meteorologicznych na lotnisku docelowym jak i na

lotniskach zapasowych pogoda nie zmieni si¢ do tego stopnia, by uniemozliwi¢ wykonanie

ladowania. Zatem dysponowanie wiarygodnymi informacjami o posiadanej rezerwie paliwa,

ma zasadnicze znaczenie dla podejmowanych przez zaloge decyzji o wyborze lotniska

ladowania. W rozpatrywanym przypadku widoczne sa nastgpujace rozbieznosci dotyczace

informacji o rezerwach paliwa:

1. wg. Planu Lotu samolot startujac z Bergamo (LIME) miat 6326 kg paliwa, co odpowiada

2h 52’ czasu lotu;

2. wg. zapisOw prowadzonych na Planie Lotu od wylotu z LIME do przylotu do EPWA, czas

blokowy (block time) wynosit 2h 52°, czas lotu (flight time) wynosit 2h 35’;

3. wg. oswiadczenia zatogi, FMC sygnalizowat (nad EPLL) pozostatos¢ paliwa nad EPWA,

900 kg, co stato si¢ przyczyna zgloszenia przez zatoge sytuacji zagrozenia;

4. wg. dokonanych ustalen po ladowaniu w EPW A pozostato$¢ paliwa wynosita 1400 kg
wg. zapisOw w Technical Log w locie LIME — EPWA (RYR-6876 dnia 21/12/07), stan
paliwa w LIME - 6200 kg , w EPWA - 1400 kg, czas lotu 2h 35’ co pozwala wyliczy¢
srednie zuzycie 1850 kg/h

2.2. Akcja ewakuacyjna

Nie byto.

3.WNIOSKI

3.1. Ustalenia Komisji

1.

Piloci samolotu posiadali wymagane kwalifikacje i uprawnienia do wykonywania
czynnosci lotniczych.

Piloci zglaszajac stan zagrozenia z powodu matej ilosci paliwa, dzialali zgodnie
z zaleceniami znajdujacymi si¢ w Instrukcji Operacyjnej przedsigbiorstwa Ryanair.
Dwukierunkowa facznos¢ radiowa pomigdzy zaloga samolotu i kontrolerami ruchu
lotniczego byla utrzymywana przez caly czas lotu.

Samolot posiadal wazne swiadectwo zdatnosci do lotu.

Urzadzenia wykorzystywane w celu zabezpieczenia przeptywu ruchu lotniczego w

czasie zdarzenia byly wlaczone i1 sprawne.
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6. Informacje zawarte w Planie Lotu dotyczace posiadanych rezerw paliwa byly

niezgodne
z informacjami pochodzacymi z FMC.
7. Zgloszenie sytuacji niebezpiecznej (May Day) przez zalogg RYR 6876 w zaistnialej
sytuacji byto uzasadnione.
3.2. Przyczyna powaznego incydentu.
Niezgodno$¢ informacji dotyczacych ilosci paliwa pomigdzy planem lotu i wyliczonego
przez FMC, co spowodowalo niepewnos$¢ zatogi samolotu co do stanu posiadanej

pozostatosci paliwa, wynikiem czego bylo zgloszenie sytuacji zagrozenia.

4. Zalecenia profilaktyczne.

Wiadze lotnicze Irlandii, Przewoznik Lotniczy ,,Ryanair” zweryfikowa¢ proces obliczanie

ilosci paliwa.

KONIEC

Kierujacy Zespotem badawczym PKBWL
Podpis niecgytelny
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