MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Dot. zdarzenia nr: 683/08

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia: dr inz. Maciej Lasek

Czlonek Komisji: dr inz. Michatl Cichon

Czlonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych

Czlonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek

Czlonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski

Czlonek Komisji: mgr inz. Waldemar Targalski
Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 1 sierpnia 2012 r., okolicznosci zdarzenia lotniczego
z udzialem samolotu ATR 72-202 o znakach rozpoznawczych SP-LFG, ktore wydarzylo si¢ w dniu
15 wrzesnia 2008 r., dzialajac na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze
(Dz. U. 2006 r., Nr 100, poz. 696 z zm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
uznata informacje przekazane przez uzytkownika za wystarczajace 1 podjeta decyzje o zakonczeniu
badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Samolot dopuszczono do eksploatacji zgodnie z MEL 73-23-2 z niesprawnym uktadem kontroli
pracy silnika nr 2 (EEC). Zaloga byla przygotowana do operacji z wylagczonym EEC pod
wzgledem operacyjnym. Na prosbe obslugi technicznej kapitan zdecydowat o starcie
z wlaczonym uktadem EEC. Podczas rozbiegu samolotu nastgpit nagly wzrost momentu
obrotowego TQ (do 128% przy maksymalnie dopuszczalnym 106,3% dla startu przy uzyciu
maksymalnej mocy startowej). Zaloga zauwazyla problem podczas rozbiegu ponizej predkosci
V, ale podjeta decyzje o kontynuowaniu startu. F/o probowat zmniejszy¢ moc silnika poprzez
cofnigcie dzwigni PL (Power Lever). Redukcja nastgpita przy wejsciu w tzw. ,zielony zakres”
skutkiem czego nastgpila gwattowna asymetria ciggu. Kapitan (PF) ponownie zwigkszyt moc
silnika. Start nastgpit przy predkosci ok. 128 kts.

Przyczyna incydentu lotniczego:
Blad zalogi polegajacy na nieautoryzowanym uzyciu elektronicznego uktadu kontrolujacego
prace silnika (EEC). Wykonanie startu z wigczonym, niesprawnym uktadem EEC doprowadzito
do przekroczenia dopuszczalnych wartoSci momentu obrotowego $migta 1 silnika. Parametry te
zostaty przekroczone juz przed osiggnigciem predkosci decyzji V.

Komisja akceptuje podjete przez uzytkownika dzialania profilaktyczne:
1) Uzupetnienie sesji symulatorowej kapitana rejsu o element startu z wylaczonym EEC.
2) Powiadomienie zaldog o wynikach prac Komisji badajgcej incydent.
3) Opublikowanie raportu na portalu wewnetrznym firmy.

Komisja nie zaproponowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie
dr inz. Maciej Lasek:  podpis na oryginale
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