MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Dot. zdarzenia nr: 750/08

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia: dr inz. Maciej Lasek
Czlonek Komisji: dr inz. Michatl Cichon
Czlonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Czlonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Czlonek Komisji: mgr inz. Ryszard Rutkowski
Czlonek Komisji: mgr inz. Waldemar Targalski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 1 sierpnia 2012 r., okolicznosci zdarzenia lotniczego
z udzialem samolotu Boeing 737-500 o znakach rozpoznawczych SP-LKA, ktore wydarzylo si¢
w dniu 1 pazdziernika 2008 r., dzialajagc na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo
lotnicze (Dz. U. 2006 r., Nr 100, poz. 696 z zm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw
Lotniczych uznata informacje przekazane przez uzytkownika za wystarczajace i1 podjeta decyzje
o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Samolot wykonywat rejs na trasie KRK-WAW. Przy podejsciu do pasa 11 samolot leciat
z kursem 085. Kontroler wydat zgode na podejscie po przeleceniu LOC. Po zakrgcie w prawo
1uzbrojeniu GS 1 LOC S$ciezka GS zostala przechwycona pierwsza. Chwile po6zniej zostat
przechwycony LOC, ale kapitan zobaczyl, ze jest to boczna wigzka. Podjeto decyzje o odejsciu
na drugi krag. Klapy schowano do 15. Kapitan prowadzit korespondencj¢ zapisujac zgode, a F/O
wykonywat procedure¢ odejscia na drugi krag (pierwszy raz na B737). F/O nie zauwazyl, ze
autopilot (A/P) odlaczyt sie. Samolot utracit predkos¢ do 118,5 kts przy klapach 15. Po
zakonczeniu rozmowy z wiezg konfiguracja samolotu zostata skorygowana.

Przyczyna incydentu lotniczego:
Niewtasciwe wykonanie przez zaloge procedury odej$cia na drugi krag polegajace na:

1) Niezauwazeniu przez F/O (PF) odlaczenia autopilota w wyniku czego samolot samoczynnie
zwigkszyl pochylenie z wypuszczonym podwoziem w wyniku czego doszio do utraty
predkosci.

2) Nie schowanie podwozia podczas procedury odej$cia na drugi krag.

Okolicznosciami sprzyjajacymi zaistnieniu incydentu byly:

a) Nalozenie si¢ korespondencji pilota monitorujagcego z kontrolerem w momencie
zainicjowania odejscia na drugi krag, przez co pilot monitorujgcy nie mogt w petni zapewnic
funkcji monitorowania parametrow lotu w czasie odej$cia na drugi krag,

b) Maty nalot (170 godzin) F/O na B-737.

Komisja nie zaproponowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.
Nadzorujacy badanie

dr inz. Maciej Lasek: podpis na oryginale
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