MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
WYPADEK

zdarzenie nr: 319/08

statek powietrzny: samolot Cessna 150M, SP-KOD
7 czerwca 2008 r. — lotnisko Warszawa Babice

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
o obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez
koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie,
w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢
traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie.

Komisja nie orzeka, co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow
i interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢é przygotowywane

jedynie w celach informacyjnych.

Warszawa 2011
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: Wypadek

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ Samolot Cessna 150M

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: ~ SP-KOD

Dowddca statku powietrznego: ~ Uczen pilot

Organizator lotow/skokéw: ~ RUNWAY PILOT SCHOOL

Uzytkownik statku powietrznego: ~ RUNWAY PILOT SCHOOL

Wiasciciel statku powietrznego: ~ RUNWAY PILOT SCHOOL

Miejsce zdarzenia: ~ Lotnisko Warszawa Babice

Data i czas zdarzenia: 7 czerwca 2008 r., 13:15 LMT

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: nieznacznie uszkodzony
Obrazenia zatogi: =~ Bez obrazen
STRESZCZENIE

W dniu 7 czerwca 2008 r. uczen pilot, kobieta lat 34, wykonywata drugi samodzielny
lot po kregu na samolocie Cessna 150M. Podczas ladowania w fazie wyréwnania nisko
nad ziemia nastapito gwaltowne przechylenie samolotu w prawo i uderzenie koncéwka
prawego skrzydla o nawierzchnig pasa startowego. Uczen pilot otrzymata od instruktora
polecenie ,,peten gaz” i wykonata przejScie na drugi krag. Lot po krggu odbyt si¢ bez
zaklécen 1 uczen pilot wyladowala bezpiecznie stosujac si¢ do wskazowek
otrzymywanych droga radiowa przez instruktora.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skiadzie:
mgr inz. Jerzy Kedzierski -kierujacy zespotem,
dr inz. Maciej Lasek -czlonek zespotu,

W trakcie badania PKBWL ustalita nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:

Zbyt poézna reakcja uczen pilot na gwaltowne przechylenie si¢ samolotu
spowodowane naglym podmuchem, co w konsekwencji doprowadzito do uderzenia
koncéwka skrzydta o nawierzchnig pasa betonowego.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia bylo wykonywanie pierwszych
lotéw samodzielnych przez uczen pilot w warunkach turbulentnych, zaakceptowanych

przez instruktoréw osrodka.
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PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE I ANALIZA

1.1. Historia lotu, analiza okolicznosci i przebiegu zdarzenia lotniczego
W dniu 7 czerwca 2008 roku w osrodku szkolenia lotniczego FTO RUNWAY

PILOT SCHOOL odbywaly sig loty szkolne. Loty szkolne wykonywane byly mig¢dzy
innymi na samolocie Cessna 150M, SP-KOD, na lotnisku Warszawa Babice. W tym
dniu dla uczen pilot zaplanowano pierwsze loty samodzielne. Uczen pilot po
wykonaniu jednego lotu z instruktorem szkolacym 1 dwdéch lotéw egzaminacyjnych
z instruktorem sprawdzajacym zostala dopuszczona do wykonania lotéw
samodzielnych. Pierwszy lot samodzielny uczen pilot wykonata poprawnie. Drugi lot
samodzielny do fazy wyréwnania podczas podejscia do ladowania przebiegatl bez
zaklécen. Okoto godziny 13:15 uczen pilot podchodzita do ladowania na pas 10R
(betonowy) lotniska Warszawa Babice. W fazie wyréwnania, nisko nad ziemia,
nastapito gwattowne przechylenie samolotu w prawo 1 uderzenie koncéwka prawego
skrzydta o nawierzchni¢ pasa startowego. Instruktor nadzorujacy stwierdzit
chwilowy podmuch wiatru lub oderwanie si¢ komina termicznego, co moglo
spowodowa¢ gwaltowny wzrost sily nosnej na lewym skrzydle i znaczne
przechylenie samolotu w prawa strong¢. Na skutek zadziatanie podmuchu, samolot
znalazt si¢ na tak duzych katach natarcia, Zze uderzyl tylna czgScia kadluba
o nawierzchni¢ pasa betonowego. Uczen pilot otrzymata od instruktora polecenie
»pelen gaz” 1 wykonata przejscie na drugi krag. Lot po krggu odbyt si¢ bez zakiocen
i uczen pilot wyladowata bezpiecznie stosujac si¢ do wskazéwek otrzymywanych
droga radiowa od instruktora. W tym dniu w prognozie pogody dla lotnictwa na
obszar 11 przewidywane byly porywy wiatru o predkosci do 18 kt (9 m/s) co
znajduje potwierdzenie w zamieszczonych danych ze stacji meteorologicznej
w Ursusie. Z zamieszczonych wykreséw mozna odczytac, ze o godzinie 11:15 UTC
(13:15 LT) wystgpowato najwigksze nastonecznienie co moglo spowodowac
termiczne ruchy powietrza przy ziemi. Z wykresu mozna odczyta¢, ze ok. godziny
11:15 wystgpowaly znaczne zmiany predkosci i kierunku wiatru. Gwaltowne
przechylenie si¢ samolotu w prawo moglo by¢ spowodowane wystgpieniem
podmuchu termicznego lub inna zmiang predkosci i kierunku wiatru. Uczef pilot
zbyt pézno zareagowala na wystgpujace przechylenie samolotu i1 nie zdofala

zatrzyma¢ go przed zetknigciem si¢ koncowki skrzydta z ziemia. Z analizy stanu
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pogody w ciagu catego dnia wynika, ze w godzinach porannych i pod wieczér
atmosfera byta bardziej spokojna. Zgodnie ze stosowana dobra praktyka lotnicza
wykonywanie pierwszych samodzielnych lotéw planowane bylo w spokojnej
atmosferze to jest rano lub wieczorem. Jak wynika z zamieszczonych wykreséw
predkosci i1 kierunku wiatru instruktorzy przeprowadzajacy laszowanie wybrali (pod
wzgledem stanu atmosfery) najmniej odpowiedni czas w ciagu dnia na wykonanie

pierwszych samodzielnych lotéw przez uczen pilot.

1.2. Obrazenia oso6b.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Powazne - - -
Nieznaczne (nie bylo) 1 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku przytarcia o nawierzchnig¢ pasa betonowego uszkodzeniu ulegta koncéwka
prawego skrzydta wraz z przylegajaca struktura nos$na, prawa lotka oraz mocowanie

okucia do kotwiczenia z tylu samolotu.

1.4. Inne uszkodzenia.

Nie byto.

1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane o zatodze).

RAPORT KON COWY

Uczen pilot:

kobieta lat 34, w trakcie szkolenia praktycznego do licencji PPL(A) w o$rodku FTO
RUNWAY. (109 lotéw dwusterowych w lacznym czasie 19 godz. 1 50 min. oraz
2 loty samodzielne w tacznym czasie 27 min.)

Teoretyczny kurs samolotowy odbyla w FTO RUNWAY w okresie od 29.03 do
15.04.2008 r.

szkolenie praktyczne rozpoczgta w dniu 28.04.2008 r.

egzamin ze znajomosci samolotu Cessna 150/152 zaliczyta w dniu 05.06.2008 r.
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Tabela 10 lotéw uczen pilot przed wypadkiem:

: . ; Czas lotu
Lo, ]l)ata NIaiee Zad./Ew. Typ Liczba lotéw dwostor samodzielny
otu lotu 7ad | Cw Platowca - i
Dwust | Sam. | Godz. | Min. | Godz. | Min.
1 |31.05.08 EPBC 1 7 | CESSNA 150 1 09
2 |31.05.08 EPBC 1 7 | CESSNA 150 1 09
3 |31.05.08 EPBC 1 7 | CESSNA 150 1 09
4 | 31.05.08 EPBC 1 7 | CESSNA 150 1 09
5 |31.05.08 EPBC 1 7 | CESSNA 150 1 09
6 |07.06.08 EPBC 1 7 | CESSNA 150 1 09
7 |07.06.08 EPBC I 8 | CESSNA 150 1 09
8 |07.06.08 EPBC I 8 | CESSNA 150 1 - 09 -
9 |07.06.08 EPBC I 9 | CESSNA 150 - 1 - - - 09
10 | 07.06.08 EPBC I 9 | CESSNA 150 - 1 - - - 18 | wypadek

Uczen pilot posiadala orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2 bez ograniczen, wazne
do 21.04.2010r.

Instruktor prowadzacy uczen pilot i nadzorujacy lot samodzielny:
Megzczyzna lat 29, licencja CPL(A) wazna do 25.05.2009, uprawnienia: SEP(L)
wazne do 10.07.2008, FI wazne do 17.04.2008, MEP(L) wazne do 20.10.2008.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Platowiec: Cessna 150M jednosilnikowy, dwumiejscowy, zastrzalowy grzbietoptat
w uktfadzie klasycznym o konstrukcji metalowej, podwozie state, tréjkotowe z koétkiem

przednim.
Rok fab ki
© Producent frtabtyczny - znakt nr rejestru | data rejestru
budowy platowca rozpoznawcze
Cessna Aircraft Co.
1975 USA 15075785 SP-KOD 3930 24.08.2005

Poswiadczenie Przegladu Zdatnosci do Lotu wazne do 30.06.2008 .

Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 7774 godz.

Liczba lotéw od poczatki eksploatacji b.d.

Nalot ptatowca od ostatniego remontu lub przegladu 18 godz.,

Resurs pozostaty do kolejnego remontu lub przegladu 32 godz.

Data wykonania ostatnich czynno$ci okresowych 03.06.2008 r.
przy nalocie catkowitym 7757 godzin
wykonano w AVIATION SERVICE

Kolejne czynnosci okresowe (,,507, ,,100” itp.) 50h

Cigzar samolotu miescit si¢ w granicach podanych w TUwL.

Wywazenie samolotu odpowiadalo wymogom IUwL.
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1.7. Informacje meteorologiczne.

a. Prognoza pogody:
PROGNOZA OBSZAROWA NA REJON 11
WAZNA OD 10:00 UTC DO 16:00 UTC DNIA 07.06.08
SYTUACJA BARYCZNA POD WPLYWEM WYZU ZNAD SKANDYNAWII
WIATR PRZYZIEMNY 080-120 PORYWISTY DO 18KT
WIATR NA WYSOKOSCI:
300 M AGL 080-100 10-15 KT
600 M AGL; 100-120 18-10KT
1000 M AGL 120-100 20-15 KT
ZJAWISKA NSW
WIDZIALNOSC POW 10 KM
CHMURY M AMSL FEW-SCT CU NA POELUDNIU TCU 1500-2000/2500-3000
IZOTERMA 0 st. C M AMSL 3000 M
OBLODZENIE W CU, TCU SEABE
TURBULENCJA SEABA MIEJSCAMI UMIARKOWANA

b. Stan pogody w czasie zaistnienia zdarzenia lotnicze go

Dane z lotniska Warszawa Okecie
METAR EPWA 071100Z VRB02KT CAVOK 26/04 Q1015 NOSIG

Dane ze stacji meteorologicznej Warszawa Ursus

12.91’1 Predkosé wiatru (Sr. i max.) [mss] 7 cze’ 0B
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c. Pora dnia w czasie zdarzenia lotniczego i warunki o$wietlenia naturalnego:
dzien, naturalne o$wietlenie stoneczne.

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie dotyczy
1.9. Lacznosé.
Zapewniona byla sprawna dwustronna tacznos¢ radiowa pomigdzy statkiem

powietrznym a stuzbami ruchu lotnicze go.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.
Lotnisko Warszawa Babice kod EPBC

Pozycja geograficzna: 52° 16” 15” N, 20° 55” 04” E.

Wysokos¢ 106,1 m n.p.m.

Drogi startowe:

betonowa o wymiarach 1300 x 90 m, kurs ladowania 102° — 282°
trawiasta o wymiarach 1000 x 150 m, kurs ladowania 102° — 282°

Zarzadzajacy lotniskiem: Lotniczy Zakfad Budzetowy MSWiA
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1.11. Rejestratory pokladowe.

Samolot nie byt wyposazony w rejestrator parametréw lotu..

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.
Samolot podczas ladowania przytart koncéwka prawego skrzydta i koncéwka do
kotwiczenia z tytu kadtuba. Przytarcia o betonowa nawierzchni¢ pasa nie

spowodowaly odpadnigcia zadnej czgsci samolotu.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.
Uczen pilot nie odniosta zadnych obrazen. Badah na zawartos¢ alkoholu

w wydychanym powietrzu nie przeprowadzono.

1.14. Pozar.
Nie byto.

1.15. Czynniki przezycia.
Nie dotyczy.

1.16. Badania i ekspertyzy.
Wykonano  szereg  zdje¢  dokumentujacych  uszkodzenia  samolotu.
Przeanalizowano dokumentacj¢ eksploatacyjna samolotu. Dokonano ogledzin
uszkodzen samolotu. Przeanalizowano do$wiadczenie lotnicze 1 przebieg
szkolenia uczen pilot. Przyjeto i przeanalizowano os$wiadczenia $wiadkow
zdarzenia. Przeanalizowano dokumentacj¢ samolotu oraz dokumentacj¢ jego

naprawy po wypadku.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej.
Brak.

1.18. Informacje uzupelniajace.
Brak.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.

Nie zastosowano.

2. WNIOSKI KONCOWE.

2.1. Ustalenia komisji.
1. Uczen pilot szkolona byta wedlug programu obowiazujacego, w FTO RUNWAY
PILOT SCHOOL 1 zostala dopuszczono do wykonywania lotéw samodzielnych.
2. Dokumentacja statku powietrznego prowadzona byta prawidtowo.

3. Jakos¢ obstug statku powietrznego nie budzi zastrzezen.
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Nie stwierdzono zadnej niesprawnosci statku powietrznego przed jak 1 podczas lotu.
Obciazenie statku powietrznego miescito w granicach okreslonych w IUwL..
Uczen pilot posiadata wazne badania lotniczo-lekarskie.

Stan trzezwosci uczen pilot nie byl badany.

® =N s

Loty wykonywane byly w warunkach turbulentnych co mialo wptyw na zaistnienie
wypadku.
9. Uczen pilot zbyt pézno zareagowala na wystgpujace przechylenie samolotu i nie

zdotata zatrzymac go przed zetknigciem sig koncowki skrzydta z ziemia.

2.2. Przyczyna wypadku

Zbyt pdézna reakcja uczen pilot na gwaltowne przechylenie si¢ samolotu
spowodowane naglym podmuchem, co w konsekwencji doprowadzilo do uderzenia
koncéwka skrzydta o nawierzchnig pasa betonowego.

Okolicznoscia sprzyjajaca zaistnieniu zdarzenia bylo wykonywanie pierwszych
lotéw samodzielnych przez uczen pilot w warunkach turbulentnych, zaakceptowanych

przez instruktoréw osrodka.

3. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Pafstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie sformulowata zalecen
profilaktycznych,

Komentarz Komisji
Komisja przypomina, ze zgodnie z dobra praktyka lotnicza wykonywanie
pierwszych samodzielnych lotéw przez uczniéw pilotow powinno odbywac sig¢
w spokojnej atmosferze.

4. ZALACZNIKI.

Album ilustracji.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym
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