MINISTERSTWO INFRASTRUKTURY
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 451/08 i 542/08

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w sktadzie:

Z-ca Przewodniczacego Komisji, przew. posiedzenia............... LASEK Maciej
Cztonek KOMISTi. .. ....uueiieneii e CICHON Michat
(07400115 Q) 100 111 ) ) PO FRATCZAK Dariusz
Czionek KOmiSji...oo.uevnuiiiii i KEDZIERSKI Jerzy
Czionek KOmiSji....o.vvvnuiiiiiiiiii e KUCHCINSKI Tomasz
Cztonek KOmiSji....oouvvnuiiiiiiiiii e MAKOW SKI Tomasz
Czionek KOmiSji....o.uevuiiiiii i ROZYNSKI Jacek

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 09 marca 2011 r. przedstawionych przez EuroLOT SA

wynikow  przeprowadzonego badania zdarzen lotniczych samolotu ATR-72-200 znaki

rozpoznawcze SP-LFB, ktére wydarzyly si¢ w dniach 12 lipca 2008 r. i 02 sierpnia 2008 r. po
wyladowaniu na lotnisku, dzialajac na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze

(Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz. 696 zzm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

przyjmuje ustalenia ww. podmiotu i uznaje iz:

Najbardziej prawdopodobnymi przyczynami obu tych incydentéw, polegajacych na

rozlaczeniu mechanizmu potaczenia segmentoéw steru wysokosci w ukladzie sterowania sterem

wysokosci (Pitch Uncoupling Mechanism - PUM) bylo:

1. Wystgpienie zmeczeniowych mikropeknigé stozkowej czgsci bolca w tym mechanizmie,
spowodowane uszkodzeniem a nast¢pnie zniszczeniem kadmowej warstwy zabezpieczajacej
jego powierzchnie;

2. Dopuszczenie do powstania nadmiernych luzéw w ukladzie sterowania sterem wysokosci,
ktore prowadzily do przekroczen sily niezbednej do aktywacji roztaczenia PUM;

3. Wadliwe wykonanie naprawy PUM, zakonczonej w dniu 18 lutego 2008 r.

Okolicznosci sprzyjajace zdarzeniu:

1. Nie raportowanie przez zalogi lotnicze i personel techniczny o wczesniejszych przypadkach
wystepowaniu zjawiska rozlagczania PUM (brak odpowiednich raportow ASR/GSR w roku
2008 z analogicznych zdarzen, jakie mialy miejsce na tym samym samolocie 10 kwietnia, 30
kwietnia i 18 maja 2008 r.), co utrudnilo podjecie dostatecznie wczesnych analiz i
skutecznych dziatan profilaktyczno-zapobiegawczych,

2. Nie powiadamianie PKBWL o powtarzalnym wystepowaniu zjawiska rozlaczenia PUM na
samolocie SP-LFB przed zgloszeniem zdarzen 451/08 i 542/08.

PKBWL akceptuje dzialania profilaktyczne podjgte przez EuroLOT SA:
1. Powiadomienie zal6g o zdarzeniu,

2. Wprowadzenie tematu raportowania zdarzen i uzycia drukéw ASR/GSR jako cyklicznego
podczas szKolen okresowych zalég lotniczych,

3. Monitorowanie samolotu SP-LFB na okoliczno$¢ dalszego wystgpowania zdarzen
rozlaczenia PUM, ze Zleceniem, w razie ich zaistnienia, weryfikacji luzow, mikropeknieé,
ochrony antykorozyjnej i zme¢czeniowego zuzycia czgsci.

4. Powiadomienie zarzadu EuroLOT SA, Dzialu Techniki oraz Dzialu Kontroli Jakosci o
wynikach badania zdarzenia.

PKBWL nie formutuje zalecen profilaktycznych.
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