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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec Junior, SP-3466, data 11.11.2008r. Gorzyniec k. Szklarskiej Poreby

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: Wypadek

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ Szybowiec SZD-51-1 Junior

Znak rozpoznawczy statku powietrznego:  SP-3466

Dowddca statku powietrznego: ~ Pilot szybowcowy, instruktor

Organizator lotow: Aeroklub regionalny

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Aeroklub regionalny

Wiasciciel statku powietrznego: ~ Aeroklub regionalny

Miejsce zdarzenia: ~ GoOrzyniec k. Szklarskiej Poreby

Data i czas zdarzenia: 11.11.2008 r., godz 13.08 (LMT)

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ Zniszczony
Obrazenia zatogi: =~ Bez obrazen
STRESZCZENIE

Pilot szybowcowy wystartowal za samolotem do lotu wysokosciowego na fali.
Po wyczepieniu w rejonie m. Kowary probowal nawiaza¢ kontakt z fala, ale noszenie
bylo niestabilne. Wykonat wigc przeskok w kierunku Szklarskiej Porgby. Tam w strefie
noszen falowych przekroczyt wysokos¢ 4000 m. Pilot po ponad dwugodzinnym locie,
bedac na wysokosci ok. 6300 m, zaczat odczuwac skutki niedotlenienia, wigc otworzyt
zawOr awaryjny instalacji tlenowej. Mimo tego pilot nie stwierdzit poprawy
samopoczucia, wigc postanowit szybko obnizy¢ wysoko$¢ lotu. Po chwili jednak stracit
swiadomos¢. Po kilkudziesigciu sekundach niekontrolowanego lotu szybowiec ulegt
destrukcji. Pilot odzyskat $wiadomos$¢ na kilkanascie sekund przed upadkiem szybowca
na ziemi¢ 1 opuscit kabing ratujac si¢ na spadochronie. Szybowiec zderzyt si¢ z ziemia
ulegajac calkowitemu zniszczeniu. Pilot bez obrazen wyladowat na spadochronie

w poblizu szczatkOw szybowca.
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Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

mgr inz. inst. pil. Ryszard Rutkowski -kierujacy zespotem,
dr inz. pil. dosw. Maciej Lasek -czlonek zespotu,
mgr inz. pil. dosw. Jerzy Kedzierski -czlonek zespotu
inz. Tomasz Makowski -czlonek zespotu
dr n. med. Jacek Rozynski -czlonek zespotu

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu sig
ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami ustalila, ze przyczynami
wypadku byly:

Niewtasciwa eksploatacja aparatury tlenowej w czasie lotu wysokosciowego,

polegajaca na:

1. Prawdopodobne wykonywanie dlugotrwatego lotu na wysokosci powyzej
4000 m npm, przy zamknigtym zaworze regulacyjnym.

2. Brak obserwacji przeptywomierza w czasie lotu, w wyniku czego pilot nie
korygowat otwarcia zaworu regulacyjnego co 500 m naboru wysokosci.

3. Szybkie otwarcie zaworu awaryjnego, przy zamknigtym zaworze regulacyjnym,
co doprowadzito do uszkodzenia przeplywomierza, rozszczelnienia instalacji
tlenowej, niedotlenienia organizmu pilota, wynikiem czego byta utrata
swiadomosci 1 kontroli nad lotem.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych zaproponowala dwa

zalecenia profilaktyczne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec Junior, SP-3466, data 11.11.2008r. Gorzyniec k. Szklarskiej Poreby

1. INFORMACJE FAKTYCZNE

1.1. Historia lotu

Pilot szybowcowy lat 43, przybyt na lotnisko w Jeleniej Goérze (EPJG) w dniu
10 listopada 2008 r. z zamiarem wykonania na fali lotu warunkowego do
diamentowej odznaki szybowcowej (przewyzszenie 5000 m). Pomimo zaliczonego
przygotowania do lotéw falowych instruktor udzielit pilotowi szczegbétowego
instruktazu dotyczacego lotu na falge i sprawdzit jego przygotowanie w zakresie
obstugi aparatury tlenowej TA-03-A. Nastgpnie, jeszcze w tym samym dniu, pilot
wykonat krétki lot treningowy. Po ladowaniu pilot zakwaterowatl si¢ na lotnisku,
a w godzinach wieczornych, w czasie spotkania z instruktorem nadzorujacym loty
falowe, dyskutowali o problemach lotéw wysokosciowych. Podczas tej dyskusji
pilot wykazat dobra znajomos$¢ powyzszych zagadnien, wigc zostal zaplanowany
do lotu wysoko$ciowego w dniu nastgpnym. Po tych rozmowach pilot udal si¢ na
spoczynek. Wypoczety, wstal okolo godziny 7.30, zjadl sniadanie i rozpoczat
przy gotowania do lotu.

W dniu 11 listopada 2008 r. w rejonie Karkonoszy wystapita fala wigc od
godzin rannych personel techniczny i latajacy przygotowywal sprzgt do lotow.
Pilotowi przydzielono szybowiec Junior SP-3466, ktéry znajdowal si¢ na woézku
transportowym, poniewaz w dniu poprzednim ladowal w terenie przygodnym,
po wykonaniu lotu falowego (bez uzycia aparatury tlenowej). Po zmontowaniu
szybowca pilot wykonat przeglad przedlotowy, a mechanik dyzurny i instruktor
organizujacy loty sprawdzili go ponownie. Szybowiec zostal uznany za sprawny do
lotu, wigc instruktor podpisat poktadowy dziennik techniczny (PDT).

Przy sprawdzeniu stanu tlenu w butli szybowca okazato sig, ze wskazéwka
manometru znajduje si¢ na granicy tuku zoéitego 1 zielonego. Przetoczono
szybowiec pod hangar samolotowy w celu uzupehienia tlenu. Instalacja tlenowa
zostata napelniona tak, ze wskazéwka manometru znajdowata si¢ w polozeniu
okoto 5 mm od konca zielonego tuku. W migdzyczasie, pilot przygotowat do lotu
barograf, dwa akumulatory, odbiornik GPS oraz rejestrator Garrecht Volkslogger.
Rejestrator podiaczyt do jednego akumulatora, radiostacj¢ poktadowa do drugiego,
a barograf zamocowal w bagazniku.

Po tych czynnosciach pilot przetransportowat szybowiec na miejsce startu,

ktory byt roztozony na kierunku 110°. Piloci startujacy do lotu warunkowego
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na przewyzszenie 5000 m, bezposrednio przed startem, otrzymywali od instruktora
indywidualne wskazéwki przypominajace zasady bezpiecznego lotu.

Okoto 20-25 minut przed startem pilot zajal miejsce w kabinie, wpisal dane
szybowca 1 miejsce startu do rejestratora oraz podlaczyt do instalacji elektrycznej
palmtopa z programem nawigacyjnym GPS-LOG. Przed samym startem instruktor
odkrecit zawor butli tlenowej zabudowanej w kadtubie szybowca. Pilot sprawdzit
przeptyw tlenu otwierajac zawér gléwny (regulacyjny) aparatury tlenowej tak,
ze wskazowka przeptywomierza znajdowata si¢ migdzy cyframi 6 1 8, a nastgpnie

zakrecil zawor gléwny i potwierdzit sprawno$¢ aparatury.
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Rys.1 Rejon lotu szybowca Junior SP-3466. KrzyZykiem oznaczono potozenie
wraku.

Start za samolotem nastapit o godzinie 09.48 UTC, na kierunku 110°. Zadanie
lotu BVI/S (Loty wysokosciowe — Loty falowe treningowe 1 warunkowe),
wg programu szkolenia szybowcowego AP. Po krétkim spokojnym locie pilot
wyczepit szybowiec na znak pilota holujacego, na wysokosci okoto 1300 m
wg QFE nad Kowarami (ok. 1650 m wg QNH), potwierdzajac to przez radiostacj¢
poktadowa. W dalszym ciagu raportu wszystkie podawane wysokosci sa odniesione
do $redniego poziomu morza (QNH). Poczatkowe noszenie falowe 2-3 m/s spadto
do 1-2 m/s, ale mimo tego szybowiec wznidst si¢ do ok. 2000 m. Pilot styszac
korespondencjg radiowa szybowca Puchacz zorientowat sig, ze w rejonie zbiornika
wodnego Sosndéwka jest lepsze noszenie i wykonal przeskok w tym kierunku.
Nie dolatujac do Sosnéwki, w rejonie Mitkowa zastal Puchacza, ktory znajdowat
si¢ okoto 1000 m wyzej. W noszeniu 2-3 m/s szybowiec wznidst si¢ do ok. 3800 m
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1 wtedy jak zeznat pilot ,,...zatozylem maske tlenowq na twarz. Odkrecitem zawor
gtowny tak, ze wskazowka przeptywomierza znajdowata sie przed cyfrq ,,6”. Okoto
10.40 pilot ustyszat korespondencj¢ pilota innego Juniora, ktéry zglaszat dobre
noszenie w okolicy Szklarskiej Porgby i1 byt znacznie wyzej. Wykonujac przeskok
w kierunku Szklarskiej Porgby pilot napotkatl na duze opadanie (chwilowo nawet
5 m/s) i wysokos$¢ szybowca spadta do 3400 m. Jak zeznat pilot ,,...zdjqtem maske
i zakrecitem zawor gtowny instalacji” (zawor regulacyjny). Do Szklarskiej Porgby
pilot dolecial ok. 10.53 UTC i ponownie nawigzat kontakt z fala, napotykajac
ustabilizowane noszenie 1,5-2 m/s. Szybowiec przekroczyt wysokos¢ 4000 m,
wigc jak zeznatl pilot, ,,...ponownie zatozytem maske i odkrecitem zawor gtowny
ustalajqc wskazowke przeptywomierza w potozeniu ,,6”. Szybowiec systematycznie
wznosit si¢ esujac migdzy Szklarska Porgba 1 Sniezka. O godzinie 11.32.46 pilot
osiagnal wysokos¢ 6286 m. W nastgpnych dwunastu minutach szybowiec
nieznacznie opadat 1 obnizyt wysokos¢ do 5894 m. O godzinie 11.45.34 znowu
pojawito si¢ niewielkie noszenie falowe, $rednio ok. 0,5 m/s. W tym czasie
instruktor nadzorujacy lot ze startu wywolywat przez radiostacjeg ,,Junior Alfa Golf”
(numer startowy szybowca SP-3466), chcac otrzyma¢ jakas informacj¢ o jego
pozycji i wysokosci. Dopiero po kilkakrotnym wywolaniu pilot Juniora
odpowiedzial, potwierdzajac noszenie ok.0,5 m/s.

O godzinie 12.01.34 szybowiec osiagnatl najwigksza wysokos¢ w tym locie -
6350 m, ale noszenie zmalato do zera. O godzinie 12.02.58 szybowiec, pozostajac
na tej wysokosci, wykonal okrazenie w prawo, a nastgpnie oddalal si¢ od
Szklarskiej Porgby w kierunku pétnocnym. Wtedy tez pilot zaobserwowat u siebie
pewna ,,osowiatos¢” 1 jak zeznal ,...postanowitem zwiekszy¢ przeptyw tlenu
ustawiajqc zaworem gtownym wskazowke przeptywomierza do pozycji ,,6 — 8”.
W drugim zeznaniu pilot uzupetil, Zze ocenit wtedy takze zapas tlenu jako
wystarczajacy ,,...manometr wskazywat ok. potowy (wskazowka na granicy
zielonego zottego pola).

W tym czasie pilot ustyszal korespondencjg¢, ze inny Junior osiagnal juz
wysoko$¢ 6400 m 1 zniza si¢ do ladowania po osiagnigciu przewyzszenia. Pilot
chciat osiagna¢ podobna wysokos¢ tak, aby mie¢ pewne przewyzszenie 5000 m,
otworzyl wigc zawor awaryjny instalacji tlenowej wykonujac kilka szybkich
glebokich wdechéw, ale nie zauwazyl poprawy samopoczucia. Zamknat wigc
zawOr awaryjny, a nastgpnie catlkowicie go otworzyt 1 szybko chciat obnizy¢

wysokos¢ lotu, ale wtedy utracit §wiadomos¢.
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Wg zapisu rejestratora, o godz. 12.03, lot szybowca stat si¢ niestabilny, pojawity
si¢ wahania predkosci poziomej i pionowej, nawet w locie po prostej. Opadanie
szybowca gwaltownie wzrastalo 1 szybowiec po wykonaniu ciasnego zakrgtu
w lewo przeszedt do niekontrolowanego nurkowania. O godz.12.07.23 predkos¢
opadania szybowca, na wysokosci 4548 m, osiagneta 107,2 m/s. Wtedy od
konstrukcji odpadto prawe skrzydto. Szybowiec nadal opadat, a pilot pozostawat
bez $wiadomosci. Po pewnym czasie pilot odzyskal §wiadomo$¢ i na kilka sekund
przed upadkiem szybowca na ziemi¢ opuscit kabing ratujac si¢ na spadochronie.
Szybowiec zderzyl si¢ z ziemia w zalesionym goérzystym terenie ulegajac
calkowitemu zniszczeniu. Pilot wyladowat na spadochronie w odleglosci ok. 60 m
od szczatkéw szybowca, ale czasza spadochronu zawista na kilkunastometrowe;j
brzozie tak, ze pilot nie miat kontaktu z ziemia. Telefonem komoérkowym
powiadomil o wypadku instruktora, ktéry zorganizowat akcje poszukiwawcza.
Pilota 1 wrak szybowca zlokalizowano po ok. 30 min., strazacy uwolnili go
1 przekazali pogotowiu ratunkowemu. Lekarz nie stwierdzil obrazen, ale ze
wzgledu na charakter zdarzenia przewieziono pilota do szpitala na obserwacjg.

Zderzenie szybowca z lasem, a nastgpnie skalistym zboczem goéry nastapito

o godzinie 12.08 UTC (13.08 LMT).

1.2. Obrazenia 0s6b

Obrazenia ciata Zaloga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne - - -
Powazne - - -
Nie byto 1 - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W czasie niekontrolowanego opadania od konstrukcji szybowca odpadio prawe
skrzydto, ktére zlokalizowano w okolicy Babiej Przeleczy, w odleglosci ok. 2750 m
od miejsca upadku szybowca. Szybowiec zderzajac si¢ z lasem zostal catkowicie
zniszczony. Rozrzut elementéw struktury szybowca oraz zakres zniszczen pokazano na

zdjeciach 1 wycinkach map zamieszczonych w albumie ilustracji — zat. nr 1.
1.4. Inne uszkodzenia

Nie byto.
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1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zatodze)

Dowddca statku powietrznego, instruktor-pilot szybowcowy, lat 43. Licencja

pilota szybowcowego wazna do 16.07.2009 r. Pilot byt badany w GOBL-L AP

we Wroctawiu 1 otrzymat orzeczenie lotniczo-lekarskie wg klasy 2, wazne do

22.05.2010 r. Badania w komorze niskich cisnien (GOBL-L AP), wazne do 5.11.2009 r.

Kontrola wiadomosci teoretycznych (KWT), wazna do 25.03.2009 r. Kontrola techniki

pilotazu, wazna do 28.06.2009 r. Nalot ogélny na szybowcach 1529 godzin 21 minut,

w tym na typie, na ktérym nastapit wypadek, pilot wykonat 67 lotéw w czasie okoto

114 godzin. Uprawnienie do wykonywania lotdw wysokosciowych pilot uzyskat

6.07.1985 r. Pilot byt w ciaglym treningu wykonujac loty zaréwno instruktorskie jak

i wyczynowe. Ponizsza tabela przedstawia ostatnie 11 lotéw pilota, dowddcy statku

powietrzne go:
Liczba Czas lotu
- lotéw Dwuster Samodzielny
Data Miejsce Typ .
L.p. Rodzaj startu | Kon
Lotu Lotu Platowca
trol | D-ca | Godz. | Min. | Godz | Min.
ny
1 [21.08.08 EPKM Puchacz Samolot 3- 3 47
2 130.08.08 | EPKM Puchacz Samolot 3 21
3 |31.08.08 | EPKM Puchacz Samolot 2- 4 35
4 27.09.08 EPKM Puchacz Samolot 1 11
5 |10.11.08 | EPIG Junior Samolot 1 2
6 |11.11.08 EPJG Junior Samolot 1 2 20
1.6. Informacje o statku powietrznym
Klasa statku powietrznego: szybowiec.
Oznaczenie fabryczne: SZD-51-1 Junior
Rok Nr fabryczny |Znaki _
Producent Data rejestru
budowy szybowca rozpoznawcze
1988 | PDPSz. PZL — Bielsko B-1820 SP-3466 7.07.1988 1.
Poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu wazne do: 7.05.2009 1.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 2440 godz. 42 min.
Pozwolenie radiowe wazne do: 04.07.2012 r.
Ubezpieczenie lotnicze OC wazne do: 31.03.2009 r.
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Na szybowcu wykonano obowigzujace biuletyny, czynnosci okresowe 1 prace

obstugowe.

1.7. Informacje meteorologiczne

Prognoza obszarowa na rejon 06

Waznos¢ od 05:00 do 11.00 UTC, dnia 11.11.2008 r.

Sytuacja baryczna: niz nad wyspami brytyjskimi
Wiatr przyziemny: 170 - 200°, 16 - 24 kt , w porywach do 30 - 38 kt

Wiatr na wysokosci:

300 m AGL.: 180°-210° 26 - 34kt
600 m AGL 190° - 220°, 34 -42kt
1000 m AGL.: 200° - 230°, 40 —48 kt
Zjawiska: NSW

Widzialnos¢: 10 km

Chmury m AMSL: FEW - SCT Sc 900 — 1200 / 1800, FEW — SCT Ac 3000 / 3300
Izoterma O st. C m AMSL: 2600 — 2400 m.

Oblodzenie: stabe, w chmurach powyzej izotermy 0° C.

Turbulencja: silna

Opracowat dyzurny synoptyk.

Prognoza obszarowa na rejon 06

Waznos¢ od 11:00 do 17.00 UTC, dnia 11.11.2008 .

Sytuacja baryczna: niz nad Szkocja
Wiatr przyziemny: 170 - 200°, 20 - 12 kt , w porywach do 39 - 30 kt

Wiatr na wysokosci:

300 m AGL: 180°-210°, 25-20kt
600 m AGL 190° - 220°, 34 -28 kt
1000 m AGL.: 220°-250°, 40-35kt
Zjawiska: NSW

Widzialnos¢: powyzej 10 km

Chmury m AMSL: FEW - SCT Sc 1400 — 1600 / 1900, SCT - BCN Ac 3000 / 3300
Izoterma 0 st. C m AMSL: 2600 — 2400 m.

Oblodzenie: stabe, w chmurach powyzej izotermy 0° C.

Turbulencja: silna

Opracowat dyzurny synoptyk.
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Warunki powyzsze sprzyjaly wystgpowaniu noszen falowych, pozwalaty na

wykonywanie lotéw wysoko$ciowych i1 nie miaty wptywu na zaistnienie zdarzenia.

1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy
1.9. L.acznos¢

Szybowiec posiadat na poktadzie radiostacje typu RS-6101MI1. Pozwolenie
radiowe Nr PA/0347/04, wazne do 04.07.2012 r. Radiostacja byla sprawna. Pilot
utrzymywat tacznos¢ i monitorowal czgstotliwos¢ radiostacji naziemnej kierownika

startu. £.acznos¢ przebiegata bez zakiocen.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Wypadek wydarzy? si¢ na wysokosci okoto 6340 m i okoto 2,5 km na pétnoc
od Szklarskiej Porgby. Szczatki szybowca zderzyly si¢ z lasem w rejonie masywu
leSnego Ztota Jama, w odleglosci okoto 2,8 km na zachdd od stacji kolejowej
Gorzyniec. Prawe skrzydto szybowca odnaleziono w rejonie Babiej Przelgczy,
w odleglosci ok. 2750 m od wraku szybowca. Miejsce zdarzenia pokazano na
wycinkach map 1 zdj¢ciach umieszczonych w albumie ilustracji — zalacznik nr 1.

Wspétrzedne geograficzne miejsca wypadku: N50°51°35°7; E015°31°45°°.

Elewacja miejsca potozenia wraku szybowca okoto 570 m n.p.m.
1.11. Rejestratory pokladowe

Szybowiec nie byl wyposazony w poktadowy rejestrator parametréw lotu,
ale pilot zainstalowal w kabinie przed startem osobisty odbiornik GPS z rejestratorem
typu Volkslogger, a takze barograf, ktéry umiescil w bagazniku. Zapis lotu, odczytany
po wypadku z rejestratora Volkslogger, pozwolit na obiektywna oceng jego przebiegu
od startu do chwili zderzenia szybowca z lasem. Zapis przebiegu lotu na barografie jest

obarczony grubym bi¢dem, wigc Komisja odstapita od jego analizy.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Pilot na skutek utraty Swiadomosci przestal kontrolowa¢ lot szybowca.
Szybowiec w niekontrolowanym locie przy znacznych wahaniach predkosci poziomej
1 pionowej w ciagu 49 s utracit ok. 1700 m wysokosci, osiggajac wypadkowa predkose
420,5 km/h. W tym krytycznym momencie lotu predkos¢ opadania szybowca wynosita
107,2 m/s. Wtedy, na wysokosci okoto 4548 m, doszlo do destrukcji konstrukcji i od
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kadiluba oderwato si¢ prawe skrzydlo tamiac dzwigar na styku z kadlubem. Szybowiec
dalej opadal, ale z mniejsza pr¢dkoscia i po ok. 43 s zderzyt si¢ z lasem, a nast¢pnie
stokiem gory, ulegajac calkowitemu zniszczeniu. Rozrzut elementéw konstrukcji byt
minimalny (za wyjatkiem prawego skrzydla), co $wiadczy o prawie pionowym
opadaniu w chwili zderzenia si¢ szybowca z lasem. Od konstrukcji odpadto takze
oszklenie kabiny, ale tego elementu nie udalo si¢ zlokalizowa¢. Rozrzut elementéw
konstrukcji i zakres zniszczen szybowca pokazano na wycinkach mapy i zdjeciach

umieszczonych w albumie ilustracji — zatacznik nr 1.
1.13. Informacje medyczne

Pilot po skoku ratowniczym wisial przez okoto 1,5 godziny, na wysokoSci
okoto 10 m nad ziemia na spadochronie, ktérego czasza zaczepila si¢ na koronach
drzew. Po zlokalizowaniu tego miejsca przez ratownikow GOPR z ich pomoca, a takze
przy udziale ratownikoéw Pogotowia Ratunkowego pilot dotart do karetki Pogotowia
Ratunkowego. Nastgpnie zostal przetransportowany do Szpitala Wojewddzkiego
w Jeleniej Gorze. W szpitalu zostal zbadany przez lekarza, ktéry stwierdzit, ze jedynym
obrazeniem jest krwawiaca dolna warga. Po udzieleniu pomocy medycznej pilot zostat
przebadany policyjnym alkomatem na obecnos¢ alkoholu w wydychanym powietrzu —
wynik byt negatywny 0,00 mg/l. Po dwoéch dniach obserwacji medycznej pilot zostat

wypisany ze szpitala bez dalszych zalecen.
1.14. Pozar

Nie byto.
1.15. Czynniki przezycia

Okolicznosci, w jakich doszto do wypadku stanowily powazne zagrozenie dla zycia
pilota. Pilot tylko przypadkowi zawdzigcza odzyskanie przytomnosci podczas
niekontrolowanego spadania zniszczonego szybowca. Umozliwilo mu to, w ostatniej
chwili przed zderzeniem si¢ szybowca z lasem, opuszczenie kabiny 1 wykonanie skoku
ratowniczego ze spadochronem. Czasza spadochronu zaczepita si¢ na wierzchotkach
drzew odlegtych od miejsca upadku wraku szybowca o okoto 60 m. Miejscem
ladowania byt rozlegly kompleks lesny w terenie gérskim oddalony od siedzib ludzkich
1 szlakéw komunikacyjnych. Rowniez przypadek sprawit, ze pilot miat przy sobie
telefon komoérkowy, ktéry mimo wypadku byt sprawny i przy pomocy ktérego
powiadomit o zdarzeniu instruktora na lotnisku startu. Mimo tego, pomoc dotarfa

dopiero po okoto 1,5 godzinie. Po przybyciu ratownikéw GOPR i strazakéw pilot zostat
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przy pomocy liny 1 drabiny sprowadzony na ziemi¢. Z pomoca ratownikow GOPR-u
i Pogotowia Ratunkowego pilot dotart do samochodu GOPR-owcéw, ktérym zostat
przewieziony do karetki Pogotowia Ratunkowego, a nastgpnie przetransportowany

do Szpitala Wojewddzkiego w Jeleniej Gorze.
1.16. Badania i ekspertyzy

Sprawdzono dokumentacje lotnicza pilota, dokumentacjg¢ lotnicza instruktora,
ktory kierowat startem, a takze przygotowywat pilota do lotu wysokosciowego.
Sprawdzono dokumentacj¢ techniczno-eksploatacyjna szybowca i zamontowanej na
nim aparatury tlenowe;j.

Szczegdtowe sprawdzenie dokumentacji lotniczej pilota oraz ocena jego
do$wiadczenia lotniczego jak i przygotowania do lotu wysoko$ciowego pozwala na
stwierdzenie, ze posiadal odpowiednie kwalifikacje do wykonania planowanego
zadania.

Uprawnienie do wykonywania lotow wysokosciowych pilot uzyskal w 1985 r.
Wykonywal loty wysokoéciowe w Jeleniej Gérze i na Zarze oraz zaliczyt egzamin ze
znajomosci zagadnien falowych rejonu Nowego Targu.

W ostatnim okresie pilot wykonywal loty systematycznie, bez wigkszych
przerw, gtéwnie jako instruktor i pilot wyczynowy uczestniczac m.in. w zawodach.

W dniu 6 listopada 2008 r. pilot poddat si¢ badaniom w komorze niskich ci$nien
i zostatl uznany za zdolnego do wykonywania lotéw wysoko$ciowych pod warunkiem
korzystania z tlenu od wysokosci 4000 m n.p.m.

W dniu poprzedzajacym wypadek pilot wykonat krétki lot treningowy w rejonie
Jeleniej Gory, a w godzinach wieczornych odbyl na lotnisku dluzsza rozmowe
z instruktorem, ktéra jak zeznal instruktor ,potwierdzita bardzo dobrq znajomosc
zagadnien zwiqzanych z lotami wysokosciowymi” .

Badanie aparatury tlenowej

Badanie aparatury tlenowej zainstalowanej na szybowcu miato nast¢pujace
etapy:

1. Dokumentacja stanu aparatury tlenowej na miejscu wypadku i demontaz
uszkodzonej aparatury tlenowej z wraku szybowca.

2. Ogledziny 1 ocena uszkodzen.

3. Przekazanie aparatury wraz z dokumentacja techniczno-eksploatacyjna do

specjalistycznych badan. Wnioski i opinia o stanie aparatury tlenowe;j.
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4. Przeglad dokumentacji techniczno-eksploatacyjnej aparatury tlenowej oraz
ksiazki szybowca.

Ad.1. Stan aparatury tlenowej na miejscu wypadku udokumentowano metoda
fotograficzna — patrz album ilustracji, zal. nr 1. Uszkodzony regulator przeptywu tlenu,
butlg tlenowa i przewody laczace znaleziono we wraku szybowca. Na miejscu zdarzenia
1 w najblizszej okolicy nie odnaleziono maski tlenowej, a gumowy przewdd faczacy
maske z aparaturg byl przerwany. Pozostaly odcinek przewodu o dtugosci ok. 30 cm byt
prawidlowo potaczony z aparatura tlenowa szybowca koncéwka bagnetowa. Zawor
butli tlenowej byl odkrgcony. Sztywny przewdd zasilajacy (rurka miedziana), faczacy
butlg tlenowa z regulatorem przeptywu tlenu zabudowanym pod tablica przyrzadéw, byt
rozerwany w kilku miejscach, w wyniku destrukcji szybowca. Obudowa regulatora
przeptywu tlenu byla nieznacznie odksztalcona (wybrzuszenie na lewym boku),
natomiast plyta montazowa regulatora byla odgigta w gbérnej czgsci, na wysokosci
gérnej krawedzi manometru, w wyniku czego wylamane zostaty oba krééce wskaznika
przeptywu tlenu. Zawoér normalnej regulacji przeptywu tlenu byt ,,mocno” zakrgcony,

natomiast zawor awaryjnej regulacji tlenu byt catkowicie otwarty.

Rys.2 Podstawowe elementy aparatury tlenowej TA-03-A
/butla tlenowa, regulator tlenu, maska tlenowa z przewodem tqczqcym/
Ad.2. Po zdemontowaniu elementéw aparatury z wraku szybowca przeprowadzono

szczegbtowe ogledziny.
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Na tylnej Sciance obudowy aparatury znajdowala si¢ tabliczka znamionowa
okres$lajaca typ aparatury TA-03 i numer fabryczny 7612060. Pod tabliczka przyklejono
na trwale kartke¢ z ostrzezeniem ,,UWAGA: Przy podlaczeniu i odiaczeniu od instalacji

— nalezy bezwzglednie koncowke przytrzymaé kluczem 9 mm”. Na odksztalconym

lewym boku byt trwaty napis w kolorze czerwonym ,,Zty zawor awaryjny nie otwierac”.
Jak wyjasnit szef techniczny Aeroklubu regionalnego napis ten, przez przeoczenie, nie
zostatl usunigty po naprawie zaworu jaka miata miejsce w 2007 r. Na wystajacym
z tylnej scianki kré¢cu wejSciowym znajdowala si¢ nakrgtka kolierzowa mocujaca do
aparatury sztywny przewdd (rurka miedziana) doprowadzajacy tlen z butli. Rurka
zostala odcigta podczas demontazu aparatury z wraku szybowca i wystawata z nakretki
na okoto 10 mm. Po zdjg¢ciu obudowy stwierdzono, ze oba krééce przeptywomierza
(wlotowy 1 wylotowy) sa wylamane i1 tkwia w gigtkich gumowych przewodach.
Wylamanie bylo wynikiem nacisku gérnej wewngtrznej Scianki obudowy na krééce
w czasie odksztalcania ptyty montazowej regulatora po zderzeniu szybowca z ziemia,
o czym S$wiadcza dwie szerokie rysy (patrz foto, album ilustracji — zall). Gigtki
gumowy przewdd, laczacy przeplywomierz z koncéwka wyjsciowa swobodnie
przemieszczat si¢ w obudowie, poniewaz jeden jego koniec byt oderwany od
przepltywomierza wraz z kré¢cem wyjsciowym, a drugi nie byt nasadzony na koncéwke
wyjSciowq aparatury, podajaca tlen do maski. Wskazowka przeplywomierza beztadnie
przemieszczata si¢ po skali. Pozostale elementy aparatury nie wykazywaty widocznych
uszkodzen.

Ad.3. Po w/w czynnosciach aparatur¢ przekazano do specjalistycznych badan
w Laboratorium Badania i1 Opiniowania Sprzgtu Centralnej Stacji Ratownictwa
Gorniczego S.A. w Bytomiu.

Specjalistyczne badania aparatury tlenowej typu TA-03-A o numerze
fabrycznym 7612060/7487 (wg wtérnika metryki) potwierdzity w/w ustalenia Zespotu
Badawczego PKBWL za wyjatkiem tego, ze jeden z przewodéw gigtkich byt
podiaczony do koncéwki wyjsciowe] (podiaczenia tego dokonal przedstawiciel Komisji
po szczegdlowych ogledzinach stanu zdemontowanej aparatury sprawdzajac szczelnos¢
1 pewnos¢ tego potaczenia). Poza tym badanie w Laboratorium wykazalo:

- brak na tabliczce znamionowej, umieszczonej na tylnej sciance obudowy, informacji
o maksymalnych parametrach doptywu tlenu.
- przewdd sztywny faczacy koncowke wejsciowa z reduktorem byt szczelny, jednakze

wykazywat oznaki zmgczenia materiatu 1 podczas badan, przy probie podlaczenia do

Raport koncowy Strona 15 z 30



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Szybowiec Junior, SP-3466, data 11.11.2008r. Gorzyniec k. Szklarskiej Poreby

butli, ulegl rozszczelnieniu. W celu prowadzenia dalszych badan przywrdécono jego
sprawnos$¢ funkcjonalna. Pozostate przewody sztywne byty w stanie dobrym.
- przewody elastyczne byly w stanie dobrym, bez oznak starzenia gumy.
- pokretto regulacji normalnej przeplywu tlenu (zawér gtéwny) dziata prawidtowo —
maksymalny przeptyw 45,5 /min., przy ci$nieniu 15,0 MPa.
- pokretto (skrzydetko) awaryjnej regulacji przeplywu tlenu (zawér awaryjny) otwiera
si¢ 1 umozliwia petlny przeplyw tlenu. Stwierdzono brak jednej z dwdch Srubek
mocujacych pokretio na osi.
- reduktor dziala prawidtowo.
- manometr dziata prawidiowo z tolerancja wskazan okoto 5%.
- wskaznik przeplywu tlenu z powodu uszkodzen nie podlegal badaniu.
Ad.4. Przegladowi podlegata nastgpujaca dokumentacja:
> Ksiazka szybowca SZD-51-1, nr fabr. B-1820, seria IV, znak rozp. SP-3466
> Wtornik metryki aparatury tlenowej TA-03-A, seria, Nr 7612060/7487
> Szybowcowa aparatura tlenowa typu TA-03-A Opis techniczny i instrukcja
uzytkowania dla pilotow.
> Zal. nr 2 do Instrukcji uzytkowania w locie dot. obstugi aparatury tlenowej
TA-03-A.

>Ksigzka szybowca

Kolejny numer ksiazki 1. Ksiazka prowadzona starannie i na biezaco. Ostatnia
pozycja dziennika pracy szybowca dotyczy lotu, podczas ktérego nastapil wypadek
z sumarycznym czasem lotéw od poczatku eksploatacji 2443 h, 09 min. Stwierdzono
jednak nastgpujace uchybienia:

- w rozdziale V — Zmiany podstawowego wyposazenia szybowca, na stronie 28, z data
29.11.99 wpisano zabudowanie aparatury tlenowej typu TA-03 o numerze fabrycznym
7612031, ktérej we wraku szybowca nie bylo. We wraku szybowca znajdowata sig
aparatura o numerze fabrycznym 7612060.

-. W rozdziale IX — Naprawy szybowca, na stronie 213, z data 8.06.2006 wpisano
wykonanie kolejnego 2. przegladu szybowca po 2000 godzin, w celu przedluzenia
resursu do 3000 godzin, ale na dokumencie tym brak jest jakie gokolwiek podpisu.

> Wtornik metryki aparatury tlenowej

We wtoérniku metryki wystawionej przez WSK Warszawa, PZL-Warszawa 2
(bez daty) z nieznanych Komisji powodéw numer seryjny (fabryczny) 7612060 zostat
rozszerzony przez dodanie po ukosniku liczby 7487. Metryka wyszczegdlnia rok

produkcji: 1976 1.
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Zaklad potwierdza przyjecie wyrobu do remontu w dniu 28.02.1990 r.
1 gwarantuje prawidlowa pracg wyrobu w czasie 200 godzin lotu w okresie 18
miesigcy. Do okresu gwarancyjnego nie wlicza si¢ czasu magazynowania, transportu
itp. w czasie nie dluzszym niz 12 miesigcy, liczac od dnia przyjecia wyrobu przez
,Zamawiajacego”. Na stronie 2. pozycje: kompletacja wyrobu, uwagi o konserwacji
oraz zabudowanie wyrobu nie zawieraja jakichkolwiek wpiséw. Na stronie 3.
wyszczegbdlniono zakres remontu, ktéry obejmowal zespét zaworéw, przeptywomierz
tlenu oraz naprawe¢ przewodéw oraz podano ,,Resurs techniczny — 500 godzin lotu.
Ponizej widnieje data 90.03.08 (wg Komisji jest to data zakonczenia remontu). Jeszcze
ponizej znajduje si¢ pieczatka o tresci: Wykonano naprawg glowng LZN W-wa. Nadaje
si¢ do eksploatacji. Okres mi¢dzynaprawczy ustala si¢ na 500 godzin lotu.

>Szvbowcowa aparatura tlenowa typu TA-03-A. Opis techniczny i instrukcja

uzytkowania dla pilotow

Dokument opisany: wydanie I — lipiec 1979 r. Aparatura tlenowa TA-03-A jest
przeznaczona do uzytkowania na szybowcach i motoszybowcach i zaopatruje pilota
w niezbgdna ilo$¢ tlenu podczas lotu na wysokosciach od 4000 do 12000 m.

Sredni czas uzytkowania aparatury, z butla 4 1, przy poczatkowym ci§nieniu
150 atm, wynosi na wysokosci 6 km od 200 do 133 minut. Czas ten nie uwzglednia
zuzycia tlenu podczas naboru wysokosci.

W rozdziale 4. OGRANICZENIA I OSTRZEZENIA m.in. ostrzega si¢ pilotéw:
- przed nieumysSlnym zaci$nigciem przewodu gumowego maski tlenowej, co przy
otwarciu doptywu tlenu moze spowodowa¢ uszkodzenie przepltywomierza, pkt 4.3.

- otwieranie zaworu ,,AWARYJNY” powinno si¢ odbywa¢ BARDZO POWOLI
i plynnie. Raptowne otwarcie zaworu moze spowodowaé uszkodzenie
przeplywomierza, pkt 4.4.

W rozdziale 5. INSTRUKCJA UZYTKOWANIA m.in. ostrzega sie pilotow:

- W miarg wzrostu wysokosci, co 500 m zwigksza¢ doptyw tlenu... UWAGA! POD
ZADNYM POZOREM NIE ZEZWALA SIE NA ,,0SZCZEDZANIE TLENU”, tzn.
stosowanie innych nastawien wskaznika przeptywu tlenu niz aktualna wysokos$¢ lotu
n.p.m. w km, poniewaz grozi to glodem tlenowym, pkt 5.2.3.

- W przypadku niewtasciwego podawania tlenu przez aparaturg, otworzy¢ BARDZO
POWOLI 1 ptynnie zawor ,,AWARYINY”, do pelnego wychylenia /12000 m/
wskazowki wskaznika przeplywu tlenu i1 jak najszybciej zejs¢ na wysoko$¢ ponizej

4000 m, pkt 5.2.6
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>Zal. nr 2 do Instrukcji uzytkowania w locie dot. obstugi aparatury tlenowej TA-03-A.
W rozdziale 3. PRZY GOTOWANIE I SPRAWDZENIE APARATURY PRZED

LOTEM m.in. czytamy:
- Sprawdzi¢ zamknigcie zawordw /regulacyjnego i awaryjnego/ - przekrgci¢ w prawo.
Uwaga :
ZAWOR AWARYINY OTWIERAC TYLKO PRZY OTWARTYM ZAWORZE
REGULACYINYM - w przeciwnym razie zachodzi mozliwo$¢ uszkodzenia regulatora
przy raptownym otwarciu zaworu awaryjnego. ZAWORU AWARYJNEGO NIE
ZAMYKAC Z NADMIERNA SIELA — powoduje to zakleszczenie i utrudnienie
ponownego otwarcia zaworu, pkt 3.2.

W rozdziale 4. KORZYSTANIE Z APARATURY PODCZAS LOTU m.in.
czytamy:

- 4.1. Uruchomienie aparatury /po 30 minutach lotu na wysokosci ponad 3 km npm.

lub po przekroczeniu wysokosci 4 km npm./.
- odczyta¢ cis$nienie tlenu i stale kontrolowa¢ w dalszym locie.
- odkregci¢ zawor regulacyjny az do ustawienia wskaznika na zakres 4 — 6 km, ...
- Sprawdzi¢ waz maski...
- Zalozy¢ maske i oddycha¢. Zawér wdechowy maski musi by¢ otwarty...
- W dalszym locie S$ledzi¢c wskazania manometru i utrzymywac¢ swobodne

polozenie worka maski i wegza.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjne;j

Aeroklub regionalny, natychmiast po wypadku, powiadomit o zdarzeniu
PKBWL. Na miejsce wypadku zostal oddelegowany przedstawiciel PKBWL, ktory
zabezpieczyt dokumentacj¢ techniczno-eksploatacyjna szybowca (w tym aparatury
tlenowej), a w dniu nastgpnym dokonat ogledzin wraku szybowca i udokumentowat
slady wypadku na miejscu zdarzenia.

Przestuchania $wiadkéw — instruktora kierujacego startem, mechanika
dyzurnego wydajacego sprz¢t do lotéw oraz pilota szybowca , ktéry ulegt wypadkowi,
odbyly si¢ w dniu 13 listopada, a wigc dwa dni po zdarzeniu. Zeznania zlozono
w formie pisemne;.

Komisja stwierdzila, z2 mimo braku istotnych zapisow w dokumentacji
techniczno-eksploatacyjnej szybowca i aparatury tlenowej, o czym byla mowa
powyzej, w rozdziale Badania i ekspertyzy, panstwowy nadzor lotniczy dopuszczat

szybowiec do dalszej eksploatacji. Zdaniem Komisji wykazane braki dokumentacyjne
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uniemozliwiaja okreslenie rzeczywiscie wykorzystanego resursu technicznego tej
aparatury, co w powiazaniu z kilkunastoletnia eksploatacja bez specjalistycznego
serwisu 1 kontroli jej dziatania stwarzalo realne zagrozenie dla zdrowia 1 zycia pilotéw

wykonujacych loty wysoko$ciowe z jej wykorzy staniem.
1.18. Informacje uzupelniajace

Z trescia raportu koncowego zapoznano pilota-dowdédce SP, Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego oraz Aeroklub regionalny-wlasciciela szybowca.

Pilot po zapoznaniu si¢ z projektem raportu koncowego zanegowal przyczyny
wypadku wskazane przez Komisje nie przedstawiajac jednoczesnie zadnego argumentu,
ktory pozwolitby na wyjasnienie jego niedyspozycji psychofizycznej w czasie lotu
wysokosciowego. Réwnoczesnie, nie ustosunkowal si¢ do wykazanych w projekcie
raportu koncowego btedow jakie popelnil sprawdzajac aparaturg tlenowa w czasie
przygotowan do lotu, jak i niezgodna z OTilU dla pilotéw eksploatacja tej aparatury
w czasie lotu wysokosciowego.

Przedstawiciel Prezesa Urzgdu Lotnictwa Cywilnego po zapoznaniu si¢ z trescia
projektu raportu koncowego nie zglosit zadnych uwag.

Aeroklub — wiasciciel statku powietrznego, w protokdle zapoznania sig
z projektem raportu koncowego, podkreslit rzeczowos¢ 1 czytelnos¢ uwag Komisji co
do stanu technicznego aparatury tlenowej TA-03A jak i uchybien dokumentujacych
przebieg jej eksploatacji. W =zakresie dziatan pilota wskazat jednak na stabe
wyeksponowanie przez Komisj¢ w tresci projektu zlekcewazenia przez pilota
pierwszych objawéw niedotlenienia, co powinno skutkowa¢ natychmiastowym
przerwaniem lotu wysokosciowego i ladowaniem. Komisja uwzglednita ten postulat
w ostatecznej redakcji raportu koncowego. Pozostate uwagi zdaniem Komisji znajduja

swoje odzwierciedlenie w tresci projektu raportu koncowego.

1.19. Specjalne metody badan

Nie stosowano.
2. ANALIZA

2.1. Poziom wyszKkolenia

Dowddca statku powietrznego pilot szybowcowy posiadajacy uprawnienia
instruktora, byt przygotowany do wykonania lotu wysokosciowego w celu uzyskania

przewyzszenia 5000 m. W przeszioSci wykonywat loty na fali w Jeleniej Gorze 1 na
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Zarze oraz przeszedt szkolenie z zakresu znajomosci fali tatrzafskiej. Bardzo dobra
znajomos¢ problematyki lotéw wysokosciowych przez pilota, potwierdzit w swoim
zeznaniu instruktor prowadzacy loty w aeroklubie regionalnym, ktéry tym samym uznat
gotowos¢ pilota do samodzielnego lotu wysokos$ciowego na falg. Fakt ten znajduje
potwierdzenie w zeznaniach pilota i instruktora, ale nie zostal potwierdzony na pi§mie
w dokumentacji Aeroklubu regionalnego i dokumentacji osobistej pilota.

Mimo sprawdzenia przez instruktora znajomosci obstugi aparatury tlenowe;j
typu TA-03-A zabudowanej na Juniorze, w dniu poprzedzajacym krytyczny lot, pilot
w czasie przygotowania do lotu jak i w czasie lotu popetnit szereg btedéw, ktére
wplyngly na przebieg lotu 1 zaistnienie wypadku. Uchybienia eksploatacyjne w zakresie
obstugi i uzytkowania aparatury tlenowej przez pilota wykazano ponizej (pkt 2.2.

Przebieg zdarzenia).
2.2.Przebieg zdarzenia

Przed transportem szybowca na miejsce startu instalacja tlenowa zostala napetniona
tak, ze wskazéwka manometru znajdowala si¢ w potozeniu okoto 5 mm od konca
zielonego tuku, co odpowiada ci$nieniu ok. 140 atm.

Nastegpnie pilot przetransportowal szybowiec Junior SP-3466 na miejsce startu.
Piloci startujacy do lotu warunkowego na przewyzszenie 5000 m, bezposrednio przed
startem, otrzymywali od instruktora indywidualne wskazowki przypominajace zasady
bezpiecznego lotu.

Okoto 20-25 minut przed startem pilot zajal miejsce w kabinie, a przed samym
startem instruktor prowadzacy loty odkrecit zawdr butli tlenowej zabudowanej
w kadlubie szybowca. Pilot sprawdzil przeptyw tlenu otwierajac zawodr regulacyjny
(wskazéwka przeptywomierza znajdowala migdzy cyframi 6 i 8), a nastgpnie zakrecit
zawor regulacyjny. W drugim zeznaniu pilot wyrazit sig, ze byl zaskoczony faktem iz
ciénienie w instalacji po porannym montazu szybowca wynosito tylko 75 kg/cm®.
Spodziewat sig, ze butla bedzie prawie pelna, poniewaz pilot wykonujacy poprzedni lot
nie korzystal z aparatury tlenowej. Stwierdzil takze, ze bezposrednio przed startem
wskazéwka przeptywomierza po zakr¢ceniu zaworu regulacyjnego byta odchylona od
....potozenia zerowego (cyfra 4- poczatek skali) o ok. 4 mm”, a po jego odkrgceniu
»zaobserwowatem wyrazne odchylenie wskazowki przeptywomierza w okolice 8 na
skali”. Pomimo tych watpliwosci pilot potwierdzil prawidlowos¢ przeptywu 1 gotowos¢
do startu. Takie sprawdzenie dziatania aparatury jest niezgodne z Opisem technicznym

1 Instrukcja uzytkowania w locie (OTilU dla pilotéw), ktéra przewiduje odkrgcenie
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zaworu regulacyjnego az do pelnego wychylenia wskazéwki przeptywomierza
(pkt.5.1.6). Poza tym przed lotem nalezy sprawdzi¢ stan i czysto$¢ maski tlenowej oraz
jej dopasowanie na glowie (pkt.5.1.7) oraz sprawdzi¢ szczelno$¢ maski tlenowe;j
(pkt.5.1.8). Dopiero po tych czynnos$ciach przylacza si¢ przewéd gumowy maski do
koncéwki bagnetowej ,,Do maski” na regulatorze tlenu. Pominigcie ktdrejkolwiek
z tych czynno$ci moze spowodowaé, ze pilot wystartuje do lotu wysokosciowego
Z niesprawng aparatura tlenowa.

Prezentowana ponizej analizg lotu przeprowadzono w oparciu o zapis rejestratora
uzupetniajac ja zeznaniami pilota.

Ponizej na rysunkach 3 1 4 pokazano trasg 1 profil lotu Juniora SP-3466, oznaczajac
istotne dla dalszej analizy charakterystyczne miejsca punktami od (1) do (10).

Start za samolotem nastapit o godzinie 09.48 UTC. Po okoto 8 minutowym,
spokojnym locie, pilot wyczepil szybowiec na znak pilota holujacego, na wysokosci
okoto 1650 m wg QNH nad Kowarami (1), potwierdzajac to przez radiostacje
pokfadowa.

W dalszym ciagu analizy wszystkie podawane wysokos$ci sa odniesione do
sredniego poziomu morza (QNH), natomiast godziny podawane sa wg czasu UTC.

Poczatkowo noszenie falowe bylo niewielkie 1-2 m/s, ale mimo tego szybowiec
wzniodst si¢ do 2000 m, po czym noszenie ustato. Pilot styszac korespondencj¢ radiowa
szybowca Puchacz zorientowat si¢, ze w rejonie zbiornika wodnego Sosnéwka jest
lepsze noszenie 1 o godzinie 10.18 wykonat przeskok w tym kierunku (2). W rejonie
Mitkowa (3) zastat Puchacza, ktéry znajdowat si¢ ok. 1000 m wyzej. Wysokos¢ 3000 m
szybowiec przekroczyt o godzinie 10.31.47 1 dalej systematycznie si¢ wznosit.

Wtedy pilot zalozyl maske tlenowa oraz odkrecit zawor regulacyjny, ustalajac
przeptyw na 6 km. Wg zeznania pilota szybowiec osiagnatl tam okoto 4000 m (zapis
rejestratora wg GPS-a podaje 3802 m) o godzinie 10.41.22 (4). Ok. 10.40 pilot ustyszat
korespondencj¢ drugiego Juniora, ktory zgtaszal dobre noszenie w okolicy Szklarskie;j
Por¢by i byt znacznie wyzej, a poniewaz noszenie w rejonie Mitkowa zmalalo,
zdecydowat si¢ na przeskok w tym kierunku. Na przeskoku szybowiec napotkat na
duze opadanie, chwilowo przekraczajace nawet 5 m/s, ale byla to krotkotrwata
tendencja. Wtedy tez jak zeznat pilot ,,...zdjgtem maske i zakrecitem zawor gtowny
instalacji” (zawor regulacyjny). Wysokos¢ zmniejszyta si¢ do 3400 m. Po ok. 2
minutach opadanie zmalato do 0 m/s, ale po chwili szybowiec ponownie wlecial w
strefg noszen falowych. Do Szklarskiej Porgby (5) pilot doleciat ok. 10.53 wznoszac si¢

w ustabilizowanym noszeniu ze Srednia predkoscia 1,5-2 m/s.
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Rys. 3. Trasa lotu Juniora SP-3466. Opis oznaczonych punktow na Rys. 4.
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Tam tez, jak pdzniej pilot zeznat ,, ponownie zatozylem maske i odkrecitem zawor
gtowny, ustalajqc wskazowke przeptywomierza w potozeniu ”6”. Ten fragment zeznania
budzi watpliwosci w Swietle faktow jakie zaistniaty p6zniej. Zdaniem Komisji, pilot
skupiony na poszukiwaniu noszen prawdopodobnie zapomniat o powtérnym zatoZeniu
maski i otwarciu zaworu regulatora przeptywu tlenu. Swiadomie czy tez nie§wiadomie,
kontynuowal lot oddychajac powietrzem atmosferycznym. Na wysokosci 4 — 5 km
pojawiaja si¢ zaburzenia osrodkowego uktadu nerwowego, wentylacji ptuc i krazenia.
Niedotlenienie pogarsza funkcjonowanie mézgu powodujac zaburzenia psychiczne.
Pierwszym objawem jest stan bezkrytycznosci, pogarsza si¢ zdolno$¢ orientacji, wzrok,
stuch, wrazliwos¢ na bol itp. Te czynniki wptyngly na to, ze pilot zatracit zdolnos¢
oceny czasu i sytuacji. Szybowiec systematycznie wznosil si¢ esujac migdzy Szklarska
Porgba, a Sniezka. Tam pilot o godzinie 11.32.46 osiagnal wysokos¢ 6286 m (6),
a poniewaz noszenie zmalato pilot oddalit si¢ w kierunku m. Miadz (7). Nie znajdujac
tam noszen powrdcit nad Szklarska Porgbg na wysokosci 5894 m (8), gdzie znowu
pojawito si¢ niewielkie noszenie, Srednio ok. 0,5 m/s, ktére pilot zameldowal przez
radiostacj¢ pokladowa dopiero po kilkakrotnym wywotaniu przez instruktora ,.Junior
Alfa Golf’. Ta zwloka w odbiorze korespondencji moze $wiadczy¢ o postgpujacym
niedotlenieniu organizmu pilota, ktére powodowato spowolnienie reakcji na bodzce
zewngtrzne. Objawy te potwierdza sam pilot w swoim drugim zeznaniu ,,...zglaszajqc
pozycje moja wymowa, w moim odczuciu, byta niewyrazna” oraz ,,...w pewnym
momencie miatem trudnosci 7z odczytaniem zapisu lotu na palmtopie i dlatego
przyblizytem go do siebie o ok. 30 cm”, jednak w tym momencie nie wzbudzito to
mojego zaniepokojenia”. Zdaniem Komisji, te pierwsze objawy niedotlenienia
powinny, zgodnie z obowigzujacymi zasadami wykonywania lotéw wysokosciowych,
skutkowa¢ natychmiastowym przerwaniem lotu i jak najszybszym obniZzeniem
wysokosci ponizej 4000 m, a nastgpnie ladowaniem. Brak takiej reakcji ze strony
doswiadczonego pilota moze $wiadczy¢ o jego ograniczonej §wiadomosci wynikajacej
ze stopniowego niedotlenienia organizmu wywotanego ok. 40 minutowym lotem na
wysokosci powyzej 4000 m bez uzycia tlenu.

O godzinie 12.01.34 szybowiec osiagnal najwigksza wysokos¢ w tym locie -
6350 m (9), ale wtedy noszenie zmalato do zera. Szybowiec o godzinie 12.02.58
wykonat okrazenie w prawo, a nastgpnie oddalat si¢ w kierunku péinocnym od
Szklarskiej Porgby.

Dhugotrwaly lot na tej wysokosci bez uzycia tlenu z instalacji spowodowat

niedotlenienie ze wszystkimi jego negatywnymi skutkami. Jak zeznal pilot ,,W tym
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czasie odczutem pewnq osowialos¢ i postanowitem zwiekszy¢ przeptyw tlenu ustawiajqc
zaworem gtownym wskazowke przeptywomierza do pozycji ,,6-8”. Pilot wtedy ocenit
takze zapas tlenu, byt wystarczajacy — ,,...manometr wskazywat ok. potowy (wskazowka
na granicy zielonego i Zottego pola)”. Nie znajduje to potwierdzenia w faktach,
poniewaz przedstawiciel Komisji dokonujac ogledzin wraku szybowca na miejscu
wypadku stwierdzit, ze zawér regulacyjny (w zeznaniu pilota okreslany zaworem
gléwnym) byl ,,mocno” zakrgcony.

Zdaniem Komisji, dopiero wtedy pilot zauwazyl, ze wykonuje lot bez uzycia
aparatury tlenowej, zalozyt wigc maske tlenowa i majac juz ograniczong $wiadomos¢
otworzyt szybko zawoOr awaryjny instalacji tlenowej wykonujac kilka szybkich,
glebokich wdechéw. Nie stwierdzit jednak poprawy samopoczucia, poniewaz uderzenie
tlenu pod wysokim ciSnieniem spowodowalo rozszczelnienie aparatury i tlen nie
docierat do maski. Zamknal wigc zawor awaryjny i powtdrnie catkowicie go otworzyt
(wg zeznania pilota), ale to juz nie moglo mie¢ wplywu na dalszy przebieg lotu.
Nastegpnie, pilot szybko chciat obnizy¢ wysokos¢ lotu, ale wtedy nastapita calkowita
utrata $wiadomosci i kontroli nad lotem. O takim przebiegu lotu moze réwniez
swiadczy¢ fakt, ze w zeznaniach pilota, pierwszym i drugim, pilot nie wspomina
o systematycznym regulowaniu przeptywu tlenu, co 500 m przyrostu wysokosci, jak
tego wymaga OTilU dla pilotéw (pkt 5.2.3).

Opisane powyzej operowanie zaworem awaryjnym jest niebezpieczne i sprzeczne
z OTilU dla pilotoéw, ktorej pkt.5.2.6 stanowi ,,W przypadku niewtasciwego podawania
tlenu przez aparature, otworzy¢ BARDZO POWOLI i ptynnie zawor ,,AWARYJINY”, do
petnego wychylenia (12000) wskazowki wskaznika przeptywu tlenu i jak najszybciej
zejs¢ na wysokos¢ ponizej 4000 m. W tym konkretnym przypadku nagle ,,uderzenie”
tlenu pod wysokim ci$nieniem spowodowato uszkodzenie przeptywomierza i zrzucenie
gigtkiego przewodu z koncoéwki wyjsciowej regulatora przeptywu i w konsekwencji tlen
zamiast do maski poptynat do obudowy regulatora.

Zdaniem Komisji opisany wyzej sposob otwierania zaworu awaryjnego jest
wada konstrukcyjng aparatury TA-03-A 1 stanowi potencjalne zagrozenie dla
uzytkownika. Wiadomo, ze z zaworu awaryjnego pilot korzysta w sytuacji zagrozenia
i jego dziatanie w stresie moze spowodowac iz ruch skrzydetkiem otwierajacym zawor
bedzie nieprecyzyjny - zbyt duza sila, za obszerny ruch itp., moze tez operowac
skrzydetkiem zaworu (pokrgtlem) poprzez gruba rekawicg z uwagi na niska temperature
na duzych wysokosciach lotu. Wszystkie te czynniki wystgpuja naturalnie w czasie lotu

wysokosciowego 1 narzucenie przez wytworcg aparatury takich ograniczen
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eksploatacyjnych moze doprowadzi¢ do tego, ze na skutek ,,uderzenia” tlenu pod
wysokim ci$nieniem, dojdzie do mimowolnego uszkodzenia przeptywomierza, a nawet
rozszczelnienia instalacji poprzez zrzucenie przewodu gigtkiego z koncowki wyjsciowe;j
regulatora tlenu, tak jak to miato miejsce w tym konkretnym przypadku.

Utrata $wiadomos$ci po dlugotrwatym locie (ponad 1 godzing) na wysokos$ci
powyzej 4000 m byta wynikiem niedotlenienia, ktére mogto by¢ spowodowane awaria
aparatury lub bledem pilota. Jak wykazata ekspertyza aparatury wykonana w Centralnej
Stacji Ratownictwa Gorniczego wszystkie elementy regulatora przeplywu tlenu,
za wyjatkiem wskaznika przeptywu tlenu, nawet po wypadku, wykazywaty sprawnos¢
funkcjonalnag. Tym samym nalezy przyja¢, ze niedotlenienie organizmu pilota bylo
wynikiem nieprawidlowej eksploatacji aparatury w czasie lotu.

Jak wyzej wspomniano przy ogledzinach na miejscu wypadku stwierdzono,
ze zawOr awaryjny byl catkowicie otwarty, a zawdr normalnej regulacji (zawor
regulacyjny) przepltywu tlenu byt ,,mocno” zakrgcony. Takie potozenie zaworow
potwierdza wyzej przytoczone przypuszczenia Komisji, ze pilot kontynuowat lot
z zakrgconym zaworem regulacyjnym. Po pewnym czasie, kiedy na skutek
niedotlenienia jego §wiadomos$¢ byla powaznie ograniczona, zorientowat si¢ w sytuacji
i natychmiast zdecydowal si¢ na zalozenie maski i uzycie zaworu awaryjnego.
Nieprecyzyjny ruch skrzydetkiem zaworu awaryjnego spowodowal nagle otwarcie
zaworu awaryjnego, co przy zamknigtym zaworze regulacyjnym spowodowato
,»uderzenie” tlenu pod wysokim ci$nieniem, uszkodzenie przeplywomierza i zsunigcie
przewodu elastycznego z koncéwki wyjsciowe;.

Wg zapisu rejestratora, o godz. 12.03, lot szybowca stat si¢ niestabilny, pojawity si¢
wahania pr¢dkosci poziomej i pionowej, nawet w locie po prostej. O godzinie 12.06.34
opadanie gwaltownie zaczglo przyrasta¢ i szybowiec po wykonaniu ciasnego zakrgtu
w lewo przeszedl do niekontrolowanego nurkowania (10).

Tabela ponizej przedstawia parametry lotu szybowca w czasie ostatnich 92 s przed

zderzeniem z lasem 1 stokiem gory:

t UTC GS Vw H QNH

[hh:mm:ss] [km/h] VS [m/s] | GS [m/s] | Vw [m/s] | [km/h] Hrej[m] |[m]
12:06:34 151 4,8 41,9 42,2 152,0 6247 6290
12:06:38 113 6,4 31,4 32,0 115,3 6226 6269
12:06:42 97 6,9 26,9 27,8 100, 1 6196 6239
12:06:46 133 12,6 36,9 39,0 140,5 6171 6214
12:06:50 127 28,8 35,3 45,5 163,9 6095 6138
12:06:54 94 42,8 26,1 50,1 180,5 5941 5984
12:06:58 132 44 36,7 57,3 206,2 5753 5796
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12:07:02 143 30,4 39,7 50,0 180,1 5589 5632
12:07:06 173 25,5 48,1 54,4 195,8 5510 5553
12:07:10 173 45,8 48,1 66,4 239,0 5385 5428
12:07:14 138 59 38,3 70,4 253,3 5144 5187
12:07:19 210 68,4 58,3 89,9 323,6 4857 4900
12:07:23 167 107,2 46,4 116,8 420,5 4548 4591
12:07:26 97 107,1 26,9 110,4 397,6 4159 4202
12:07:30 63 64,5 17,5 66,8 240,6 3851 3894
12:07:34 60 80,8 16,7 82,5 297,0 3643 3686
12:07:38 68 92,6 18,9 94,5 340,2 3205 3248
12:07:42 71 85 19,7 87,3 314,1 2902 2945
12:07:46 73 78,6 20,3 81,2 292,2 2525 2568
12:07:50 64 82,9 17,8 84,8 305,2 2273 2316
12:07:54 51 88,3 14,2 89,4 321,9 1862 1905
12:07:58 117 41,1 32,5 52,4 188,6 1462 1505
12:08:02 168 55 46,7 72,1 259,7 1377 1420
12:08:06 148 82,9 41,1 92,5 333,1 1132 1175

Szybowiec zderzy? si¢ z ziemia kilkanascie sekund po godzinie 12.08 UTC (13.08

LMT), w zalesionym gérzystym terenie ulegajac catkowitemu zniszczeniu.
2.3.Stan dokumentacji techniczno-eksploatacyjnej aparatury tlenowej TA-03-A

W opisie technicznym i instrukcji uzytkowania dla pilotéw stwierdzono niescistos¢
w odniesieniu do stanu faktycznego. W zamieszczonym schemacie ideowym wystgpuja
r6znice w uktadzie kr6¢céw dolotowych reduktora w stosunku do stanu faktycznego
reduktora zamontowanego w aparaturze. Roéznice te jednak nie maja wplywu na
prawidlowe dzialanie aparatury.

Wg zapisow we wtorniku metryki zespot regulatora tlenu byl remontowany
w marcu 1990 r. i nadano mu resurs techniczny 500 godzin lotu. Niestety, z uwagi na
brak jakichkolwiek zapiséw w pozycji UWAGI O KONSERWACJI Komisja nie moze
stwierdzi¢ czy aparatura byla w pdzniejszym terminie serwisowana. Z kolei brak
zapisOw w pozycji ZABUDOWANIE WYROBU uniemozliwia okreslenie rzeczywistego
przebiegu eksploatacji aparatury, tym bardziej, ze w ksiazce szybowca, w rozdziale
ZMIANY PODSTAWOWEGO WYPOSAZENIA SZYBOWCA figuruje aparatura o innym
numerze fabrycznym, z data zabudowy 29.11.99.

Wg informacji uzyskanych w Aeroklubie regionalnym , bedace w eksploatacji
aparatury tlenowe typu TA-03-A, po 1990 r. nie podlegaly serwisowaniu
w specjalistycznych laboratoriach, poniewaz Lotnicze Zaklady Naprawcze
w Warszawie zostaly zlikwidowane i brak bylo wykonawcy remontéw

i przegladéw migdzyresursowych.
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2.4. Organizacja i przebieg lotow

Bezposrednia organizacja lotéw wysokosciowych w aeroklubie regionalnym
byla prawidtowa. Loty prowadzit do§wiadczony, etatowy instruktor szybowcowy, ktory
sprawdzal przygotowanie pilotéw zaréwno pod wzgledem formalnym (dokumentacja
osobista) jak 1 merytorycznym, udzielajac kazdemu wskazowek przed startem.
Instruktor utrzymywat okresowa tacznos¢ z poszczegdlnymi pilotami wykonujacymi
loty w rejonie lotniska i sprawdzat potozenie geograficzne poszczegdlnych szybowcoéw
oraz ich wysokos¢. Wielokrotnie tez ,znajac sytuacj¢ w rejonie fali karkonoskiej
z meldunkéw poszczegdlnych pilotéw, udzielal porad odnosnie stref lepszych noszen
innym zatogom.

Budzi natomiast watpliwosci fakt dopuszczenia do lotéw wysokosciowych
szybowca z aparaturg tlenowa, ktéra mimo dlugoletniej eksploatacji nie podlegata
czynnosciom serwisowym. Brak jednej z dwdch s$rubek mocujacych pokretto
(skrzydetko) zaworu awaryjnego na osi $wiadczy o niedokladnym sprawdzeniu
aparatury przez shuzby techniczne, instruktora prowadzacego loty, a takze pilota przed
lotem wysoko$ciowym. Poza tym, brak istotnych zapiséw w dokumentacji szybowca
1 aparatury tlenowej takze powinien by¢ powodem do wstrzymania takiego sprzgtu od
lotéw wysokosciowych. Niestety, nadzér panstwowy jak i odpowiednie stuzby

Aeroklubu regionalnego nie zwracaly na te mankamenty uwagi.
WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

- Dowddca statku powietrznego, pilot szybowcowy, mial wazne badania L-L,
aktualne badania w komorze niskich ci$nien, wazne KTP i KWT.

- Pilot byt w ciaglym treningu 1 posiadat uprawnienia do lotéw wysokosciowych.

- Badanie pilota nie wykazato obecnosci w jego organizmie alkoholu etylowego.

- Dziatania pilota zaréwno w trakcie przygotowania sprzgtu do lotu
wysokosciowego jak i1 w czasie lotu wykazaly nieznajomo$¢ warunkéw
eksploatacji szybowcowej aparatury tlenowej TA-03-A.

- Aparatura tlenowa w czasie lotu wysokosciowego byta niewlasciwie
eksploatowana, co spowodowalo niedotlenienie organizmu pilota 1 utratg
kontroli nad lotem.

- Pilot w czasie lotu powyzej 4000 m wg QNH nie regulowal co 500 m przyrostu

wysokosci doptywu tlenu do maski.
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- Niewlasciwe prowadzenie dokumentacji szybowca 1 zamontowanej na nim
aparatury uniemozliwia kontrol¢ czasu pracy aparatury tlenowe;.

- Aparatura tlenowa zainstalowana na szybowcu byla eksploatowana przez
kilkanascie lat bez sprawdzania jej stanu i sprawno$ci w specjalistycznych
laboratoriach.

- Szybowiec byt dopuszczony do lotu wysokosciowego przez sthuzbg techniczna
mimo braku jednej z dwéch §rubek mocujacych skrzydetko (pokrgtto) zaworu
awaryjnego na osi, co stanowito realne zagrozenie bezpieczenstwa pilota.

- Szybowiec byt dopuszczony do lotéw przez panstwowy nadzor lotniczy mimo
braku istotnych zapisow w dokumentacji zabudowanej aparatury tlenowe;j.

- Sposéb uzycia zaworu awaryjnego regulatora tlenu, zalecany przez wytworce
1 opisany w instrukcji dla pilotdw, stanowi potencjalne zagrozenie dla
uzytkownika i moze doprowadzi¢ do uszkodzenia przeptywomierza oraz
rozszczelnienia aparatury tlenowe;.

- Na tabliczce znamionowej regulatora tlenu okreslono typ jako TA-03, natomiast
pozostata dokumentacja opiewa na typ TA-03-A.

- We wtérniku metryki aparatury numer seryjny (fabryczny) 7612060 zostat
rozszerzony przez dodanie po ukosniku liczby 7487.

- Na obudowie regulatora tlenu zabudowanego w szybowcu znajdowat sig
nieaktualny napis ostrzegawczy ,,Zty zawor awaryjny nie otwierac”

- Warunki pogodowe w dniu wypadku pozwalaly na bezpieczne wykonywanie
planowanych lotéw wysokosciowych.

- Szybowiec mial wazne poswiadczenie przegladu zdatnosci do lotu.
3.2. Przyczyny wypadku

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢
ze zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami ustalila, ze przyczynami
wypadku byly:

Niewlasciwa eksploatacja aparatury tlenowej w czasie lotu wysokoSciowego,
polegajaca na:
1. Prawdopodobne wykonywanie dlugotrwalego lotu na wysokosci powyzej

4000 m npm, przy zamknigtym zaworze regulacyjnym.

2. Brak obserwacji przeptywomierza w czasie lotu, w wyniku czego pilot nie

korygowat otwarcia zaworu regulacyjnego co 500 m naboru wysokosci.
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3. Szybkie otwarcie zaworu awaryjnego, przy zamkni¢tym zaworze regulacyjnym,
co doprowadzito do uszkodzenia przeplywomierza, rozszczelnienia instalacji
tlenowej, niedotlenienia organizmu pilota, wynikiem czego byta utrata

Swiadomosci 1 kontroli nad lotem.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych proponuje nastgpujace
zalecenia profilaktyczne:

1. Sprawdzi¢ prawidlowos¢ prowadzenia dokumentacji 1 obslugi technicznej
aparatur tlenowych typu TA-03-A bedacych w eksploatacji. W przypadku
stwierdzenia nieprawidlowosci Komisja zaleca wstrzymanie eksploatacji w/w
aparatury do czasu usunigcia nieprawidlowosci.

2. Rozwazy¢ wprowadzenie okresowej kontroli poprawnosci dziatania aparatury
tlenowej TA-03-A przez upowazniony podmiot, niezaleznie od obowiazujacego
resursu technicznego.

5. ZALACZNIKI

1. Album ilustracji

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Podpis niecgytelny
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