MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 42/09

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia: dr inz. Maciej Lasek
Sekretarz Komisji: mgr Agata Kaczynska
Cztonek Komisji: dr inz. Dariusz Fratczak
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych
Czlonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Waldemar Targalski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 14 listopada 2012 r. okolicznosci zdarzenia lotniczego
z udziatlem samolotu Boeing 767-300, ktore wydarzyto si¢ w dniu 17 stycznia 2009 r., dziatajac
w oparciu o0 art. 5 ust. 3 Rozporzadzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010
w sprawie badania wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz
uchylajgce dyrektywe 94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja
Badania Wypadkow Lotniczych uznata informacje przekazane przez uzytkownika za wystarczajace

i podjeta decyzj¢ o zakonczeniu badania.

Przebieg i okoliczno$ci zdarzenia:

Podczas startu zaloga stwierdzila nieprawidtowg prace systemu (problem z ruchem prawej
manetki). System zostatl odlagczony podczas startu, a pilot manualnie ustawit prawa manetke
w pozycje¢ do startu. Po starcie i wigczeniu trybu pracy autopilota VNAYV, system auto-throttle
zostal rowniez wlaczony. Zatoga skonsultowata problem z MCC 1 kontynuowata lot zgodnie
z planem. W czasie lotu na FL320 zatoga otrzymata wiadomos¢ z MCC z prosba wilaczenie
ogrzewania wlotow silnikow na 15 min. Polecenie zostalo wykonane, przy jednoczesnym
odlaczeniu systemu auto-throttle i recznym przestawieniu manetek sterowania silnikiem w celu
sprawdzenia ptynnos$ci ich przestawiania. Test wypadl poprawnie 1 kapitan ponownie wiaczylt
auto-throttle przyciskiem SPEED. W tym momencie, zgodnie z logika pracy systemu, wiaczyt
si¢ tryb pracy autopilota VERICAL SPEED, co nie zostalo zauwazone przez drugiego cztonka
zatogi. Samolot rozpoczat znizanie z predkoscig okoto 100 ft/min. Maksymalne zarejestrowane
odejscie od nakazanego poziomu lotu wynosito 316 ft. W tym momencie zaloga zauwazyta
zmiang wysokosci 1 powrocila na zady poziom lotu. Po osiggnigciu FL320 kontynuowano rejs do
ORD. Zdarzenie miato miejsce po okoto 4 godzinach od zajecia poziomu przelotowego 1 trwato
lacznie okoto 5 minut.

Po rejsie przeprowadzono testy systemu auto-throttle, ktore wypadly pozytywnie. Usterka
systemu powtorzyta si¢ 19 stycznia 2009 r. Wowczas rdwniez przeprowadzono testy, ktore nie
wykryly przyczyny usterki. Kolejne wystgpienie tej samej usterki miato miejsce 20 stycznia
2009 r. Wtedy tez przesmarowano linki systemu auto-throttle, co skutecznie usuneto usterke.
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Przyczyna incydentu lotniczego:
Przyczyna incydentu byta nieumyslna zmiana trybu pracy autopilota z VNAV na VERTICAL

SPEED podczas wilaczania sytemu auto-throttle, co nie zostalo zauwazone przez zatogg.

Spowodowato to odejscie samolotu od nakazanego poziomu lotu 0 316 ft.
Okolicznoscia sprzyjajaca zdarzeniu byta usterka systemu auto-throttle.

Podjete przez operatora dzialania profilaktyczne: zdarzenie omdowiono z zatogg samolotu oraz

powiadomiono personel latajacy floty B767.

Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie
dr inz. Maciej Lasek: podpis na oryginale
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