MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ

Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Dot. zdarzenia nr: 99/09

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy posiedzenia: dr inz. Maciej Lasek
Czlonek Komisji: dr inz. Michatl Cichon
Cztonek Komisji: mgr inz. Bogdan Fydrych

Czlonek Komisji: mgr inz. Jerzy Kedzierski
Czlonek Komisji: mgr inz. Edward Lojek
Czlonek Komisji: inz. Tomasz Makowski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 22 sierpnia 2012 r., okoliczno$ci zdarzenia lotniczego
z udzialem samolotu Boeing 737 o znakach rozpoznawczych SP-LKB, ktore wydarzylo si¢ w dniu
26 lutego 2009 r., dzialajac na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U.
2006 r., Nr 100, poz. 696 z zm.), Panstwowa Komisja Badania Wypadkoéw Lotniczych uznata
informacje przekazane przez uzytkownika za wystarczajace 1 podjeta decyzje o zakonczeniu
badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:
Podczas wznoszenia doszlo do przekroczenia dopuszczalnej predkosci w konfiguracji z klapami
»17 na wysokosci 8952 ft. Przekroczenie trwalo 1 minute 1 4 sekundy. Maksymalna
zarejestrowana predkos¢ z klapami ,,1” wynosita 252 kts 1 byla o 22 kts wigksza od
dopuszczalnej. Po lgdowaniu w WAW wykonano przeglad specjalny. Uszkodzen nie
stwierdzono, samolot dopuszczono do dalszej eksploatacji.

Przyczyna incydentu lotniczego:
1) Nie schowanie w odpowiednim momencie klap do pozycji ,,0”
2) Brak monitorowania predkosci przez obydwu pilotoéw.

Okolicznoscig sprzyjajaca bylo:
Nie wiaczenie FD w czasie wykonywania Preflight Procedure co spowodowato brak mozliwosci
zalgczenia po starcie trybu autopilota LNAV. W czasie szukania przyczyny braku mozliwos$ci
zalaczenia AP przerwana zostata sekwencja chowania klap z ,,5”na ,,0”, ktére pozostaly w
pozycji ,,17.

Komisja nie zaproponowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie

dr inz. Maciej Lasek: podpis na oryginale
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