MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA I GOSPODARKI MORSKIEJ
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 373/09

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych, w skladzie:

Przewodniczacy Komisji, przew. posiedzenia......................... LASEK Maciej
Sekretarz Komisji......o.ovvuieiiiiiiii e KACZYNSKA Agata
Czlonek KOMUSi. ... oevueeeeeeeie e, CICHON Michat
Czlonek KOmisji.....oovviiniiiiiiiii e, MAKOWSKI Tomasz
Czlonek KOmisji.....oovviiniiiiii e, TARGALSKI Waldemar
Cztonek KOmISi........uovuiiniiiiii e ZURKOWSKI Stanistaw

W dniu 31 sierpnia 2012 r., podczas posiedzenia Komisja rozpatrywala przedstawione przez Polska
Agencje Zeglugi Powietrznej i Accident Investigation Board - Denmark (dufiskg komisje badania
wypadkow lotniczych) okolicznos$ci zdarzenia lotniczego samolotu Bombardier CRJ-1000 zn. rozp.
OY-RIJG, ktore wydarzylo si¢ 08 czerwca 2009 r. po starcie z lotniska Poznah-Lawica. Dzialajac
na podstawie ustawy z dnia 3 lipca 2002 r. Prawo lotnicze (Dz. U. z 2012 r., poz. 933),
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Podczas wznoszenia 10 minut po starcie, bedac na FL220 kapitan zdecydowat si¢ zawroci¢ na
lotnisko startu z powodu wystgpienia zapachu spalenizny (,,burned smell”) w kokpicie i kabinie
pasazerskiej (zgloszenie PAZP podaje ,,dym w kokpicie” a Powiadomienie AIB-Denmark ,,smell
of smoke” — zapach dymu), wzywajac MAYDAY. Ladowanie odbylo si¢ pomys$lnie w asyscie
shuzb lotniskowych, a po ladowaniu kapitan zglosit, ze wszystkie systemy na pokladzie dziataja
poprawnie.

Przyczyna zdarzenia nie zostala ustalona.
Komisja nie formutowata zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Informacja dodatkowa: Dnia 03 maja 2012 r. linie lotnicze Cimber Air, ktore uzytkowaty samolot
w chwili wypadku oglosity upadiosc.

Nadzorujacy badanie
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