BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ
PANSTWOWA KOMISJA BADANIA WYPADKOW LOTNICZYCH

RAPORT KONCOWY
WYPADEK

zdarzenie nr: 1060/09

samolot Zenair CH 601 XL Zodiak, SP-YLS

15 grudnia 2009 r. - Kielp

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow
Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecer profilaktycznych.
Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowigzujgce przepisy prawa migdzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez
koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie,
w zwiqgzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢
traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie.
Komisja nie orzeka, co do winy i odpowiedzialnosci.
W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz zapobieganie
wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do blednych wnioskow i interpretacyi.
Raport niniejszy zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane

jedynie w celach informacyjnych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Zenair CH 601XL Zodiak. SP-YLS. data 15.12.2009 r., miejscowos¢ Kietp.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Zenair CH 601XL Zodiak. SP-YLS. data 15.12.2009 r., miejscowos¢ Kietp.

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:
Rodzaj i typ statku powietrznego:
Znak rozpoznawczy statku powietrznego:

Dowddca statku powietrznego:

WYPADEK

Samolot Zenair CH 601 XL Zodiak

SP-YLS

Pilot samolotowy zawodowy

Organizator lotow/skokow: prywatny

Uzytkownik statku powietrznego: prywatny

Wiasciciel statku powietrznego: prywatny
Miejsce zdarzenia: Kielp

Data i czas zdarzenia:
Stopien uszkodzenia statku powietrznego:

Obrazenia zalogi:

15 grudnia 2009 r., 14:48 LT

zniszczony

Ze skutkiem Smiertelnym

RAPORT KONCOWY

STRESZCZENIE
W dniu 15 grudnia 2009 r. pilot samolotowy zawodowy wykonywat
lot z lotniska Poznan Kobylnica na ladowisko Watorowo na samolocie Zenair
CH 601XL Zodiak. Start i lot w rejon podejscia do ladowiska Watorowo
przebiegal bez zaktocen. Pilot zglosit przez radio pozycje na prostej.
W odlegtosci ok. 1840 m od progu pasa samolot znajdowal si¢ na wysokos$ci
ok. 50 m nad terenem. W odlegtosci ok. 1500 m od progu pasa samolot zderzyt
si¢ z ziemig, nastgpnie przemiescil si¢ ok. 40 m 1 zatrzymal. Pilot samolotu

poniodst $§mier¢ na miejscu.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

mgr inz. Jerzy Kedzierski
dr inz. Michatl Cichon

- kierujacy zespotem,
- cztonek zespotu,
mgr inz. Bogdan Fydrych - czlonek zespotu,

dr n. med. Jacek Rozynski - cztonek zespotu.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Zenair CH 601XL Zodiak. SP-YLS. data 15.12.2009 r., miejscowos¢ Kietp.

W trakcie badania PKBWL ustalita nastepujacg przyczyne wypadku lotniczego:

Nie ustalono przyczyny wypadku. Komisja nie wyklucza, ze wypadek mdglt mie¢
zwigzek z naglym pogorszeniem stanu zdrowia pilota, w stopniu

uniemozliwiajgcym sterowanie, co doprowadzito do zderzenia samolotu z ziemig.

PKBWL po zakonczeniu badania nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Samolot Zenair CH 601XL Zodiak. SP-YLS. data 15.12.2009 r., miejscowos¢ Kietp.

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 14.12.2009 r. pilot samolotowy zawodowy wykonal w godzinach
porannych (9:30-10:16 LMT) lot z lagdowiska w Watorowie na lotnisko Poznan
Kobylnica (EPPK) na samolocie Zenair CH 601 XL Zodiak, SP-YLS. Celem
lotu byto, miedzy innymi, przeprowadzenie okresowych prac obstugowych
silnika. W zwiagzku z tym pilot umowit si¢ z licencjonowanym mechanikiem na
lotnisku Kobylnica na dzien 15.12.2009 r. W tym dniu pilot przybyt na lotnisko
w godzinach porannych, aby przygotowa¢ samolot do przegladu silnika. Okoto
godziny 12-tej do hangaru, gdzie znajdowatl si¢ samolot, przybyl mechanik
I przeprowadzil 50-cio godzinne prace obstugowe silnika. Czynno$ci po
zakonczeniu prac na silniku, w tym mig¢dzy innymi zalozenie masek, pilot
wykonat samodzielnie. O godzinie 13:59:03 w pamigci przenosnego urzadzenia
nawigacyjnego Garmin GPSMAP 295 zapisany zostat pierwszy odcinek trasy.
Start z lotniska Poznan Kobylnica nastgpit o godzinie 14:04. Lot przebiegat na
sredniej wysokosci okoto 100 m nad terenem. Pilot nie nawigzal acznosci
radiowej z organem kontroli ruchu lotniczego lotniska Bydgoszcz Szwederowo.
W koncowej fazie dolotu do ladowiska w Watorowie pilot leciat nisko (0k. 50 m)
nad korytem rzeki Wisty a nastepnie zwickszyt wysokos¢ w celu bezpiecznego
przelecenia nad skarpg. Pilot zglosit si¢ przez radio na czgstotliwosci
,Watorowo Radio” i uzyskal informacje z ladowiska o warunkach do
ladowania. O godzinie 14:48:13 w odbiorniku GPS zostato zapisane ostatnie
potozenie samolotu: odlegto$¢ ok. 1840 m od progu pasa i wysokos¢ ok. 50 m
nad terenem. W odleglosci ok. 1500 m od progu pasa samolot zderzyl si¢
Z ziemia, utracit obie golenie podwozia gldwnego nastepnie na dolnej czesci
kadluba przemiescit ok. 40 m i wpadajac na zaorang poprzecznie do Kierunku
ruchu cz¢$¢ pola zatrzymat si¢ po przebyciu ok. 6 m. Pilot wypadt z samolotu

I poniost $§mier¢ na miejscu.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciala Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne 1 - -
Powazne - - -
Nieznaczne (nie byto) - - -

RAPORT KONCOWY
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Zenair CH 601XL Zodiak. SP-YLS. data 15.12.2009 r., miejscowos¢ Kietp.

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W wyniku zaistnienia wypadku samolot zostat zniszczony.
1.4. Inne uszkodzenia.

Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Pilot - mezczyzna lat 68, licencja pilota samolotowego zawodowego wazna do
23.09.2013 r. z wpisanymi waznymi uprawnieniami SEP(L), IR, MEP(L), TR PA46
I FI. $wiadectwo radiooperatora w stuzbie lotniczej, upowaznienie egzaminatora
praktycznego ULC. Orzeczenie lotniczo-lekarskie wydane w dniu 26.08.2009 r. wazne
do 26.02.2010 r. Pilot posiadat 50-letnie doswiadczenie w lotnictwie wojskowym
i cywilnym wykonujac loty na samolotach i szybowcach. Sumaryczny nalot pilota
wynosit ok. 9500 godzin.

Nalot pilota na samolocie Zodiak ok. 300 godzin.

W czasie 24 godzin przed wypadkiem pilot nie wykonywat lotow.

W dniu 14 grudnia 2009 r. w godzinach porannych pilot wykonatl przelot samolotem
Zodiak z Watorowa do Kobylnicy w czasie 46 minut.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Ptatowiec: Zenair CH 601 XL Zodiak jednosilnikowy dwumiejscowy wolnonosny
dolnoptat o konstrukcji metalowej wykonany amatorsko i zarejestrowany w kategorii
Specjalny. Podwozie trojkotowe z koétkiem tylnym.

Rok nr fabryczny | znaki
Producent
budowy ptatowca rozpoznawcze

Lech Szutowski

nr rejestru | data rejestru

2005 015/BW/03 SP-YLS 3931 18.05.2005

i Wojciech Szutowski

Pozwolenie na Wykonywanie Lotow

w Kategorii Specjalnej wazne do 15.05.2010 r.
Nalot ptatowca od poczatku eksploatacji 365 godz.
Liczba lotéw od poczatki eksploatacji 330 lotow.
Nalot ptatowca od ostatniego przegladu 13 godz.,
Resurs pozostaty do kolejnego przegladu 37 godz.
Data wykonania ostatnich czynnos$ci okresowych 04.09.2009 r.

przy nalocie catkowitym 352 godzin
Kolejne czynnosci okresowe (,,507, ,,100 itp.) 100 godz.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Zenair CH 601XL Zodiak. SP-YLS. data 15.12.2009 r., miejscowos¢ Kietp.

Silnik tlokowy typu Rotax 912 ULS2 tlokowy, przeciwsobny, chtodzony ciecza
I powietrzem, gaznikowy, zalecany rodzaj paliwa: benzyna lotnicza AVGAS 100LL lub
samochodowa bezotowiowa 0 liczbie oktanowej min. 95.

Rok produkcji Producent nr fabryczny
2004 BRP-Powertrain GmbH & Co KG 5.643609
Data zabudowy silnika na ptatowiec 25.11.2004 r.
Maks. moc startowa 100 KM
Czas pracy silnika od poczatku eksploatacji 391 godz.
Czas pracy silnika od ostatniej naprawy gldwnej nie dotyczy
Resurs pozostaty do kolejnego przegladu 49 godz.
Data wykonania ostatnich czynno$ci okresowych 15.12.2009 r.
przy liczbie godzin pracy 390 godzin
Kolejne czynnosci okresowe (,,50”, ,,100” itp.) 50 h

Smigto: VARIA 170/2/R dwutopatowe o zmiennym skoku ustawiane mechanicznie.

Data zabudowy Producent nr fabryczny
24.03.2005 WOODCOMP PA 0299304 17013

Stan MP i S przed lotem:

paliwo: brak danych;
olej: brak danych.
Zatadowanie samolotu (dane masowe):
— masa samolotu pustego: 310 kg
— masa paliwa max. 50 kg
— masa oleju wliczona w mase samolotu pustego
— masa zatogi 82 kg
— masa bagazu 0k.10 kg
Cigzar calkowity :
— dopuszczalny 560 kg
— rzeczywisty (oszacowany) ok. 452 kg

Wyposazenie dodatkowe:

Samolot nie byt wyposazony w spadochronowy system ratunkowy.
Ciezar samolotu przed startem miescit si¢ w granicach podanych w TUwL.

Wywazenie samolotu W locie odpowiadatlo wymogom IUwL.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Zenair CH 601XL Zodiak. SP-YLS. data 15.12.2009 r., miejscowos¢ Kietp.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Prognozowana pogoda na obszar, w ktorym wykonywany byt lot:

KOREKTA PROGNOZY OBSZAROWE] NA REJON 03

WAZNA OD 11:00 UTC DO 17:00 UTC DNIA 15.12.2009
SYTUACIA BARYCZNA: SLABOGRADIENTOWE POLE PODWYZSZONEGO CISNIENIA
WIATR PRZYZIEMNY: VRB 2-4 KT

WIATR NA WYSOKOSCI:

300 M AGL: 080-120 5-10 KT

600 M AGL: 040-060 10-15 KT

1000 M AGL: 040-060 10-15 KT

ZJAWISKA: BR, LCA -SN

WIDZIALNOSC: 4-8 KM BR, -SN

CHMURY M AMSL: BKN-OVC SC 400-600/1500-2500

BKN ST 300/400

IZOTERMA 0 ST.C.M AMSL: TEMP. UJEMNA OD POW. GRUNTU
OBLODZENIE: UMIARKOWANE

TURBULENCIA: SLABA

Stan pogody na lotnisku Poznan Lawica w okresie od 12:30 do 13:30 UTC ( 13:30
do 14:30 LMT):

METAR EPPO 151230Z 14004KT 110Vv170 5000 BR BKN007 M01/M02 Q1020
METAR EPPO 151300Z 15003KT 090V190 5000 BR BKN007 M01/M02 Q1020
METAR EPPO 151330Z 13003KT 100V160 5000 BR BKN007 M01/M02 Q1020

Stan pogody na lotnisku Bydgoszcz Szwederowo w okresie od 13:00 do 14:00 UTC
(14:00 do 15:00 LMT):

METAR EPBY 151300Z 17003KT 4000 -SN BR OVC012 M01/M03 Q1020=
METAR EPBY 151330Z VRB0O3KT 4000 —-SN BR OVC012 M01/M03 Q1020=
METAR EPBY 151400Z VRB02KT 4000 —-SN BR OVC012 M01/M03 Q1020=
Dla lotniska Bydgoszcz Szwederowo bylo wydane nastgpujace ostrzezenie:

OSTRZEZENIE LOTNISKOWE
DLA LOTNISKA EPBY
WAZNOSC: od godz. 08:15 UTC dnia 15.12.2009
do godz. 16:00 UTC dnia 15.12.2009
ZJAWISKO: OBLODZENIE W CHMURACH.
PRZEBIEG: W rejonie lotniska EPBY nadal prognozuje si¢ wystepowanie
w chmurach umiarkowanego i silnego oblodzenia.

Biuro Prognoz Meteorologicznych w Poznaniu
DNIA 15.12.2009 08:15 UTC
Nr ostrzezenia: 508/2009
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Zenair CH 601XL Zodiak. SP-YLS. data 15.12.2009 r., miejscowos¢ Kietp.

Prognozowane i rzeczywiste warunki meteorologiczne na catej trasie umozliwiaty lot
z widoczno$cig ziemi na wysokosci powyzej 150 m nad terenem.

Wypadek miat miejsce w dzien przy rozproszonym $wietle.

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie dotyczy.
1.9. Lacznosé.
Sprawna taczno$¢ radiowa pomiedzy samolotem, a ladowiskiem w Watorowie byta

zapewniona.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.
Miejsce zderzenia samolotu z ziemig znajduje si¢ w odlegtosci ok. 1500 m na zachod
od progu pasa ladowiska Watorowo (N 53° 17°43”; E 018°23” 12”; 85 m).
Dane ladowiska Watorowo:

a. Pozycja geograficzna i wysoko$¢ nad poziomem morza.
N 53° 17 54,64”; E 018°24° 51,27~ 91m

b. Wymiary pasa startowego : - dtugo$¢ 904 m - szeroko$¢ 59 m, - kierunek 258° /
78° , nawierzchnia trawiasta

c. Zapewnione $rodki: urzadzenia radiowe - radiostacja korespondencyjna
,Watorowo Radio” na czestotliwosci 118,725 Mhz, brak pomocy
radionawigacyjnych, os$wietlenie - uproszczony system lamp elektrycznych
Lucz..

d. Zapewnione stuzby ruchu lotniczego — AFIS .
Wiasciciel i uzytkownik ADRIANA SA.

1.11. Rejestratory pokladowe.
Samolot wyposazony byt w przeno$ne urzadzenie Garmin GPSMAP 295,

Z pamigci ktorego odtworzono trase lotu.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.
Samolot z duza predkos$cia (szacowang na powyzej 150 km/h) zderzyt si¢ z ziemia
pod katem ok. 8°. Nastgpilo oderwanie obu goleni podwozia gtéwnego i samolot
$lizgajac si¢ na dolnej powierzchni kadtuba przemiescit si¢ ok. 40 m w kierunku
toru lotu a nast¢pnie wpadt w zaorane pole z bruzdami poprzecznymi do kierunku
ruchu zatrzymujac si¢ po przebyciu ok. 6 m. Nie stwierdzono, aby jakakolwiek

cz¢$¢ samolotu oddzielita si¢ od niego przed zderzeniem z ziemia.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Zenair CH 601XL Zodiak. SP-YLS. data 15.12.2009 r., miejscowos¢ Kietp.

1.13. Informacje medyczne i patologiczne.

Przyczyna zgonu pilota byl uraz wielonarzadowy, a szczegdlnie uszkodzenie
serca i ptuc. Smieré nastapita bezposrednio po zderzeniu z ziemia.

W chwili wypadku pilot nie byl pod dziataniem alkoholu i $rodkéw
psychoaktywnych.

Zdaniem Komisji, stwierdzone podczas sekcji oraz w badaniach mikroskopowych
zmiany w mig$niu sercowym i naczyniach wiencowych, mogly doprowadzi¢ do
wystapienia nagltego bolu wiencowego. Naglos¢ takiego, nawet krétkotrwatego
bolu oraz towarzyszace jemu uczucie niepokoju, a nawet paralizujacej paniki,
uosoby uktorej to wystapito, zwykle ogranicza mozliwo$¢ racjonalnego

dziatania.

1.14. Pozar.
Pozaru nie byto.

1.15. Czynniki przezycia.
Wypadek zostat zauwazony przez $wiadkow, ktorzy po dotarciu na miejsce
znalezli ciato lezace przed samolotem. Pilot nie dawal oznak zycia. Swiadkowie

zdarzenia powiadomili stuzby ratunkowe.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Wykonano szczegotowe ogledziny wraku samolotu i terenu w poblizu miejsca
zdarzenia. Wykonano dokumentacj¢ fotograficzng na miejscu zdarzenia.
Przeprowadzono badanie stanu technicznego samolotu, w tym szczegdlnie
systemu sterowania. Przeanalizowano dokumentacje eksploatacyjng samolotu,
dokumentacje osobista pilota i1 doswiadczenie lotnicze na typie statku
powietrznego, na ktérym zaistnial wypadek. Wykonano analiz¢ przebiegu lotu
w oparciu o zapis GPS i o inne informacje. Przestuchano $wiadkow zdarzenia
oraz inne osoby.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjnej.
Nie dotyczy.

1.18. Informacje uzupelniajace.
Brak.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.
Zastosowano standardowe metody badania.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Zenair CH 601XL Zodiak. SP-YLS. data 15.12.2009 r., miejscowos¢ Kietp.

2. ANALIZA.

Na podstawie analizy warunkéw meteorologicznych, przebiegu ostatniej fazy lotu oraz

konfiguracji zderzenia samolotu z ziemig Zespot Badawczy sformutowal nastepujace

mozliwe hipotezy $§wiadczace o mozliwym przebiegu zdarzenia:

Hipoteza nr 1. oblodzenie samolotu, a w szczegdlnosci usterzenia poziomego, co mogto
doprowadzi¢ do zmniejszenia jego skuteczno$ci i w przypadku
wysunigcia klap przed ladowaniem uniemozliwito utrzymanie
wlasciwego toru lotu,

Hipoteza nr 2. niesprawno$¢ uktadu sterowania pochylaniem (ster wysokosci)
uniemozliwiajgca wyprowadzenie samolotu z lotu nurkowego,

Hipoteza nr 3. niemozno$¢ sterowania samolotem przez pilota spowodowana nagtym

pogorszeniem si¢ stanu jego zdrowia.

Hipoteza nr 1.

W ostrzezeniu lotniskowym wydanym dla lotniska Bydgoszcz Szwederowo w dniu
15.12.2009 r. stuzba meteorologiczna przewidywala wystapienie umiarkowanego
i silnego oblodzenia w chmurach. Z analizy wysokos$ci lotu na catej trasie wynika, ze
samolot nie wlatywat w chmury, znajdujac si¢ w bezpiecznej (ze wzglgdu na mozliwos¢
wystgpienia oblodzenia) od nich odleglosci. Zespot Badawczy, po przybyciu na miejsce
zdarzenia po okoto siedmiu godzinach od jego zaistnienia, nie stwierdzil Zzadnych
sladow oblodzenia na elementach samolotu. Nastepnego dnia przy oswietleniu
dziennym wnikliwe ogledziny wraku samolotu réwniez nie wykazaty jakichkolwiek
sladow obecnosci oblodzenia. Podczas zaistnienia wypadku oraz w nocy i w dniu
nastepnym temperatura powietrza byla przez caly czas ujemna, co przy istnieniu
jakichkolwiek §ladow oblodzenia umozliwito by ich utrzymanie si¢ na elementach
samolotu. Jezeli nie stwierdzono jakichkolwiek $ladow oblodzenia elementow samolotu
to jest praktycznie niemozliwe wystapienie oblodzenia na tyle intensywnego, aby mogto
ono zmniejszy¢ skutecznos$¢ aerodynamiczng usterzenia poziomego lub zablokowac ster
wysokosci. Pilot posiadat znaczne do§wiadczenie w lotach w warunkach sprzyjajacych
oblodzeniu. Lot odbywat si¢ w porze dziennej stad przy zaistnieniu objawow
oblodzenia pilot prawdopodobnie staral by si¢ nie dopusci¢ do utworzenia takiego
oblodzenia, ktére uniemozliwiato by sterowanie samolotem. Uwzgledniajgc powyzsze

ustalenia wykluczono oblodzenie, jako mozliwg przyczyne zaistnienia wypadku.
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Hipoteza nr 2.

Bezposrednio na miejscu zaistnienia wypadku Zespot Badawczy sprawdzit cigglosc
kinematyczng podstawowych uktadow sterowania, w tym w szczegodlnosci uktadu
sterowania sterem wysokosci. Nie stwierdzono zadnych uszkodzen mogacych
spowodowa¢ niemozno$¢ sterowania samolotem przed zderzeniem si¢ z ziemig.
Po przewiezieniu wraku samolotu do pomieszczenia na ladowisku powtdrnie
sprawdzono cigglos¢ elementow napedu steru wysoko$ci. Ponownie nie wykryto
zadnych usterek. Pilot wtasciciel samolotu wykazywal ponad przecig¢tng dbatos$¢ o jego
stan techniczny. Uwidocznione to jest w dokumentacji samolotu, ktora prowadzona
byta wzorowo, jak rowniez S$wiadczyl o tym fizyczny stan samolotu. Réwniez
swiadkowie potwierdzaja, ze wilasciciel samolotu z niezwykla staranno$cig dbat
0 niego, stosujac np. najlepsze dostepne materialy eksploatacyjne. Na podstawie

powyzszego wykluczono techniczng przyczyne zaistnienia wypadku.

Hipoteza nr 3.

Po wykluczeniu przyczyn zwigzanych z wplywem atmosfery oraz mozliwych
niesprawnos$ci technicznych samolotu Zesp6t Badawczy skupit si¢ na dziataniu pilota.
Wszystkie dziatania pilota w okresie przed wypadkiem pozwalajg sadzi¢, ze jego stan
zdrowia byt dobry (az do momentu tuz przed zaistnieniem wypadku) i nie wskazywat
na mozliwos$¢ pogorszenia si¢. Mechanik przeprowadzajacy przeglad silnika na lotnisku
Kobylnica, przebywajac z pilotem przez dhuzszy czas nie zauwazyt zadnych oznak
mogacych §wiadczy¢ o pogarszaniu si¢ stanu zdrowia. Pilot samodzielnie dokonczyt
zaktadanie masek silnika, przygotowal samolot i podjat decyzje o wykonaniu lotu do
Watorowa. Z zapisu catego lotu mozna wywnioskowac, ze nie zaszto nic co mogto by
swiadczy¢ o pogorszeniu stanu zdrowia. Niski przelot (na wysoko$ci ok. 50 m) nad
korytem rzeki Wisly na ok. 2-3 minuty przed zaistnieniem wypadku $§wiadczyt raczej
0 dobrym samopoczuciu, gdyz w przypadku jego pogorszenia pilot nie zdecydowat by
si¢ Na manewr wymagajacy szczeg6lnie precyzyjnego pilotazu. Wedlug oswiadczenia
$wiadka podczas nawigzania tgcznosci radiowej z lgdowiskiem w Watorowie, w glosie
pilota nie wyczuwalo si¢ zadnych symptomow pogarszania si¢ stanu zdrowia. Jedyny
naoczny $wiadek zdarzenia znajdujacy si¢ ok. 300-400 m od toru lotu samolotu
o$wiadczyl, ze zakret w prawo w kierunku pasa, wykonany zostat z bardzo duzym
przechyleniem nawet do 90°. Wykonanie zakretu z tak duzym przechyleniem na bardzo

matej wysokosci wydaje si¢ by¢ nieuzasadnione. W zwigzku z tym prawdopodobnie
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byto t0 niezamierzonym skutkiem dziatania lub braku dziatania pilota, ktére mogto
wynika¢ z naglego pogorszenia si¢ stanu jego zdrowia. Na miejscu zdarzenia Zespot
Badawczy stwierdzit, ze pasy pilota byty rozpiete i widoczne byly na nich otarcia
powstale w trakcie wysuwania si¢ ciata pilota podczas zderzenia z ziemis.
Z powyzszego wynika, ze pasy byty zatozone i prawdopodobnie okucie pasow wlozone
bytlo w mocowanie w kadlubie, lecz nie zablokowane. Taki stan, niecatkowitego
zapiecia pasow, moéglt by¢ wynikiem niedoktadnego ich zapigcia lub zwolnienia
z blokady w celu zmniejszenia ucisku paséw na klatke piersiowa. Mozliwe byto takze
poluznienie lub wypiecie si¢ z pasow przez pilota zwigzane z koniecznoscia si¢gnigcia
w miejsce niedostepne przy catkowitym ich zapieciu. Jednak taka koniecznos$¢ niedtugo
przed ladowaniem prawdopodobnie nie zachodzita. Stad przy uwzglednieniu, ze wedtug
swiadkow pilot zawsze dokladnie zapinat pasy przed lotem nalezy przyjaé, ze
prawdopodobnie zostaly one wypigte przez pilota na skutek zlego samopoczucia.
Czynnos¢ poluzowania paséw mogla by¢ realizowana podczas wykonywania tagodnego
zakretu na kurs ladowania, co przy np. silnym bolu mogto by¢ powodem chwilowego
wprowadzenia samolotu w zakret z bardzo duzym przechyleniem obserwowanym przez
swiadka zdarzenia. Pilot zdotat jeszcze wyprowadzi¢ samolot z tego stanu lotu
| prawdopodobnie zredukowal predkos¢ obrotowa silnika. Samolot, prawdopodobnie
niesterowany przez pilota, w znizaniu, z pracujagcym silnikiem zderzyt si¢ z ziemia.
Teren wokol miejsca zderzenia samolotu zziemig nadawal sie do ladowania
awaryjnego w przypadku np.: wylaczenia si¢ silnika lub niemoznosci kontynuowania
lotu z innych powodow. Uwzgledniajac ogromne lotnicze do$wiadczenie pilota jak
réwniez okoliczno$ci zderzenia si¢ samolotu z ziemig nalezy stwierdzi¢, ze pilot
prawdopodobnie nie byt w stanie sterowa¢ samolotem ze wzgledu na stan zdrowia.
W ocenie Komisji, w przypadku nieznacznego pogorszenia si¢ stanu zdrowia pilota,
bytby on w stanie doprowadzi¢ samolot do ladowiska w Watorowie (gdyz czas dolotu
wyniost by ok. 45 do maksimum 60 sekund) Iub wyladowaé zapobiegawczo przed

ladowiskiem.

3. WNIOSKI KONCOWE.
3.1. Ustalenia Komisji.

a) Wyszkolenie i kwalifikacje pilota byty odpowiednie do wykonania tego lotu;

b) Dokumentacja statku powietrznego prowadzona byta prawidtowo;
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c) Jako$¢ obstug statku powietrznego - bez zastrzezen;

d) Przed rozpoczeciem lotu samolot byt sprawny technicznie;

e) Nie stwierdzono niesprawnosci statku powietrznego w czasie lotu;

f) Ciezar i potozenie $rodka cigzko$ci miescily si¢ w dopuszczalnych granicach;

g) Pilot posiadat aktualne badania lotniczo-lekarskie;

h) W chwili zaistnienia wypadku pilot byt trzezwy i nie byt pod wpltywem $rodkow
psychoaktywnych;

1) Stan pogody nie miat wptywu na zaistnienie wypadku.

j) Kwalifikacje 0sob obstugujacych statek powietrzny - bez zastrzezen.

k) System sterowania samolotem byt sprawny. Stwierdzono, ze zachowana zostata
cigglo$¢ napedu steru wysokosci;

I) Pilot nie byt przemeczony;

m) Stwierdzone w czasie sekcji zmiany w obrebie serca i naczyn wiencowych mogty

mie¢ wplyw na stan psychofizyczny i sprawnos¢ pilota w koncowej fazie lotu.
p1yw psy yczny 1 8p p )

3.2. Przyczyna wypadku

Nie ustalono przyczyny wypadku. Komisja nie wyklucza, ze wypadek mogt mie¢
zwigzek z naglym pogorszeniem stanu zdrowia pilota, w stopniu

uniemozliwiajgcym sterowanie, co doprowadzito do zderzenia samolotu z ziemig.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.
Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zakonczeniu badania

zdarzenia nie zaproponowata zalecen profilaktycznych.

5. ZALACZNIKI.
Album ilustracji

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym
Podpis niecgytelny
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