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Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow

Lotniczych dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
0 obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez

koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowej.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U.
2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych

za zaistniate zdarzenie.
Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i

interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane

Jjedynie w celach informacyjnych.
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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: ~ WYPADEK

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ Spadochron Icarus Crossfire2 139
Znak rozpoznawczy statku powietrznego: nie dotyczy
Dowddca statku powietrznego: ~ Skoczek spadochronowy
Organizator lotéw/skokow: Aeroklub Warszawski

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Prywatny

Whasciciel statku powietrznego: ~ Prywatny

Miejsce zdarzenia: ~ Chreynno k/Nasielska

Data 1 czas Zdarzenia: 5 lipca 2009 r. Ok. 13.10 LMT

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ Pezuszkodzein
Obrazenia zalogi: 7€ skutkiem $miertelnym
STRESZCZENIE

W dniu 5 lipca 2009 r. skoczek spadochronowy wykonywat swéj 488 skok
spadochronowy w zyciu. Zadaniem skoku byto doskonalenie ladowania technika
SWOOP. Podejscie do ladowania poprzedzone bylo zakr¢tem o 270°. Podczas
wykonywania tego zakre¢tu skoczek z duza predkoscia zderzyt si¢ z ziemia i doznat
bardzo powaznych obrazen ciala, w wyniku ktérych zmarl, pomimo udzielonej pomocy
medyczne}j.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

Tomasz Kuchcinski -kierujacy zespotem,
Jacek Rozynski -czlonek zespotu;
Michat Cichon -czlonek zespotu;
Maciej Machowicz -czlonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalifa nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:
1. Przyczyna wypadku byl blad skoczka polegajacy na zmianie techniki

ladowania, w stosunku do poprzednich skokéw, poprzez wydluzenie czasu
rozpedzania spadochronu w zakrgcie, co uniemozliwito wyréwnanie lotu
i w konsekwencji doprowadzilo do zderzenia z ziemia z duza predkoscia.

2. Komisja nie mogla jednoznacznie wykluczy¢, ze na zmiang wykonania

techniki podejscia do ladowania mégt mie¢ wptyw stan zdrowia skoczka.

PKBWL po =zakonczeniu badania nie zaproponowata nowych zalecen
profilaktycznych.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 5 lipca 2009 r. skoczek spadochronowy, megzczyzna lat 30 uczestniczyt
w skokach spadochronowych zorganizowanych na ladowisku Chrcynno k/Nasielska.
Okoto godziny 13.40 wykonat skok ze spadochronem Icarus Crossfire2 — 139. Skok ten
wykonany zostat z wysokosci 1200 m AGL na zadanie SWOOP. Czasza gtdwna
otworzyla si¢ prawidtowo. Nastgpnie skoczek z kierunku pétnocno-zachodniego leciat
w kierunku wyznaczonego miejsca ladowania. Wedhlug relacji jednego ze $wiadkéw
wypadku, ktory z uwaga obserwowat ten skok, po doleceniu nad rejon ladowania
skoczek ,,[...] zahamowat spadochron, pozniej go odpuscit i wszedt w zakret na lewej
przedniej tasmie nosnej. Wykonat zakret o 270° i wyszedt pod wiatr, ale spadochron
dalej byt w nurkowaniu — z tym, ze w locie na wprost. Ku mojemu zdumieniu, skoczek
nie sciqgnaql uchwytow sterowniczych i doszto do zderzenia z ziemiq [...]”. Na miejsce
zdarzenia przybiegly przebywajace na starcie osoby, w tym lekarz i ratownicy
medyczni. W wyniku rozlegtych obrazen ciala, skoczek zmart po przetransportowaniu
do szpitala.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne 1 - -
Powazne - - -
Nieznaczne (nie byto) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Ogledziny powypadkowe nie ujawnity uszkodzen, czy nadmiernego zuzycia zestawu
spadochronowego. Komisja uznala, ze stan techniczny zestawu nie mial wptywu na

zaistnienie wypadku.
1.4. Inne uszkodzenia.
Nie byto.
1.5. Informacje o skltadzie osobowym (dane o zatodze)

Skoczek spadochronowy, megzczyzna lat 30 posiadat Swiadectwo kwalifikacji
skoczka spadochronowego wazne w dniu wypadku. Posiadat réwniez wazna licencj¢
wydana przez United State Parachute Associacion. Szkolenie spadochronowe rozpoczat
w 1995 r. 1 wykonat 62 skoki. Nastgpne przez kilka lat nie wykonywat skokéw. Do
spadochroniarstwa powrédcit w 2007 r. Wypadek nastapit w trakcie wykonywania 488
skoku w zyciu. W 2009 r. wykonat 145 skokéw, w tym 55 na Crossfire 149 (skoki od nr
383 do nr 439, w tym 1 skok na Silhuette 170) 1 49 na Crossfire2 — 139 (skoki od nr 440
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do 488). Okresowy egzamin teoretyczny (KWT) zaliczony w Aeroklubie Warszawskim,

wazny w dniu wypadku.

Zestawienie ostatnich 10 skokéw przed wypadkiem na podstawie osobistej ksiazki

skokoéw skoczka:

Nr data Typ Rodzaj Wysokos¢ Maks. predkosé w
skoku. spadochronu skoku wprowadzenia zakrecie
(czaszy glownej) w zakret do
lgdowania
479. 28.06.09 r. Crossfire2 139 RW-10 141 m 10 m/s na 96 m
480 28.06.09 . Crossfire2 139 SWOOP 141 m 23 m/s na 45 m
481 03.07.09 . Crossfire2 139 KAMERA 138 m 25 m/s na 22 m
482 03.07.09 . Crossfire2 139 SWOOP 132 m 23 m/s na 28 m
483 03.07.09 . Crossfire2 139 SWOOP 131 m 20 m/s na 30 m
484 04.07.09 r. Crossfire2 139 SWOOP 134 m 21 m/s na 45 m
485 04.07.09 r. Crossfire2 139 SWOOP 132 m 22 m/s na 44 m
486. 04.07.09 . Crossfire2 139 KAMERA 132 m 22 m/s na 24 m
487. 04.07.09 1. Crossfire2 139 SWOOP 140 m 20 m/s na 42 m
488. 05.07.09 r. | Crossfire2 139 SWOOP 134 m 22m/sna 11 m

Orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 3 wazne w dniu wypadku.

1.6. Informacje o statku powietrznym

Zestaw spadochronowy w uktadzie plecy-plecy, pilocik wyrzucany (BOC).

Uprzaz/ Czasza Automat Czasza
pokrowiec zapasowa (AAD) gléwna

Typ Wings W-10 Smart 150 Vigil Crossfire2 139

Producent Sunrise Aerodyne AAD nv/sa Icarus Canopies
Rigging Inc. | Research Inc.

Nr seryjny 4397 263195 4691 96116162

Data listopad 2005 | listopad 2005 | listopad 2005 Lipiec 2008

produkcji

Dopuszczenie 12 grudnia 2009 15 czerwca 2010

do skokow:

Oszacowane obciazenie czaszy gidwnej rekomendowane przez producenta nie bylo
przekroczone.
Stan techniczny zestawu spadochronowe go nie miat wptywu na zaistnienie wypadku.

Wyposazenie:

Skoczek wyposazony byl w wysokosciomierz Altitrack 1 wysokosciomierz
akustyczny Optima.

Nastawy sygnatéw ostrzegawczych wysokosciomierza akustycznego:

Spadanie: 1) 1500 m; 2)1050 m; 3)550 m.
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Opadanie: 1) 290 m; 2) 230 m; 3) 140 m.
1.7. Informacje meteorologiczne

W czasie zaistnienia wypadku wiatr wiat z kierunku zachodniego i pdétnocno-
zachodniego z predkoscia okoto 3 m/s. Nie wystgpowaty podmuchy termiczne.
Warunki atmosferyczne nie miaty wptywu na zaistnienie wypadku.

1.8. Pomoce nawigacyjne
Nie dotyczy.
1.9. Lacznos¢
Nie dotyczy.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia
Wypadek miatl miejsce na plaskiej trawiastej nawierzchni ladowiska Chrcynno, ok.
30 m na wschdd od granicy strefy wyznaczonej do ladowania przez skoczkow

wykonujacych SWOOP. Ladowanie wyznaczone byto w kierunku zachodnim. Pozycja
miejsca wypadku: N 52°34° 25 ; E 020° 52 03,9”

1.11. Rejestratory pokladowe

Skoczek postugiwat si¢ wysoko$ciomierzem Altitrack, na ktérym zarejestrowane
byly niektére parametry skoku.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Wypadek nastapit w ostatniej fazie podejscia do ladowania — w locie na wprost,
z duza predkos$cia postgpowa 1 opadania.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne

a. Wskutek zderzenia z duza pre¢dkoscia z ziemia skoczek doznat rozleglych
i masywnych wielonarzadowych urazéw ciata. W wyniku tych obrazen, pomimo
pomocy medycznej, skoczek zmart po okolo trzech godzinach od zaistnienia
wypadku.

b. W chwili wykonywania skoku, skoczek nie byt pod wptywem alkoholu.

W trakcie badania wypadku, Komisja uzyskala informacje, ze okolo szes¢
tygodni przed zaistnieniem wypadku, w czasie prowadzenia samochodu skoczek
z powodu naglego wystapienia bolow glowy, zawrotéw, dusznosci i bolu
brzucha, musiat na pewien czas zatrzymac¢ samochdd 1 przerwac jazdg do chwili
ustapienia dolegliwosci. W dniu wypadku nie zaobserwowano, aby skoczek
odczuwal dolegliwosci lub uskarzat si¢ na stan zdrowia. Podczas sekcji nie
stwierdzono zmian chorobowych, mogacych mie¢ zwiazek z ww. epizodem
zdrowotnym 1 p6zniejszym wypadkiem spadochronowym. Komisji nie udato si¢
ustali¢, czy tego rodzaju epizody zdrowotne wystgpowaly u skoczka réwniez
w innych okolicznos$ciach.

1.14. Pozar
Nie dotyczy.
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1.15. Czynniki przezycia

Bezposrednio po zaistnieniu wypadku, pierwszej pomocy udzielili lekarz i ratownicy
medyczni przebywajacy na starcie spadochronowym, a pdzniej zespét Pogotowia
Ratunkowego. Skoczek zostal przetransportowany do szpitala §miglowcem Lotniczego
Pogotowia Ratunkowego. Pomimo specjalistycznej pomocy medycznej skoczek zmart.

1.16. Badania i ekspertyzy

Przeprowadzono ogledziny techniczne czaszy gléwnej, przyjeto oswiadczenia
izeznania od $wiadkow wypadku. W badaniu wykorzystano dane zawarte w pamigci
wysokosciomierza Altitrack oraz ustawienia sygnaléw wysokosciomierza akustycznego
Optima. Przeanalizowano dokumentacj¢ medyczna skoczka. Wykorzystano

dokumentacj¢ dotyczaca tego wypadku udostepniona przez Prokuraturg.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalnosci administracyjne;j

Organizacja skokow nie miata wptywu na zaistnienie wypadku.

1.18. Informacje uzupelniajace
O mozliwosci zapoznania si¢ z projektem raportu powiadomiono organizatora

skokow. Do projektu nie wniesiono uwag.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan
Nie dotyczy.

2. ANALIZA

Na podstawie zgromadzonej dokumentacji stwierdzono, ze skoczek skakat dos¢
intensywnie, a wigkszo$¢ skokéw w 2009 r. wykonywal na zadanie SWOOP. Wedlug
relacji §wiadka, skoczek, ktéry uleglt wypadkowi naukg SWOOP rozpoczat od ladowan
z ”z prostej”, pézniej wykonywat ladowania poprzedzone zakretem o 45°, potem o 90°,
a nastepnie o 180°. W ostatnim czasie przed wypadkiem, doskonalit technike ladowania
poprzedzona wykonaniem zakretu o 270°. W ocenie $wiadka (cytowanego w pkt. 1.1),
ktéry uwaznie obserwowal skok, w ktérym nastapil wypadek, wprowadzenie czaszy
w zakret 1 lot w zakrgcie, niczym nie réznity si¢ od poprzednich obserwowanych przez
niego skokow.

Jednak na podstawie analizy zapiséw przebiegu skokéw zarejestrowanych w pamigci
wysoko$ciomierza Altitrack stwierdzono, ze w trakcie wykonywania manewréw na
wigkszej wysokosci, czyli wtedy gdy powietrze ma mniejsza gestos¢ niz przy ziemi,
skoczek bardzo rzadko osiagal tak duze predkosci pionowe, jak podczas podejs¢ do
ladowania. Ponadto, profile zakr¢tow wykonywanych na wigkszej wysokosci réznity si¢
od profili podejs¢ do ladowania. Zdaniem Komisji §wiadczy to o innej technice
wykonywania zakr¢tow do ladowania i zakr¢téw trenowanych na wigkszej wysokosci.
Z powyzszego wynika, ze skoczek nie prowadzit treningdéw w wykonywaniu zakrgtéw

w sposob konsekwentny 1 powtarzalny. Brak powtarzalnosci w wykonywaniu
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manewrow moze swiadczy¢ rowniez o niewielkich umiejgtnosciach w wykonywaniu
manewrow SWOOP, pomimo stosunkowo duzej liczby skokow.

Po doktadnej analizie zapisu skoku, w ktérym nastapit wypadek ustalono, ze czas
rozpedzania spadochronu w zakrgcie byt o prawie dwie sekundy dluzszy, niz
w poprzednich skokach. Zazwyczaj, wykonanie manewru od poczatku rozpgdzania, do
wyréwnania lotu zajmowato okoto 6,5 sekundy. W skoku, w ktérym nastapit wypadek
czas ten wyniOst prawie 8,5 sekundy, a wysokos¢ rozpoczgcia manewru (134 m) byta
podobna, jak we weczesniejszych skokach. Biorac pod uwage podobne predkosci
pionowe, jakie byly osiagane w trakcie rozpgdzania spadochronu w zakrg¢tach do
ladowania (ok. 20 m/s), to wydluzenie procesu rozpgdzania spowodowalo, iz punkt
wyjscia z zakretu pod wiatr byt okoto 30 m nizej, niz w poprzednich skokach. Wynika
ztego, ze skoczek prawdopodobnie zmienit technik¢ wykonywania zakrgtu, co
spowodowalo, ze tor lotu przebiegat po obrysie walca, a nie stozka odwréconego, jak
w poprzednich skokach. Nie mozna wykluczy¢, ze w trakcie wykonywania zakrgtu do
ladowania, skoczek koniecznie chciat wyladowa¢ w kierunku pod wiatr 1 kontynuowat
zakr¢t z duza predkoscia pionowa, pomimo braku wysokosci umozliwiajacej
bezpieczne ladowanie.

Zdaniem Komisji, przyczyna wypadku byt btad skoczka, ktéry zmieniajac technike
ladowania poprzez wydluzenie procesu rozpgdzania spadochronu, nie zwigkszyl
jednoczes$nie wysokosci rozpoczgcia tego manewru. Spowodowalo to, ze punkt
rozpoczgcia wyrOwnania lotu byt za nisko i skoczek z duza predkoscia zderzyt sig
Z Ziemia.

W odniesieniu do epizodu zdrowotnego opisanego w pkt 1.13. c., nie uzyskano
zadnych informacji, aby w zwiazku ztym zdarzeniem skoczek zasiggnat porady
lekarskiej. Mimo niepokojacych objawéw zdrowotnych skoczek kontynuowat
wykonywanie skokéw spadochronowych, w tym ladowan SWOOP, ktére wymagaja
bardzo szybkich iprecyzyjnych reakcji, pomimo duzych przeciazen dzialajacych na
organizm skoczka. W dniu wypadku nie zaobserwowano u skoczka dolegliwosci
zdrowotnych, jednak zdaniem Komisji nie mozna wykluczy¢, ze wystapienie
ewentualnego naglego rozstroju zdrowia mogtoby mie¢ zwiazek z nietypowym dla tego
skoczka wykonaniem zakretu do ladowania, a tym samym z zaistnieniem wypadku.

Biorac pod uwage wystapienie opisanego epizodu zdrowotnego, Komisja
przypomina, ze w takiej sytuacji, zgodnie z obowiazujacymi przepisami, skoczek przed
kontynuowaniem czynno$ci lotniczych powinien byt podda¢ si¢ okoliczno$ciowym
badaniom lotniczo-lekarskim.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

a) Skoczek posiadal wazne S$wiadectwo kwalifikacji skoczka spadochronowego
1 odpowiednie, wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie;

RAPORT KON COWY Strona 8 z 10



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron Icarus Crossfire2 139; 5 lipca 2009 r.; Chrcynno k/Nasielska.

b) Pomimo niepokojacych objawdéw  zdrowotnych, skoczek kontynuowat
wykonywanie skokéw spadochronowych;

¢) Skoczek nie byt pod wptywem dzialania alkoholu;

d) Dla spadochronu wystawione byty odpowiednie, wazne dokumenty.

e) Nie stwierdzono, aby stan techniczny spadochronu miat wptyw na zaistnienie
wypadku.

f) Oszacowane obciazenie czaszy gléwnej rekomendowane przez producenta nie
bylo przekroczone.

g) Warunki atmosferyczne nie miaty wplywu na zaistnienie zdarzenia;

h) W czasie lotow na spadochronie na wyzszych wysokosciach, skoczek nie trenowat
w sposéb konsekwentny manewréw takich, jakie wykonywal podczas
podchodzenia do ladowania.

i) Zakret do ladowania, w ktérym nastapit wypadek, wykonany byt z podobnej, jak
w poprzednich skokach wysokosci, lecz etap rozpgdzania spadochronu w zakrecie
trwal dtuzej, niz w poprzednich skokach.

3.2. Przyczyna wypadku
1. Przyczyna wypadku byt btad skoczka polegajacy na zmianie techniki
ladowania, w stosunku do poprzednich skokéw, poprzez wydhluzenie czasu
rozpedzania spadochronu w zakrgcie, co uniemozliwito wyréwnanie lotu
i w konsekwencji doprowadzilo do zderzenia z ziemia z duza predkoscia.
2. Komisja nie mogla jednoznacznie wykluczy¢, ze na zmiang wykonania

techniki podejscia do ladowania mégt mie¢ wptyw stan zdrowia skoczka.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Pafstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami nie zaproponowala nowych
zalecen profilaktycznych.

Jednoczesnie Komisja przypomina zalecenie profilaktyczne wydane w zwiazku
z wypadkiem nr 174/07' majace odniesienie w pkt c tiret pierwszy i drugi, do wypadku
analizowanego w niniejszym raporcie:
~Rozwazy¢ koniecznos¢ wydania przez stowarzyszenia zajmujqce  sie
spadochroniarstwem metodyki, zawierajqcej wskazowki odnoszqce sie do technik
wykonywania lqdowania z predkosciq wiekszq niz wynikajqca z normalnego lotu
danej czaszy, na przyktad z wykorzystaniem nastepujqcych zalecen opartych na
materiatach publikowanych przez United States Parachuting Association’:
a) Manewry podejscia do lgdowania, niezaleznie od przyjetej techniki lotu,
nalezy wykonywac tak, Zeby byty zakonczone na wysokosci zapewniajqcej
bezpieczne lgdowanie.

! Raport z badania wypadku 174/09 zostat opublikowany na stronie internetowej PKBWL:
http://www.mi.gov.pl/1/files/0/30576/2007_174_RK.pdf

* Wykorzystane zostaty zalecenia opublikowane na str 144 podrecznika 2007 Skydivers Information

Manual;
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b) Zanim skoczek zacznie uzZywac ,czaszy zaawansowanej’ o mniejszym
rozmiarze, powinien swobodnie postugiwac sie dotychczas uzywanq czaszq
w nastepujqcym zakresie:

—  Wyrownanie podczas lqdowania 7 lotu na wprost, przy petnej predkosci,
naturalnej dla danej czaszy.

—  Wyrownanie do lqdowania 7 lotu na matej predkosci.

— Miegkkie lgdowania 7 ustaniem na nogach, w odlegtosci nie wigkszej niz 10
metrow od wyznaczonego celu, w roznych warunkach pogodowych
(predkosci wiatru).

¢) Nabywanie umiejetnosci pilotaiu ,,czasz zaawansowanych” prowadzié
stopniowo i do petnego opanowania na wysokosci wigkszej niz 500 m AGL,

stosujqc nastepujqce wskazowki metodyczne:

— Poznaé charakterystyke lotu czaszy i utrate wysokosci w kaidym
trenowanym manewrze.

— Znaé¢ i swobodnie wykonywaé kazidy manewr, jaki jest planowany lub
zjakim skoczek moZe si¢ spotkaé, w tym podejscie do lgdowania
Z rozpedzaniem.

— Lot potqczony z wykonywaniem gwattownych manewrow przeprowadzac
w sektorach przestrzeni wydzielonych przez organizatora skokow dla tych
manewrow, przy uwzglednieniu kierunkow wiatru i uksztattowania terenu.

— Zmiane rozmiaru czaszy glownej na mniejszy przeprowadzac¢ stopniowo,
dopiero po petnym opanowaniu umiejetnosci w zakresie wszystkich
manewrow pilotazu dotychczas uzywanej czaszy.

d) W jednym czasie wprowadzaé¢ zmiane tylko jednego nowego elementu
takiego jak:

— Zmiana rozmiaru czaszy;

— Zmiana profilu czaszy.”

Ponadto, Komisja przypomina, ze zgodnie z art. 105 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z
2006 r., nr 100, poz. 696 z zm.),
»l...] 2. Czlonek personelu lotniczego nie moze wykonywac lotow lub innych czynnosci
lotniczych w przypadku utraty wymaganej sprawnosci psychicznej i fizycznej.
3.Cztonek personelu lotniczego, ktory jest swiadomy utraty sprawnosci fizycznej lub
psychicznej wymaganej do wykonywania swojej funkcji, zobowiqzany jest do

natychmiastowego poddania sie badaniom lotniczo-lekarskim. [...]”

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym
Podpis niecgytelny
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