Nr ewidencyjny zdarzenia lotniczego

561/09 Warszawa, dnia 18. 08. 2010 1.

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego
o maksymalnym ci¢Zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zaleceri
profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujgce
przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostafo przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury
dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane, jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka
co do winy i odpowiedzialnosci. W zwigzku z powyZszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz za-
pobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskéw i interpretacji. Raport niniejszy
zostat sporzqdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

Rodzaj zdarzenia: WYPADEK

Badanie przeprowadzil: PKBWL

Data i czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 25 lipca 2009r. godz. 14:18 LMT;

Miejsce startu i zamierzonego ladowania: Michatkéw (EPOM) 51°42°06™N; 17°51°03E

Miejsce zdarzenia: Stojanéw, Gmina Goszczandéw 51045‘N; 1828°E

AN O o

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wlasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen: Szybowiec SZD-24-4 A Foka, SP-2416, wlasciciel: prywatny, uzytkownik: Aeroklub
Nadwi$lanski Grudziadz. W wyniku wypadku szybowiec zostal powaznie uszkodzony. Uszko-
dzeniu ulegly: prawe skrzydlo, oraz rozerwany zostat kadtub w srodkowej jego czgsci.

Fot.1-5. Widoczne uszkodzenia prawego skrzydta i1 kadluba szybowca SZD-24-4A Foka o znakach
SP- 2416

" Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wytycznych zawartych w Dodatku ,,Wz6r raportu koncowego” Zatacznika 13 do Konwencji o migdzy narodowy m lotnictwie cy wilnym
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Typ operacji: lot w ramach konkurencji XXX VII Szybowcowych Mistrzostw Polski Junio-
row w klasie klub B

Faza lotu: ladowanie w przygodnym terenie, na skutek braku noszen i silnego wiatru.

Warunki lotu: VRF, temperatura +18°, wilgotno$¢ 80%, silny opad deszczu, porywy wia-
tru.

Czynniki pogody: brak noszen, opad deszczu i porywy wiatru, co uniemozliwito ladowanie

w uprzednio wybranym miejscu.
Organizator lotow: Aeroklub Ostrowski

Dane dotyczace dowéddcy statku powietrznego: Mgzczyzna lat 21, wyszkolony w Aero-
klubie Nadwislanskim. Licencja pilota szybowcowego nr PL-xxx-PL(G)-08, wazna do
1.08.2013r.; Techniczne Upowaznienie Zakltadowe Nr 23/2009 do wykonywania czynnosci
obstugi technicznej statku powietrznego w zakresie niezbednym do dopuszczenia szybow-
c6w do lotu — bez prawa wykonywania regulacji i usuwania usterek. Egzaminy teoretyczne
wazne do 21.02.2010r.
Orzeczenie Lotniczo-Lekarskie klasy 2, nr xxx/2004, wazne do 15.08.20009r.

Nalot og6lny: 155 godzin, 54 min., w tym na szybowcu Foka 8 lotéw w czasie 17 go-
dzin, 7 min.
Obrazenia zalogi i pasazerow: bez obrazen.
Opis przebiegu i analiza zdarzenia: W dniu 25 lipca 2009r., okoto godziny 14:00, pilot
wracajac po drugim punkcie zwrotnym, z zadania wchodzacego w program XXXVII Szy-
bowcowych Mistrzostw Polski Junioréw, w odleglosci okoto 50 km od docelowego lotniska
Michalkéw, natknat si¢ na niesprzyjajace warunki meteorologiczne (brak noszen i opad
deszczu). Oceniajac, ze w tych warunkach nie doleci do lotniska, podjat decyzj¢ o ladowa-
niu w terenie przygodnym. Z wysokosci okoto 1100m, wybrat pole do ladowania, lezace
w lozu wiatru. By sprawdzi¢ ptaszczyzne, wypuscit hamulce i wykonal nad miejscem lado-
wania krag znizajac si¢ do wysokosci 200m. Po wykonaniu krggu stwierdzil, ze silny wiatr
odniést go daleko od planowanego pola ladowania, wigc podjal decyzje o ladowaniu na
wprost na innym polu, majac wiatr z lewej strony. Ladowanie odbylo si¢ na polu pszenicy.
Wedtug stéw pilota, starat si¢ on przyziemic bez przechylen, wyréwnujac szybowiec, ale tuz
przed przyziemieniem, dostal podmuch wiatru, ktéry wymusit przechylenie szybowca i za-
nurzenie prawego skrzydta w mokrych klosach pszenicy. To spowodowalo gwattowne za-
hamowanie ruchu skrzydta i wykonanie przez szybowiec cyrkla w powietrzu, urywajac

ogon i odrywajac koncéwke skrzydta. Szybowiec przemiescit si¢ bokiem i zatrzymat sig.
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Rys. 1. Mechanizm powstania ,,cyrkla”

Rysunek 1 przedstawia mechanizm powstania tzw. ,,cyrkla”. W punkcie A, szybowiec
styka si¢ ogonem i prawym skrzydtem z fanem mokrej pszenicy. W punkcie B klosy zboza
hamuja ruch posuwisty kofcéwki skrzydla i boczny ogona. Z6itym kolorem w punkcie B
przedstawiono opdr stawiany przez mokra pszenicg koncéwce prawego skrzydta i ogonowi.
Niebieska strzala symbolizuje kierunek ruchu $rodka masy szybowca. Strzala w ksztalcie
tuku, przedstawia sit¢ i kierunek dziatania momentu obracajacego szybowiec. Obszar zgni-

ozielony obrazuje wyktadanie pszenicy przez szybowiec. Skrzydla z przednia czgsécia ka-

dluba, wykonuja inercyjnie ruch obrotowy. W punkcie D szybowiec si¢ zatrzymat.

Fot. 6. Slad przyziemienia B; 7. Slad obrotu szybowca C; 8. Szybowiec po zatrzymaniu D

Opér pszenicy zatrzymat ruch prawego skrzydta i urwat jego koncowke. Wymuszony tym
ruch obrotowy w prawo, spowodowatl ukrgcenie ogona szybowca, trzymanego przez pszeni-
c¢. Reszta szybowca, sita bezwladnosci wykonata ruch po tuku.

Mozna przypusci¢, ze gdyby ladowanie odbylo si¢ w suchej pszenicy, bez przechylen,
zdzbla pszenicy ulegalyby Scinaniu i nie stawiatyby tak silnego oporu, wigc ladowanie mo-

glo sig udac.
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Kukurydza Pszenica Kapusta Pszenica Kukurydza

Mie|sce zatrzymania szybowca

Okoto 500m.

Budynki
_linia niskiego_napiecia wys. 10m.

Rys. 2. Szkic miejsca zdarzenia
Przyczyna (przyczyny) zdarzenia:
1. Blednie wykonany manewr do ladowania w terenie przygodnym, ktéry wymusit ladowa-
nie w nieodpowiednim do tego terenie.
2. Wymuszona zmiana miejsca ladownia w terenie przygodnym, co spowodowato, ze lado-
wanie odbylo si¢ bez odpowiedniego rozpoznania.
3. Prawdopodobnie gwaltowny podmuch wiatru podczas ladowania spowodowat przechyle-
nie szybowca, co doprowadzilo do zaczepienia skrzydlem o klosy pszenicy, wykonanie
»cyrkla” i powazne uszkodzenie szybowca.
Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:
1) Opad deszczu, utrudnial obserwacjg terenu podczas ladowania.
2) Deszcz moczacy wysokie ktosy pszenicy, mogt je uelastycznic¢ i spowodowac, ze mocno
fapaly przemieszczajace si¢ w nich czgsci platowca.
3) Zbieg tych czynnikow spowodowat powstanie warunkéw, do ktérych pilot, przy swoim
jeszcze matym doswiadczeniu, nie byl przy gotowany.

Zastosowane SrodKki profilaktyczne: Nie zaproponowano zalecen profilaktycznych.
Komentarz:

Z wysokosci 1100m, pilot wybral pole do ladowania, jednakze podczas wykonywania
krggu w celu przejrzenia wybranego pola, wiatr odniést szybowiec daleko, uniemozliwiajac
ladowanie na zamierzonym miejscu. Pilot w strugach deszczu wybral inne miejsce do lado-

wania. Podczas przyziemienia na polu pszenicy, wiatr przechylit szybowiec, w wyniku, cze-
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go, ktosy pszenicy zlapaly skrzydlo, co spowodowalo cyrkiel i ukrgcenie ogona oraz ode-

rwanie koncowki skrzydta.

18. Propozycje zmian systemowych i/lub inne uwagi i komentarze:
Organizatorzy tego rodzaju przedsigwzig¢, w ktérych nie sa znane mozliwosci i doswiadcze-
nia wszystkich zawodnikéw, powinni bardziej szczegétowo analizowa¢ warunki meteorolo-

giczne 1 mozliwosci ich zmian podczas trwania zawodow.

Sktad i podpisy cztonké6w zespotu badajacego lub osoby badajace;j:
Przewodniczacy: mgr inz. pil. dos§w. Andrzej PUSSAK
Cztonek: mgr inz. Jacek JAWORSKI
Ekspert: dr pil. Jerzy SZCZYGIEL

mgr inz. pil. Andrzej PUSSAK

Podpis niecgtely

(czytelny podpis przedstawiajacego informacje)

mgr inz. pil. Andrzej PUSSAK
Podpis niecgtelrny

(pieczgt i podpis osoby kierujacej zespotem badawczym)
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