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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron Black Hawk 265; 25 lipca 2009 r.; Chrcynno k/Nasielska

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: ~ WYPADEK

Rodzaj 1 typ statku powietrznego: spadochron Black Hawk 265

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: nie dotyczy
Dowddca statku powietrznego: ~ Uczeli-skoczek spadochronowy
Organizator lotéw/skokow: Aeroklub Warszawski

Uzytkownik statku powietrznego: ~ Aeroklub Warszawski

Wiagciciel statku powietrznego: ~ Aeroklub Warszawski

Miejsce zdarzenia: Chrcynno k/Nasielska

Data i czas zdarzenia: 25 lipca 2009 r.

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: nieznaczne
Obrazenia zatogi: ~ Z€ skutkiem $miertelnym
STRESZCZENIE

W dniu 25 lipca 2009 r., uczen-skoczek wykonywata skok z wysokosci okoto 3900 m
AGL. Byt to jej 21 skok w zyciu. Po oddzieleniu od samolotu, gdy byta na wysokos$ci
oszacowanej na 300 — 200 m kilka oséb przebywajacych w rejonie startu
spadochronowego zauwazylo sylwetke ucznia-skoczka spadajaca z zamknigtym
spadochronem. Nikt nie zauwazyt, zeby w trakcie obserwowanego fragmentu skoku
nastapit proces otwarcia spadochronu. Od wysokosci okoto 100 m obserwacj¢ przez
swiadkéw koncowego fragmentu spadania ucznia-skoczka zastonity drzewa. Uczen-
skoczek zderzyta si¢ z ziemia okoto 850 m od startu spadochronowego, ponoszac
$mier¢ na miejscu zdarzenia.

Badanie zdarzenia prowadzi zesp6t badawczy PKBWL.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron Black Hawk 265; 25 lipca 2009 r.; Chrcynno k/Nasielska

1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 25 lipca 2009 r., na ladowisku Chrcynno k/Nasielska uczen-skoczek,
uczestniczyla w skokach spadochronowych zorganizowanych przez Aeroklub
Warszawski. Po przybyciu na ladowisko, spotkata si¢ z instruktorem, ktéry szkolit ja
w poprzednich skokach i uzgodnita, ze instruktor ten bedzie sprawowat nadzér nad jej
skokami réwniez w dniu 25 lipca 2009 r. Nastgpnie uczen-skoczek zostala zaplanowana
na 10 wylot samolotu. W trakcie przygotowania do skoku, instruktor omodwit
z uczniem-skoczkiem zadanie (AFF-8), ktérym miato by¢ oddzielenie si¢ od samolotu,
symulacja otwarcia czaszy glodwnej, a poézniej doskonalenie plaskiego spadania
i wykonywanie obrotéw wlewo i w prawo o 90 stopni w plaszczyznie poziome;.
Otwarcie spadochronu zaplanowane byto na wysokosci 1500 m, jednak nie nizej niz
1300 m.

Uczen-skoczek pobrata spadochron z uktadalni i zatozyta go. Instruktor dokonat
sprawdzenia prawidlowos$ci zatozenia spadochronu i wlaczenia automatu. Automat byt
wlaczony w trybie ,Novice”. Uczen-skoczek ustawita wysokosciomierz tak, by
wskazowka pokrywata si¢ z cyfra ,,0”. Nastgpnie uczen-skoczek, wraz z innymi
osobami zaplanowanymi na wylot nr 10 udata si¢ do samolotu. Wedlug oceny wielu
0sOb zachowanie ucznia-skoczka, zarowno na ziemi, jak i w samolocie nie odbiegato od
normy. W trakcie wznoszenia samolotu uczen-skoczek 1 instruktor poréwnywali
wskazania wysokos$ciomierzy. Instruktor nie zauwazyt istotnych réznic we wskazaniach
tych przyrzadéw.

Uczen-skoczek opuscita samolot Cessna 208 B na wysokosci okoto 3900 m AGL.
Zgodnie z zapisami w osobistej ksigzce skokéw byt to jej 21 skok spadochronowy
W Zyciu.

Wedtug ustalen Komisji, do wysokosci oszacowanej na 300 - 200 m AGL uczen-
skoczek nie byla obserwowana ani z ziemi, ani z powietrza. Gdy uczen-skoczek byta na
wysokosci oszacowanej na 300 - 200 m kilka oséb, ktére przebywaty w okolicach tzw.
startu spadochronowego, zauwazylo, ze uczen spada w pozycji ptaskiej z zamknigtym
spadochronem. Niektére z tych os6b zauwazyly, ze uczen-skoczek wykonata czg$¢
obrotu lub obroty w plaszczyznie poziomej. Nikt nie zauwazyl, zeby w trakcie
obserwowanego fragmentu skoku nastapit proces otwarcia spadochronu. Od wysokosci
okoto 100 m dalsza obserwacj¢ spadania ucznia-skoczka zastonity drzewa. Uczen-
skoczek zderzyta si¢ z ziemia okoto 850 m od startu spadochronowego, ponoszac
Smier¢ na miejscu zdarzenia.

Przybyty na miejsce wypadku zesp6t badawczy PKBWL stwierdzil, Zze uczen-
skoczek lezata twarza do ziemi, z prawa reka w okolicy brzucha, a w zaci$nigtej prawe;j
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron Black Hawk 265; 25 lipca 2009 r.; Chrcynno k/Nasielska

dtoni trzymata pilocik czaszy giéwnej. Komora czaszy gtéwnej byta zamknigta przez
prawidlowo wlozona zawleczke, czgs¢ tasmy taczacej znajdowata si¢ pod bocznym
wylogiem komory czaszy giéwnej, komora czaszy zapasowej byla otwarta, a koncéwka
tnagca automatu wysunigta byla z elastycznej pochewki na wylogu komory czaszy

zapasowej (fot.1).

fot. 1. Widok zewnetrznej czesci pokrowca.

— Zielona strzatka wskazuje otwartq komore czaszy zapasowej,

—  Niebieska strzatka wskazuje koncowke tnqcq automatu wysunietq z elastycznej pochewki;

— Biata strzatka wskazuje zawleczke zamykajqcq komore czaszy gtownej,

—  Zota strzatka wskazuje czes¢ tasmy tqczacej znajdujqcej sie pod bocznym wytogiem
komory czaszy gtownej.

Czasza zapasowa znajdowatla si¢ poza komora, czgSciowo wysunigta z ostony. Linki
czaszy zapasowej biegly w osi ciata ucznia-skoczka. Linki byty catkowicie wyplecione
1 naciagnigte. Slajder czaszy zapasowej byt w maksymalnym gérnym potozeniu. Tasma
faczaca ,,obejmowata” linki przy podstawie czaszy. Dalsze polozenie taSmy taczacej
odchylone byto o okoto 45 stopni w lewo od kierunku potozenia linek i czaszy. Pilocik
czaszy zapasowej nie byl uszkodzony, a spre¢zyna nie byta zakleszczona. Stan czaszy
zapasowej nie wskazywal, aby byla ona, chociaz czgsciowo napetniona w trakcie skoku
(fot. 2).
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron Black Hawk 265; 25 lipca 2009 r.; Chrcynno k/Nasielska

fot. 2. Widok czaszy zapasowej, czesciowo wysunietej z ostony i ostony z tasmq tqczqcaq

oplatajqcq linki.

Koncéwka tnaca automatu spadochronowego (AAD) byta w pozycji zamknigtej, co
wskazywato na zadziatanie automatu. Koncéwka ta byla wysunigta z elastycznej

pochewki znajdujacej si¢ przy oczku wyltogu komory czaszy zapasowej (fot.3).

fot. 3. Widok koncowki tnqcej automatu AAD. Strzatka wskazuje otwor w korpusie zamkniety

przez noz.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron Black Hawk 265; 25 lipca 2009 r.; Chrcynno k/Nasielska

Petla zamykajaca komorg czaszy zapasowej byta rozdzielona (fot. 4 i 5). Gérna cz¢s¢

petli nadal znajdowala si¢ na zawleczce. Na fot. 4 widoczna jest rowniez ni€ 1 karteczka

plomby zatozonej przez mechanika. Uwage zwracaja nierowno rozdzielone koncoéwki

petli.

fot. 4. Widok zawleczki uchwytu otwierania | fot. 5. Widok dolnej czesci petli
czaszy zapasowej i gornej czeSci petli | zamykajqcej. Zielona strzatka wskazuje
zamykajqcej.  Zielona  strzatka  wskazuje | nierowny  koniec  rozdzielonej  petli

nierowny koniec rozdzielonej petli zamykajqcej. | zamykajqce;j.

Zawleczka uchwytu otwierania czaszy zapasowej nie byta zgigta, (fot. 6). Zdjecie

wykonano po usunigciu gornej czegsci petli zamykajacej komorg.

fot. 6. Widok zawleczki uchwytu otwierania czaszy zapasowej.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych
Spadochron Black Hawk 265; 25 lipca 2009 r.; Chrcynno k/Nasielska

Oba uchwyty — wyczepiania czaszy gtdwnej i otwierania czaszy zapasowej nie byly

wyzwolone (fot. 7).

fot. 7. Widok na plecowq czes¢ pokrowca. Na uprzezy widoczne niewyciqgniete uchwyty

wyczepiania czaszy gtownej (biata strzatka) i otwierania czaszy zapasowej (Zotta strzatka).

Wyswietlacz cieklokrystaliczny na panelu sterowania automatu ,,Argus” byl

uszkodzony, jednak z na bocznej czgSci wyswietlacza widoczny byl migajacy znak (fot. 8).
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fot. 8. Widoczne uszkodzenie wyswietlacza ciektokrystalicznego. Niebieska strzatka wskazuje

wyswietlony znak.
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Spadochron Black Hawk 265; 25 lipca 2009 r.; Chrcynno k/Nasielska

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne 1 - -
Powazne - - -
Nieznaczne (nie bylo) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

W czasie skoku, w ktorym nastapit wypadek, uszkodzeniu ulegl wysSwietlacz

ciektokrystaliczny automatu spadochronowego.
1.4. Inne uszkodzenia.
Nie byto.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zalodze).

Uczen-skoczek w dniu wypadku wykonywata 21 skokéw spadochronowy. Pierwsze

5 skokéw wykonala w wojsku. Nastgpnie w roku 2008 rozpoczeta szkolenie
spadochronowe metoda AFF. W 2008 r. wykonata 9 skokéw wedtug zadan od AFF-1,
do AFF-7 Programu Szkolenia Spadochronowego Aeroklubu Warszawskiego. W 2009 r.
wykonata skoki wedtug zadan AFF-7 i AFF-8. Kontrola wiadomosci teoretycznych
(KWT) zaliczona w dniu 29 kwietnia 2009 r., wazna w dniu wypadku.

Uczen-skoczek posiadata orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 3, wazne w dniu

zaistnienia wypadku.

Instruktor ~ posiadal  licencje  skoczka  spadochronowego  zawodowego
z uprawnieniami PJIR, AFF i Tandem. Licencja i uprawnienia byly wazne w dniu
wypadku.

Instruktor posiadat orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 2, wazne w dniu wypadku.

Mechanik spadochronowy, mgzczyzna lat 36, ktéry dokonywat obstugi techniczne;j
zestawu spadochronowego, posiadal swiadectwo kwalifikacji mechanika poswiadczenia
obstugi statku powietrznego z uprawnieniem dotyczacym spadochronu, jako catosci.
Swiadectwo kwalifikacji i uprawnienie byly wazne w dniu wypadku.

Mechanik posiadat orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 3, wazne w dniu wypadku.

Megzczyzna, ktéry ukladal czaszg gtéwna do skoku, w ktérym zaistnial wypadek,

posiadat przeszkolenie w zakresie uktadania czasz gtéwnych do skoku.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Zestaw spadochronowy w uktadzie plecy-plecy, pilocik wyrzucany (BOC). Zestaw
odpowiedni do szkolenia spadochronowego.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron Black Hawk 265; 25 lipca 2009 r.; Chrcynno k/Nasielska

Uprzaz / Czasza Automat Czasza
- pokrowiec zapasowa (AAD) gléowna
Typ Quest DQ Smart 250 Argus Black Hawk 265
Producent Atmosphere Aerodyne Research | Aviacom Parachute
Gear Inc. SA Laboratories Inc.
Nr seryjny 1428 251626 0707021 16202
103245
Data produkcji | marzec 2007 r. 3 listopada 2005 r. styczen 26 kwietnia 2002 r.
2007
Dopuszczenie | pazdziernika 2009 r. 1 pazdziernika 2009 r.
do skokow:

Oszacowane przez PKBWL obciazenie czaszy glownej 1 zapasowej rekomendowane
przez producentéw nie byto przekroczone.

Zestaw spadochronowy obstugiwany byt prawidlowo przez osoby posiadajace
odpowiednie kwalifikacje.

1.7. Informacje meteorologiczne.

W opracowaniu.

1.8. Pomoce nawigacyjne.

Nie dotyczy.
1.9. Lacznosé¢.

Nie dotyczy.
1.10. Informacje o miejscu zdarzenia

Uczen-skoczek zderzyla si¢ z ziemia w odlegltosci okoto 850 m od startu
spadochronowego. Miejsce upadku ucznia-skoczka wyniesione jest 105 m powyzej
poziomu morza. Wspétrzedne miejsca: N 52°34° 29,57 ; E 029° 51° 12,9,
1.11. Rejestratory pokladowe

Niektére parametry skoku zostaly zapisane w pamigci automatu spadochronowego
,Argus”.
1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu

Uczen-skoczek zderzyta si¢ z ziemia z duza predkoscia, w sylwetce plaskie;j.
1.13.Informacje medyczne i patologiczne

W opracowaniu.
1.14. Pozar

Nie dotyczy.
1.15. Czynniki przezycia

Uczen-skoczek poniosta §mier¢ na miejscu zdarzenia.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron Black Hawk 265; 25 lipca 2009 r.; Chrcynno k/Nasielska

1.16. Badania i ekspertyzy

W opracowaniu.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjnej

Szkolenie ucznia-skoczka prowadzone bylo w oparciu o Program Szkolenia
Spadochronowego Aeroklubu Warszawskiego zatwierdzony przez Urzad Lotnictwa
Cywilnego. Na obecnym etapie badania nie stwierdzono uchybien w procesie szkolenia.
Nie stwierdzono réwniez, aby przebieg tego procesu mial zwiazek z zaistnieniem
wypadku.

1.18. Informacje uzupelniajace

W opracowaniu.

1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan

W opracowaniu.

2. ANALIZA

Poziom wyszkolenia ucznia

Skok, w ktérym zaistniat wypadek, byt skokiem doskonalacym, wedlug zadania
AFF-8 Programu Szkolenia Spadochronowego Aeroklubu Warszawskiego. Wedlug
relacji szkolacego instruktora, w pierwszych skokach wykonywanych w 2009 r., uczen-
skoczek spadata plasko, ale wykonujac niekontrolowane powolne obroty w
ptaszczyznie poziomej. W kolejnych skokach, prowadzonych pod nadzorem tego
samego instruktora, wykonywanie niekontrolowanych obrotéw zostato wyeliminowane.
Uczen-skoczek opanowata wykonywanie takich figur jak salto i beczka, po ktérych
wykonaniu powracata do spadania w sylwetce plaskiej. W ocenie instruktora, uczen-
skoczek zawsze kontrolowata wysokos¢ i1 otwierata spadochron w nakazanym
przedziale wysokosci, czyli 1500 — 1300 m.

W ocenie zespotu badawczego, poziom wyszkolenia ucznia-skoczka byt odpowiedni

do wykonywania skoku wedtug zadania AFF-8.

Przebieg skoku

Uczen-skoczek prawidlowo oddzielita si¢ od samolotu na wysokosci okoto 3900 m
AGL. Ustalono, ze uczen-skoczek wyciagneta pilocik czaszy gldéwnej, jednak
dotychczas nie ustalono, na jakiej wysokosci to nastapito. Biorac pod uwage fakt, ze na
miejscu wypadku stwierdzono, iz cz¢$¢ taSmy taczacej pilocik z czasza gtéwna tkwit
(jednak, co nalezy podkresli¢, nie byl tam zablokowany) pod prawym wytogiem
komory czaszy gtéwnej (fot. 1), to nie mozna wykluczy¢, ze uczen-skoczek wyciagneta
pilocik na stosunkowo niskiej wysokosci. By¢ moze byta to wysokos¢ oceniana na 300
— 200 m. Wtedy to niektérzy swiadkowie zaobserwowali obrét lub obroty ciata ucznia-
skoczka w plaszczyznie poziomej. Wykonanie czg§ci obrotu w czasie wyciagania
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pilocika zdarza si¢ mniej doswiadczonym skoczkom. Gdyby uczen-skoczek wyciagneta
pilocik czaszy gtéwnej na wigkszej wysokosci (np. 1000 m), to najprawdopodobnie]
cala tasma laczaca pilocik z czasza gléwna wysungtaby si¢ spod prawego wylogu. By¢
moze, napOor powietrza na tasme, spowodowalby roéwniez wysunigcie si¢ zawleczki

blokujacej otwarcie komory czaszy gtéwne;j.

Na obecnym etapie badan nie zostata ustalona przyczyna lub przyczyny, dla ktérych
uczen-skoczek, az do zderzenia z ziemia nie wypuscita pilocika z dloni. W trakcie
dotychczasowych  badan nie stwierdzono réwniez, zeby uczen-skoczek

z jakiegokolwiek powodu nie mogta wypusci¢ pilocika w powietrze.

Do czasu sporzadzenia niniejszego raportu, nie ustalono réwniez przyczyny lub
przyczyn niewyciagnigcia przez ucznia-skoczka uchwytu wyzwalajacego czaszg

zapasowa.

Zestaw spadochronowy

a) Czasza gtéwna.

W wyniku przeprowadzonych ogledzin stwierdzono, ze czasza byla zdatna do skoku.
Ulozenie tasmy taczacej pilocik z czasza bylo prawidlowe. Nie stwierdzono, aby
pilocik, czy tasma taczaca oplataty rek¢ ucznia, jakakolwiek czg$¢ spadochronu lub
wyposazenia. Zawleczka zamykajaca komorg czaszy glownej umieszczona byla
prawidlowo. Stwierdzono, ze po puszczeniu przez ucznia-skoczka pilocika, komora
czaszy gléwnej otworzytaby si¢ bez probleméw. Stan techniczny czaszy i sposob jej
ztozenia nie wskazywaly na mozliwos¢ nieprawidtowego otwarcia, czy mozliwosci

wystapienia ewentualnych p6zniejszych probleméw w sterowaniu.

b) Czasza zapasowa

W wyniku przeprowadzonych ogledzin stwierdzono, ze czasza nie byta uszkodzona.
Stan techniczny czaszy i sposob jej ztozenia nie wskazywaly na mozliwos¢
nieprawidlowego otwarcia, czy mozliwosci wystapienia ewentualnych pdzniejszych
probleméw w sterowaniu. Zdaniem zespolu badawczego, po zderzeniu si¢ ucznia-
skoczka z ziemia i rozdzieleniu si¢ petli zamykajacej, nastapito inercyjne wyrzucenie
czaszy zapasowej z komory. W trakcie przemieszczania si¢ czaszy nastapito wyplecenie
linek, czgsciowe wysunigcie si¢ czaszy z oslony oraz owinigcie linek przez tasmg

taczaca pilocik z ostona czaszy.

c) Zesp6t uprzaz / pokrowiec

W wyniku przeprowadzonych ogledzin stwierdzono, ze zespdt uprzaz / pokrowiec
(w tym kieszonka pilocika czaszy gtéwnej), byl w odpowiednim stanie technicznym.
Uchwyt otwierania czaszy zapasowej bez przeszkéd mozna byto wyciagnac z kieszonki.

Linka otwierania czaszy zapasowej nie miata zadzioréw i swobodnie przemieszczala si¢
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w wezu ostaniajacym. Zawleczka uchwytu otwierania czaszy zapasowej nie byla zgigta
(fot. 6), co swiadczy o tym, ze w momencie rozdzielenia pgtli zamykajacej, na
zawleczke¢ nie dziataty punktowo duze sity poprzeczne, wynikajace z sit wystgpujacych
w skutek oddziatywania nieuszkodzonej petli zamykajacej. Koncoéwki rozdzielonej petli
zamykajacej byly nieréwne, co wskazywalo na potrzeb¢ wykonania ekspertyzy
wyjasniajace] mechanizm rozdzielenia tej petli.

W trakcie prowadzenia badania, producent automatu , Argus’ wskazal, ze
minimalna, wymagana dla prawidlowego przecigcia petli zamykajacej przez automat
,Argus”, sita sprezyny pilocika czaszy zapasowej powinna wynosi¢ 5 kG. W wyniku
przeprowadzonych préb stwierdzono, ze sita spr¢zyny ponad dwukrotnie przekracza
warto§¢ 5 kG. Nalezy jednak zauwazy¢, ze ani instrukcja uzytkowania (tytul
oryginalny: Argus AAD user manual), ani instrukcja montazu dla mechanikéw (tytut
oryginalny: Riggers Argus installation guide) nie zawieraly wymogu minimalnej silty
sprezyny pilocika czaszy zapasowej. Wymogu sprawdzenia minimalnej sity sprezyny
pilocika czaszy zapasowej nie okreslata rowniez instrukcja zespotu uprzezy / pokrowca
Quest. Zdaniem Komisji, jesli producent automatu stwierdzit, ze dla prawidlowego
przecigcia petli zamykajacej komorg czaszy zapasowej, sita sprezyny pilocika czaszy
zapasowej nie moze by¢ mniejsza niz 5 kG, to taki wymodg koniecznie powinien by¢

wpisany przynajmniej w instrukcji, przeznaczonej dla mechanikéw.

d) Automat spadochronowy

W trakcie badania wypadku przeprowadzono szereg czynnosci zwigzanych
z dziataniem automatu ,,Argus’.

Na miejscu wypadku stwierdzono, iz otwory w Kkorpusie koncéwki tnacej,
oznaczonej jako ,.Jan 07 (styczen 2007) byly zamknigte przez néz (fot. 3), co wskazuje
na zadzialanie tadunku miotajacego. Ekran ciektokrystaliczny na panelu sterujacym
(control unit) automatu byt uszkodzony (fot. 8). Uszkodzenie to nastapito podczas
zderzenia ucznia-skoczka z ziemia. Pomimo uszkodzenia, na cz¢éci ekranu wyswietlany
byt znak, co wskazuje, ze automat byl wtaczony. Zespot procesora (processing unit) nie
miat uszkodzen zewngtrznych.

W dniu 30 lipca 2009 r. w obecnosci cztonka PKBWL przeprowadzono badanie
automatu u producenta — w firmie Aviacom SA. Wykonano ogledziny zewngtrzne
automatu, odczytano dane zawarte w pamigci automatu i przeprowadzono sprawdzenia
dziatania automatu w komorze ci§nieniowej.

Producent sporzadzit raport wstepny zawierajacy przebieg przeprowadzonych badan
oraz ich wyniki. Raport wstepny (zawierajacy wigcej informacji niz raport
opublikowany na stronie internetowej producenta) zostal przestany do Panstwowe;j
Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych. W opinii producenta automatu, wyniki
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przeprowadzonych badan §wiadcza, ze w czasie skoku, w ktérym zaistniat wypadek,
automat byl wiaczony w trybie ,,Novice” i dziatal prawidtowo.

Kopia danych odczytanych z pamigci automatu zostala przekazana
przedstawicielowi PKBWL. Wnioski Komisji dotyczace tych danych sa nadal
W opracowaniu.

W obecnosci cztonka Komisji, producent wykonatl réwniez demonstracj¢ zadziatania
dwoéch koncéwek tnacych oznaczonych jako ,Jun 097 (czerwiec 2009). Jedna
koncowka tnaca przecigta nieobciazona petle, a druga koncoéwka przecigta petle

obciazong sila 2 kG. Obie petle zostaty przecigte catkowicie i rowno.

W trakcie dalszych badan zleconych przez Komisjg, Centralnemu Laboratorium
Kryminalistycznemu Komendy Gtéwnej Policji, wykonano badania p¢tli zamykajacych
komorg czaszy zapasowej i koncéwek tnacych automatu. Przeprowadzone czynnosci
obejmowaty badanie petli i koncéwki tnacej zabezpieczonej na miejscu wypadku oraz
badanie petli 1 koncowki tnacej, ktére byly uzyte podczas demonstracji dziatania

u producenta automatu.

Ostrze Petla zamykajqca

Noz (knife) (blade) (5/ (closing loop)
N
A

-

\ -
\ 3 T Krawed? thqca
/ (cutting edge)

N

Ladunek
miotajqcy

(propelant) Korpus (body)

Uproszczony schemat koncowki tnqcej (cutter) automatu spadochronowego ,,Argus”

W wyniku badan ustalono, co nastgpuje:

— Petla zamykajaca komorg czaszy zapasowej, zabezpieczona na miejscu wypadku,
byta wykonana z takiego samego materiatu, jak dostarczana przez producenta
automatu ,,Cypres” i1 byla powleczona taka sama substancja (silikonem
bezkwasowym), jak dostarczana przez producenta automatu ,,Cypres”. Swiadczy
to o spelnieniu przez mechanika, ktory dokonywatl ulozenia czaszy zapasowej,
wymogoéw dotyczacych petli zamykajacej zawartych w pkt 1.1 instrukcji
uzytkowania automatu i pkt 4.1 instrukcji montazu dla mechanikéw wydanych

przez producenta automatu ,,Argus”.
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— Badanie petli uzytej podczas demonstracji dziatania u producenta automatu
wykazato, ze przecigte konce petli sa réwne, z lekko stopionymi koncéwkami
w miejscu ich rozdzielenia. Wynik tego badania wykazal, ze prawidiowo

przecigta petla powinna mie¢ rowne konce.

— Doktadne ogledziny koncowki tnacej zabezpieczonej na miejscu wypadku

wykazaty po obu stronach tej koncéwki obecnos¢ biatych widkien. (fot. 9)

— Badanie petli zabezpieczonej na miejscu wypadku wykazalo, ze konce wtdkien
sa rozdzielone na réznych dlugosciach. Krétsze koncowki widkien zostaty
przecigte a dtuzsze rozerwane i nadtopione. Swiadczy to o tym, ze w czasie

zadziatania koncoéwki tnacej (przemieszczania si¢ noza), petla przechodzaca

przez jej otwory zostata przecieta tylko czesciowo. Pozostata czgs¢ petli zostata

natomiast rozdzielona w wyniku rozciagania i zgniatania pomig¢dzy ostrzem

noza, a powierzchnia dna korpusu koncéwki tnacej automatu (fot. 10).

fot. 9. Widoczne witokna petli zamykajgcej, | fot. 10. Widoczne czesciowe przeciecie

wystajqce z otworu koncowki tmqcej. i czesciowe rozerwanie petli zamykajqcej

— Badanie noza koncéwki tnacej zabezpieczonej na miejscu wypadku wykazato, ze
ostrze tego noza jest uszkodzone (odksztalcona plastycznie) na wysokosci
otworéw korpusu koncéwki tnacej (fot. 11)

— Badanie noza koncowki tnacej uzytej podczas demonstracji dzialania
u producenta automatu nie wykazato uszkodzen (fot. 12).

— W poblizu ostrza noza koncéwki tnacej uzytej podczas demonstracji dziatania
u producenta  automatu, ujawniono naniesiony material, pochodzacy
z wewnetrznej czesci korpusu koncowki tnacej (fot.12). Na ostrzu noza
zabezpieczonego na miejscu wypadku nie zostal naniesiony taki material, co
wskazuje, ze ostrze noza nie uderzyto o wewngtrzng czgs¢ korpusu. (fot. 11).
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fot. 11. Widok noza od strony ostrza, koncowki
tnqcej zabezpieczonej na miejscu wypadku.
Czerwone strzatki wskazujq miejsca uszkodzen

krawedzi thqcej ostrza noza.

fot. 12. Widok noza od strony ostrza koncowki
tnqcej uzytej podczas demonstracji dziatania
u producenta automatu. Na krawedzi tnqcej

widoczny materiat naniesiony z dna korpusu.

Badanie materialu dna korpusu koncéwki tnacej uzytej podczas demonstracji

dziatania u producenta automatu wykazato koliste wglebienie, odpowiadajace

srednicy noza (fot.14).

~ =

fot. 13 Brak wglebienia odpowiadajqcego

Srednicy noza.

Badanie materialu dna korpusu koncéwki tnacej zabezpieczonej na miejscu

wypadku nie wykazato kolistego wglebienia, odpowiadajacego srednicy noza (fot. 13).

e

14 Zielone strzatki

fot.

wgtebienie odpowiadajqce srednicy noza.

wskazujq koliste

Z przeprowadzonych badan wynika, ze krawedz tnaca ostrza noza zabezpieczonego

na miejscu wypadku ulegla zniszczeniu w trakcie przecinania czg$ci widkien petli.

Ostrze nie uderzyto w dno korpusu, o czym $wiadczy brak kolistego $sladu w dnie.

Nieprzecigte wiokna petli utrzymywaty

komorg czaszy zapasowe] w pozycji

zamknigtej. Pelne rozdzielenie pgtli zamykajacej nastapito wskutek przeciazenia, czyli

dopiero w trakcie zderzenia ucznia-skoczka z ziemia. Powyzsze ustalenia wykazuja, ze

nieotwarcie

zadziatanie koncéwki tnacej automatu.
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Komisja prowadzi dalsze badania majace na celu ustalenie przyczyn niewlasciwego

zadziatania koncéwki tnace;.

Analizujac powyzszy przypadek, zespét badawczy doszedt do wniosku, ze po
wadliwym zadzialaniu koncéwki tnacej, nawet wyciagnig¢cie przez ucznia-skoczka
uchwytu wyzwalajacego (czego jednak faktycznie uczen-skoczek nie uczynita), nie
dawato gwarancji uruchomienia procesu otwierania czaszy zapasowej. Przyczyna
takiego stanu rzeczy jest fakt, ze koncéwka tnaca umieszczona powyzej pilocika
»docisngla” czes¢ nieprzecig¢tnych widkien petli zamykajacej komorg czaszy zapasowe;j,
ktore z jednej strony utrzymywaly pilocik w pozycji Sci$nigtej, a z drugiej strony

utrzymywaty petle na zawleczce.

O powyzszych ustaleniach, dotyczacych wadliwego dzialania koncéwki tnace;,
kierujacy zespotem badawczym powiadomil producenta Automatu — firm¢ Aviacom
SA.

Ponadto, na obecnym etapie badafh stwierdzono, ze takie, jak zidentyfikowane
wadliwe zadziatanie automatu ,,Argus”, w przypadku umieszczenia koncéwki tnacej
nad pilocikiem i przy ustawieniu automatu w trybie:

— STANDARD i SWOOP ponizej 250 m,

— w trybie NOVICE ponizej 300 m,

— w trybie TANDEM ponizej 660 m,
w praktyce moze blokowa¢ otwarcie czaszy zapasowej przez skoczka. Mozliwe jest
rowniez, ze niewielka liczba nieprzecigtnych widkien zostanie ostatecznie zerwana
przez pilocik sprezynowy. W takim przypadku spowoduje to jednak opdéznienie
otwarcia czaszy zapasowej, co biorac pod uwage bardzo mata wysoko$¢ dziatania

automatu AAD, moze by¢ fatalne w skutkach.

Biorac pod uwagg ustalenia zawarte w niniejszym raporcie, nalezy przypomniec, ze
osoby wykonujace skoki spadochronowe powinny zgodnie z przyjetymi procedurami
otwiera¢ na odpowiednich wysokos$ciach czasze gtéwne lub w razie konieczno$ci

czasze zapasowe, a automat AAD traktowac jedynie jako urzadzenie zabezpieczajace.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

W opracowaniu.

3.2. Przyczyna wypadku

Komisja opublikuje w raporcie konhcowym.
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4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE.

Na obecnym etapie badania wypadku, ze wzgledu na stwierdzone zagrozenie
bezpieczenstwa podczas wykonywania skokéw spadochronowych, Przewodniczacy
Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych zwrécit si¢ do Prezesa Urzedu
Lotnictwa Cywilnego z zaleceniem czasowego ograniczenia uzywania w Polsce
automatu ,,Argus” w nastgpujacym zakresie:

1. W spadochronach uzywanych przez skoczkéw, jesli koncowka tnaca automatu

AAD umieszczona jest nad pilocikiem czaszy zapasowe;j;
2. W spadochronach uzywanych przez uczniéw-skoczkéw i1 w spadochronach

w uktadzie tandem — ze wzgledu na prawny obowiazek uzywania automatow
AAD

oraz powiadomienie o ustaleniach zawartych w niniejszym raporcie:

3. Podmiotéw wykonujacych obstuge techniczna spadochronéw;

4. Os$rodkéw posiadajacych certyfikat w zakresie szkolenia do uzyskania
swiadectwa kwalifikacji skoczka spadochronowego oraz uprawnien pilota
tandemu.

Zaproponowano, aby ograniczenie obowiazywalo do czasu powiadomienia Komisji
o usunigciu przez producenta automatu , Argus’ — firmg¢ Aviacom SA przyczyn
wadliwego dziatania koncowki tnacej 1 podjeciu  odpowiednich  dziatan
profilaktycznych.

5. ZALACZNIKI.

W opracowaniu.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym
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