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INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia:

Rodzaj i typ statku powietrznego:

Znak rozpoznawczy statku powietrzne go:
Dowddca statku powietrznego:
Organizator lotow:

Uzytkownik statku powietrzne go:

Wiasciciel statku powietrznego:
Miejsce zdarzenia:

Data i czas zdarzenia:
Stopien uszkodzenia statku powietrznego:

Obrazenia zatogi:

Powazny incydent

Samolot transportowy I£.-76MD

RA-78842

Pilot samolotowy zawodowy

Aerospettservice Airline

224 Oddzial Lotniczy

224 Oddzal Lotniczy

Plyta postojowa nr 1 lotniska
Gdansk-Rebiechowo (EPGD)

28.08.2009 r., godz. 09. 33 (UTC)

Nieznacznie uszkodzony

Bez obrazen

STRESZCZENIE

W dniu 28 sierpnia 2009 roku o godzinie 9.30 UTC na lotnisku Gdansk-Re¢biechowo
(EPGD) samolot transportowy IE-76MD o znakach rozpoznawczych RA-78842, skolowat

Incydent wydarzyt si¢ o godzinie 09.33 (UTC).

Badanie zdarzenia prowadzit zesp6t badawczy PKBWL w skladzie:

- kierujacy zespotem;
- cztonek zespotu;
- czlonek zespotu;
- czlonek zespotu;

- czlonek zespotu.

z drogi startowej poprzez drogg kolowania B2/B1. Zatoga samolotu zostata przejgta przez
koordynatora ruchu lotniskowego naziemnego w celu nadzorowania kotowania samolotu do
przeznaczonego dla niego stanowiska postojowego. W trakcie manewrowania na plycie

postojowej nr 1 nastgpilo uderzenie lewej koncoéwki skrzydta w maszt oswietleniowy.
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Pafstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami ustalita, Ze przyczyna powaznego
incydentu byta:

1. Niewlasciwa organizacja wyznaczenia drogi kotowania statku powietrznego do
planowanego tymczasowe go miejsca postoju polegajaca na:
¢ zmianie uprzednio prawidlowo opracowanej drogi kotowania statku powietrzne go;
® wyznaczeniu w dniu przylotu nowej drogi kolowania statku powietrznego bazujace;j
na niewlasciwie wyznaczonym punkcie odniesienia.
Okolicznoscia sprzyjajaca powstaniu incydentu bylo:
Nieprzestrzeganie zasady umiejscowienia koordynatora ruchu lotniczego naziemnego na
linii przeszkéd w celu mozliwo$ci doktadnego okreslenia bezpiecznej odleglosci przeszkéd w

stosunku do kotujacego statku powietrzne go.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE
1.1. Historia lotu

Zaloga samolotu transportowego IL-76MD o znakach rozpoznawczych RA-78842
wykonata przelot z lotniska Moskwa-Wnukowo (UUWW) na lotnisko Gdansk-Regbiechowo
(EPGD), ktérego celem byl przewiezienie tadunku cargo. Po wyladowaniu na lotnisku
w Gdansku zatoga zwolnita drogg startowa 29 poprzez drogg kotowania ,,B1/B2”, a nastgpnie
zostala poinstruowana przez kontrolera ruchu lotniczego (TWR) o dalszym kotowaniu wg
instrukcji koordynatora ruchu lotniczego naziemnego tzw. ,,Follow me”. Zaloga potwierdzila,
ze widzi samochdéd koordynatora i kolowanie wykonuje wedlug jego instrukcji. Po
wkolowaniu na ptyt¢ postojowa nr 1, wykonaniu zakrg¢tu w prawo i kotowaniu po prostej
(za ,,Follow me”), samochdéd koordynatora ruchu lotniczego naziemnego przyspieszyl
utrzymujac wczesniejszy kierunek, a nastg¢pnie skrecit w prawo do planowanego miejsca
postojowego samolotu. Podczas dalszego kotowania samolotu po prostej o godzinie 09.33
UTC (zapis z kamery przemyslowej) nastapilo uderzenie koncoéwka lewego skrzydta
samolotu w maszt o§wietleniowy. Zaloga przerwala kotowanie, wylaczyta silniki, a nastgpnie
wspolnie z pracownikami Portu Lotniczego w Gdansku udokumentowata zdarzenia poprzez
wykonanie zdje¢. Samolot zostal odholowany na przeznaczone dla niego miejsce postojowe.
Zatoga powiadomita uzytkownika statku powietrznego. Powotano komisj¢ skladajaca sie
z przedstawicieli uzytkownika statku powietrznego, firmy , Rosaeronavigacja” oraz
przedstawiciela Portu, ktérej zadaniem byto sporzadzenie oceny stanu technicznego samolotu
na podstawie wynikow ogledzin po zaistnialym zdarzeniu. Komisja ocenita stan techniczny
samolotu i sformutowata wnioski dotyczace naprawy statku powietrznego.

W dniu 31 sierpnia, w godzinach nocnych, dokonano naprawy przedmiotowych uszkodzen
(dokumentacja w postaci zdje¢), a nastgpnego dnia samolot powrdcit na lotnisko bazowania.

Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych zostata poinformowana o zaistniatym
zdarzeniu w dniu 30 sierpnia 2009 roku i zakwalifikowala zdarzenie jako ,,powazny
incydent”.

1.2. Obrazenia ciala

Nie dotyczy.
1.3. Uszkodzenia statku powietrznego

Na skutek uderzenia lewej koncéwki skrzydta w maszt oswietleniowy powstaty

nastgpujace uszkodzenia:
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¢ Przerwanie sekcji slotu nr 5 lewego péiskrzydta w rejonie zeber slotu nr 112-116.

e Zagniecenie lewej optywowej koncoéwki skrzydta.

® Przerwanie i zagniecenie sekcji nosowej czgsci skrzydta pomigdzy zebrami nr 82 1
83 (w oryginale — ,,diafragmy”), przylegajacej do lewej optywowej koncéwki
skrzydta.

e Uszkodzenie zeber nr 82 1 83.

e Zniszczenie filtru optycznego OG-68 i jego wspornika.

e Uszkodzenie (rozerwanie) nosowe] czgsci skrzydia w rejonie zebra nr 80.

e Uszkodzenie zebra nr 80.

Rodzaj 1 wielkos¢ uszkodzen pokazano na ilustracjach zamieszczonych w albumie

ilustracji — zal. nr 1.
1.4. Inne uszkodzenia
Nie stwierdzono.
1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zatodze)

Dowddca statku powietrznego, pilot lat 43. Pozostatych danych brak. Brak réwniez
danych pozostalych cztonkéw zatogi. W ocenie Komisji brak powyzszych danych nie miat
znaczenia dla przeprowadzenia badania incydentu.

Koordynatorzy ruchu lotniczego naziemnego przeszli przeszkolenia w zakresie
wykonywania swoich obowiazkéw w Przedsigbiorstwie Panstwowe Porty Lotnicze
w Warszawie. Posiadali potwierdzenie odbycia ,,Doraznej kontroli wiadomosci

1 umiejgtnosci praktycznych” z data waznosci do maja 2010 roku.
1.6. Informacje o statku powietrznym

Kategoria statku powietrznego: samolot transportowy kategorii D

Oznaczenie fabryczne: I£-76MD:

Rok Nr fabryczny Znaki
Producent Nr rejestru | Data rejestru

budowy platowca rozpoznawcze

1990 ZSRR Brak danych RA-78842 Brak danych | Brak danych
Nalot ptatowca od poczatku eksploataciji: 5488 godzin
Liczba ladowan: 2208
Silniki

Brak danych.
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Brak powyzszych danych nie miat wptywu na badanie incydentu.
1.7. Informacje meteorologiczne

W dniu 28 sierpnia 2009 roku warunki panujace na lotnisku Gdansk-Rg¢biechowo
o godzinie 09.33 UTC (11.33 LMT) byty nastgpujace:

1. Zjawiska brak
2. Wiatr przyziemny Pd/PdZach 4,1 m/s
3. Widzialno$¢ powyzej 10 km
4. Zachmurzenie brak
5. Temperatura powietrza 23°C
6. Cisnienie powietrza zredukowane do poziomu morza (QNH) 1014 hPa

Warunki meteorologiczne nie mialy wplywu na zaistnienie zdarzenia.
1.8. Pomoce nawigacyjne

Nie dotyczy
1.9. L.acznosé

Zatoga oraz stuzby ruchu lotniczego nie zgtaszali zadnych uwag co do jakosci pracy
urzadzen zamontowanych na pokladzie samolotu byta zachowana obustronna tacznosé
radiowa. Koordynatorzy ruchu lotniczego naziemnego oraz osoba nadzorujaca ich pracg byli
wyposazeni w radiotelefoniczne $rodki tacznosci tylko do wzajemnej komunikacji. Nie

zglaszali uwag do Iacznosci.
1.10. Dane dotyczace lotniska

GDANSK-Rebiechowo (EPGD)

1. Wysokos¢ n.p.m. 149m
2. Polozenie geograficzne 54°22'39,25"N; 018°27'58,40"E
3. Nawierzchnia, wymiary i kierunek drég startowych

- beton/asfalt 2800/45m, 289° 1 109°
4. Nawierzchnia i no$nos$¢ ptyty nrl Beton/CONC PCN 41/R/B/W/T
5. Liczba miejsc postojowych 14
6. Uzytkownik lotniska Port Lotniczy Gdansk Sp. z o.0.

Uderzenie koncéwka skrzydta samolotu w maszt o$wietleniowy mialo miejsce na ptycie

postojowej nr 1 tuz przed trawersem stanowiska postojowego nr 2. Kierunek kolowania
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1 miejsce uderzenia w maszt oswietleniowy przedstawiono na wycinku fotografii satelitarnej

plyty postojowej nr 1.

Charakter uszkodzen oraz polozenie statku powietrznego w momencie zdarzenia

udokumentowane w zataczonej dokumentacji fotograficzne;j.
1.11. Rejestratory pokladowe

Brak danych
1.12. Informacje o zderzeniu

Samolot podczas kotowania po poéinocnej krawedzi plaszczyzny postojowej nr 1
uderzyt koncéwka lewego skrzydta w maszt o$wietleniowy stojacy poza droga techniczna,

powodujac uszkodzenie elementéw mechanizacji skrzydta oraz jego krawedzi natarcia.

1.13. Informacje medyczne

W wyniku zderzenia nikt z zatogi oraz personelu obstugi naziemnej nie doznat
obrazen. Zaloga oraz koordynatorzy ruchu lotniczego naziemnego nie zostali poddani

badaniom na zawarto$¢ alkoholu lub innych srodkéw odurzajacych.
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1.14. Pozar
Pozar nie wystapit.
1.15. Czynniki przezycia
Nie dotyczy.
1.16. Badania i ekspertyzy

Zgromadzono material w postaci protokotéw przestuchan kapitana statku
powietrznego, koordynatoréw ruchu lotniczego naziemnego bioracych udzial w operacji
wprowadzania statku powietrznego na stanowisko postojowe oraz ich przetozonego, ktéry
bezposrednio nadzorowat operacje. Ze wzgledu na dwudniowa zwlok¢ w przekazaniu
Komisji informacji o zdarzeniu, cztonek PKBWL na miejsce incydentu przybyt trzy dni po
jego zaistnieniu (przyjazd w dniu nastgpnym po otrzymaniu zgloszenia tj. 31 sierpnia).
Wykonano zdjgcia statku powietrznego. Skrzydio miato zdemontowana uszkodzona sekcje
slota. Wykonane zdjecia dokumentuja stan skrzydla przed jego naprawa oraz po jej
wykonaniu. Zabezpieczono zdjg¢cia wykonane zarowno przez zalogg jak 1 pracownikow Portu
Lotniczego Gdansk Sp. z o.0. Ze wzgledu na status statku powietrznego, jako statku
powietrznego lotnictwa panstwowego, czlonek PKBWL nie miat bezposredniego dostgpu do
jego dokumentacji jak réwniez szcze gélowe dane zatogi nie zostaty mu udostgpnione.

Ocena zdarzenia zostala dokonana na podstawie uzyskanej dokumentacji
fotograficznej, kopii zapisu monitoringu kamer przemystowych zainstalowanych w Porcie,
zeznania pilota — dowddcy statku powietrznego, zeznan pracownikéw Portu bezposrednio
zaangazowanych w operacj¢ kierowania 1 nadzorowania wprowadzania samolotu na
stanowisko postojowe oraz dokumentacji opisujacej proces przygotowania tego
przedsigwzigcia.

Zebrana dokumentacja okazata si¢ wystarczajaco spdjna i wiarygodna dla oceny

zaistnialego zdarzenia.

1.17. Informacje o organizacjach i dzialalno$ci administracyjne;j
O zaistnialym zdarzeniu pilot — dowddca statku powietrznego powiadomit
uzytkownika samolotu tj. 224 Oddzial Lotniczy z siedziba w Moskwie. Zgloszenie zdarzenia
lotniczego wptynglo do PKBWL w dniu 30 sierpnia 2009 r. Dokument ten zostal wystany
przez Dyzurnego Portu Lotniczego w Gdansku. PKBWL powiadomita o zdarzeniu Komisj¢

Rosyjska (Air Accident Investigation Commission Interstate Aviation Committee),
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Organizacje Migdzynarodowego Lotnictwa Cywilnego (ICAO) oraz zainteresowane strony,
zgodnie z zaleceniami Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym (Badanie Wypadkow Lotniczych). Projekt Raportu Koncowego zostal przestany
koordynatorom ruchu lotniczego naziemnego bioracym udzial w zdarzeniu poprzez
Kierownika Dzialu Operacyjnego Portu Lotniczego Gdansk Sp. z o.0. Kierownik Dziatu
Operacyjnego Portu Lotniczego Gdansk Sp. z o0.0. wniést dwie uwagi do Raportu
Koncowego. Komisja uwzglednita jedna z uwag natomiast druga jest dotaczona do
dokumentacji incydentu. W dniu 3 listopada 2010 roku Projekt Raportu zostal przestany 224
Oddziatowi Lotniczemu za posrednictwem Komisji Rosyjskiej. W zwiazku z nieotrzy maniem
odpowiedzi do Projektu Raportu w terminie okreslonym w Aneksie 13 do Konwencji o

Migdzynarodowym Lotnictwie Cywilnym, PKBWL zamyka badanie powaznego incydentu.
1.18. Informacje uzupelniajace

Brak
1.19. Specjalne metody badan

Nie stosowano.

2. ANALIZA
2.1.Poziom wyszkolenia

Poziom wyszkolenia zalogi statku powietrznego nie byl poddany analizie ze wzgledu na
brak danych - nie miato to wptywu na badanie zdarzenia.
Koordynatorzy ruchu lotniczego naziemnego posiadali aktualne uprawnienia do
wykonywania swoich obowigzkéw. System szkolenia koordynatoréw ruchu lotniczego
naziemnego opiera si¢ na ,Programie szkolenia koordynatoréw ruchu lotniczego
naziemnego”’ opracowanym przez Przedsigbiorstwo ,,Panstwowe Porty Lotnicze”
odnoszacym si¢ do Portu Warszawa-Okgcie zatwierdzonym 12 pazdziernika 2001 przez
Gléwnego Inspektora Personelu Lotniczego. Powyzszy program szkolenia nie obejmowat

specyfiki portéw regionalnych, a tym samym portu lotniczego Gdansk-Rebiechowo.
2.2.Przebieg zdarzenia

Obstuga Portu Lotniczego Gdansk-Rebiechowo przeprowadzita analizg ,,drogi kolowania”
statku powietrznego I-76MD okoto dwéch dni przed jego przylotem. Komisji przedstawiono
szczegblowo opracowany plan (w formie rysunku) ,,drogi kotowania” do miejsca postoju,

z analiza odleglosciowa mijanych przeszkdd (podane warto$ci metryczne, album ilustracji

9/15



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Iliuszyn It-76MD; RA-78842; 28.08.2009 r., lotnisko Gdansk-Rebiechowo [EPGD]

str.3, zdjgcie 4). W ocenie Komisji opracowany plan trasy kotowania statku powietrznego na
stanowisko postojowe byl prawidtowy. Plan w sposéb wiasciwy uwzglednial zalecane
w Zalaczniku 14 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym odleglosci (7.5 m)
pomigdzy statkiem powietrznym kategorii ,,D”, a przeszkodami lub innymi statkami
powietrznymi (pkt 3.13.6) a takze uwzglednial, ze odleglo$¢ pomigdzy zewngtrznymi kotami
podwozia gléwnego, a krawedzia drogi kotowania powinna wynosi¢ nie mniej niz 4.5 m. (pkt
3.9.3). Z powod6éw nieznanych Komisji w dniu 28 sierpnia okoto godziny 8.30 LMT Dyzurny
Operacyjny Portu wraz z Kierownikiem Dziatu Operacyjnego, ktory jednoczesnie nadzorowat
calos¢ przedsigwzigcia, wyznaczyli nowg ,,droge kotowania” statku powietrznego do miejsca
postojowego wykorzystujac do tego celu koto metryczne. Wg relacji uczestnikéw, w trakcie
wyznaczania oraz oznaczania punktu odniesienia ,,drogi kotowania” przeprowadzone zostaty
dwa pomiary. W rezultacie tego, powstaly dwa rézne punkty odniesienia ,,drogi kotowania”
samolotu <76 MD przesunigte wzgledem siebie o okolo 8 m (album ilustracji str. 2 zdjgcie
2; str. 3 zdjecie 3 1 str. 4 zdjgcie 6). Autorzy tych pomiaréw, powstanie dwoch réznych
punktéw odniesienia drogi kotowania, tlumaczyli klopotami z wykorzystaniem kota
metrycznego. Punkt odniesienia ,,drogi kotowania nr 2” (album ilustracji str. 4, zdjecie 6) oraz
poczatkowo wyznaczona droga kotowania (album ilustracji str. 3, zdjgcie 4) byly prawie takie
same pod wzgledem odleglosci ich przebiegu od masztéw oswietleniowych. Faktem jest to,
ze jako punkt odniesienia realizowanej ,,drogi kotowania” wybrany zostat punkt nr 1 (album
ilustracji str. 4, zdjgcie 6) bedacy znacznie blizej rozpatrywanych przeszkdd lotniskowych.
Autorzy wykonanych pomiaréw byli catlkowicie przekonani o poprawnosci wykonania
,nowej drogi kotowania”, ktéra wyznaczal prowizoryczny znak poziomy bedacy blizej
przeszkod. Wykonawcy tego oznaczenia, z jego potozeniem zapoznali koordynatora, ktory
wprowadzal samolot samochodem ,,Follow me”. Znak ten, wyznaczajacy realizowang trasg
kolowania byt w praktyce niewidoczny dla koordynatora w samochodzie ,,Follow me”. Po
wyladowaniu w dniu 28 sierpnia 2009 roku o godzinie 11.30 LMT na lotnisku Gdansk-
Rebiechowo, zatoga samolotu I-76MD opuscita droge startowa poprzez droge kotowania
B2/B1, gdzie nastgpnie zostata przejgta przez ,,Follow me”. Jest to zgodne z procedura majaca
zastosowanie na Lotnisku Gdansk (EPGD) opublikowana w AIP Polska w cze$ci dotyczacej
wspomnianego lotniska. Procedura w swej tresci brzmi nastgpujaco:

»W  przypadku, gdy zaplanowane ustawienie statku powietrznego lub procedura

wkotowywania lub wykotowywania jest niezgodna z oznakowaniem poziomym, zawsze

odbywa sie ona wedtug wskazan i pod nadzorem koordynatora ruchu naziemnego” oraz
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»Dopuszcza sie mozliwos¢ ustawiania statkéow powietrznych niezgodnie z oznakowaniem

poziomym tylko w asyscie ,, FOLLOW ME”.
Wyznaczenie samego poziomego ,,znaku odniesienia” nie jest jednoznaczne z wyznaczeniem
»drogi kotowania”. Zatacznik 14 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym
w punkcie 5.2.13.3 zaleca stosowanie nast¢pujacych elementéw oznakowania stanowiska
postojowego: linii wjazdu, poprzeczki zakrgtu, linii zakr¢tu oraz linii zatrzymania.
Jednoczesnie nie okresla, jak to ma by¢ wykonane w przypadku tymczasowych stanowisk
postojowych, pozostawiajac organizatorom swobod¢ w doborze sposobu wykonania
oznakowania. Umiejscowienie koordynatora bgdacego na krawedzi plyty postojowej
1 na przedtuzeniu znaku odniesienia miato na celu oznaczenie realizowanej drogi kotowania
statku powietrznego dla koordynatora begdacego w samochodzie oraz zatogi statku
powietrznego. Zdaniem Komisji, takie umiejscowienie koordynatora na plycie postojowej nie
zapewnialo mu mozliwosci wlasciwej oceny odleglosci koncowki lewego skrzydta
w stosunku do mijanych przeszkdéd (wizualizacja katowa). Pod wzgledem organizacyjnym,
og6lnie stosowana tzw. ,,dobra praktyka” dyktuje ustawianie koordynatora ruchu lotniczego
naziemnego na linii przeszkéd, wilasnie w celu mozliwosci wilasciwej oceny odleglosci
1 wtornego zabezpieczenia przed mozliwoscia popelnienia biedu przez ktéregokolwiek
z koordynatoréw bioracych udziat w procesie wprowadzania statku powietrznego na
stanowisko postojowe. Komisja zwraca rOwniez uwagg, ze istniejace przepisy nie ograniczaja
liczby koordynatoréw mogacych by¢ zaangazowanymi w tego typu przedsiewzigcie.
Koordynator ruchu lotniczego naziemnego bgdacy w samochodzie ,,Follow me” wprowadzit
statek powietrzny na ptyte postojowa nr 1, a nast¢pnie prowadzit go z przesunigciem okoto
I-1.5 m w prawo od wczesniej wyznaczonego punktu odniesienia ,trasy”. Widzac to
(odchylenie) koordynator stojacy na skraju piyty postojowej nr 1 i przedluzeniu punktu
odniesienia (album ilustracji str. 2, zdjgcie 2) dat znak, zgodnie z jego relacja, koordynatorowi
w samochodzie ,,Follow me”, ,,Zakre¢ w lewo od siebie” (znak ponizej) chcac naprowadzi¢

g0 na wyznaczony tor ,,trasy kotowania”(album ilustracji str. 2, zdjgcie 2).

Zakrecié w lewo od siebie
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Wspomniany znak zgodnie z Zalacznikiem 2 do Konwencji o migdzynarodowym
lotnictwie cywilnym odnosi si¢ tylko do zalég lotniczych, a uzycie go we wzajemnej
komunikacji pomigdzy koordynatorami nie jest ujgte w zadnych dokumentach normatywnych
i jest stosowane umownie. Wykonanie tego manewru przez koordynatora
w samochodzie ,,Follow me” pogorszytoby tylko sytuacje i mogloby zwigkszy¢ uszkodzenia
statku powietrznego. Koordynator w samochodzie ,,Follow me” tego znaku nie zauwazyl,
gdyz w tym momencie przys$pieszyl, aby odjecha¢ od samolotu, a nast¢pnie skrecit w prawo
do miejsca planowanego postoju statku powietrznego. Jednoczesnie zaloga kotujacego
samolotu widzac sygnat od koordynatora stojacego na wprost niej, byla zaskoczona
wskazywanym kierunkiem manewru. Zaloga nie zdazyla wykonac ,,polecenia” koordynatora,
gdyz natychmiast otrzymata od niego polecenie skr¢tu w strong przeciwng czyli w ,,prawo od
siebie”, a zaraz po tym znak polecajacy zatrzymanie statku powietrznego. Sekwencja

wydawanych polecen pod wzgledem czasowym byta prawie jednoczesna.

Zakrecié w prawo od siebie Stop/ sta¢ lub wstrzymaé wykonywanie zamierzonych
czynnosci
Dowddca statku powietrznego przerwat dalsze kotowanie. Na skutek bezwladnos$ci nastapito
uderzenie koncowka lewego skrzydla w maszt os$wietleniowy. W czasie uderzenia
koordynator z ,,Follow me” zajmowatl juz pozycje¢ do przejecia kierowania samolotem w celu
bezposrednie go wprowadzenia statku powietrznego na miejsce postojowe.
Podsumowujac analiz¢ nalezy zauwazy¢, ze zdarzenie zaistnialo w zwiazku z
nieprawidlowo$ciami wystgpujacymi na etapach:
¢ Planowania - nie wyznaczenie koordynatora ruchu lotniczego naziemnego stojacego
w linii przeszkdd.
e Wykonania - naniesienie na ptycie postojowej punktu odniesienia drogi kotowania
statku powietrznego begdacej] w mniejszej odleglosci od przeszkéd niz jest to
wymagane w stosownych przepisach oraz realizacje operacji wprowadzania statku

powietrznego na tymczasowe miejsce postojowe w oparciu o w/w punkt odniesienia.
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e Kontroli - wyznaczenie punktu odniesienia drogi kotowania przez t¢ sama osobg,

ktéra powinna skontrolowa¢ poprawno$¢ wyznaczenia punktu odniesienia. Tym

samym nie zostal rozdzielony proces czynnosci wykonawczych i1 kontrolnych w

odniesieniu do poprawnosci ich wykonania, szczegdlnie w przypadku kiedy wystapity

problemy z uzyciem przyrzadu pomiarowe go.

3. WNIOSKI KONCOWE

3.1. Ustalenia komisji

W  ramach organizacji wprowadzenia (nietypowego rozmiarowo) statku
powietrznego na tymczasowe miejsce postojowe, poprawnie zaplanowano jego
drogg kotowania (okoto dwoéch dni przed data przylotu) na wyznaczone
tymczasowe stanowisko postojowe (album ilustracji str. 3 zdjecie 4).

W dniu przylotu w godzinach porannych wyznaczono dodatkowo dwie ,,drogi
kotowania” (z ktorych jedna nie speilniala wymogéw bezpieczenstwa) statku
powietrznego do miejsca postojowego usytuowanego na ptycie postojowej nr 1
poprzez namalowanie dwéch znakéw odniesienia.

Wyznaczona trasa kotowania (okoto dwoch dni przed przylotem) oraz trasa
wyznaczona w dniu przylotu, ktéra nie byla zrealizowana, byly niemalze takie
same pod wzgledem odleglosci ich przebiegu od masztow oswietleniowych. Byly
one wyznaczone poprawnie.

W dniu przylotu zmieniono wczes$niej wyznaczong poprawnie drog¢ kotowania na
droge kotowania btednie wyznaczona w dniu przylotu.

Samolot byt wprowadzany przez dwoéch koordynatoréw ruchu lotniczego
naziemnego pod nadzorem ich przetozonego, posiadali oni wzajemng tréjstronna
tacznosc.

Nie wyznaczono koordynatora ruchu lotniczego naziemnego stojacego na linii
przeszkdd (tzw. ,,wing man”).

Zdaniem Komisji, poziomy prowizoryczny znak odniesienia zaplanowanej ,,drogi
kotowania” byt w praktyce niewidoczny dla koordynatora bedacego w
samochodzie ,,Follow me”.

Rozpigtos¢ samolotu [1-76MD wynosita 50.5m, a odleglos$¢ toru kotowania 24.2 m

w stosunku do rozpatrywanego masztu o$wietleniowe go.
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e Skrzydlo statku powietrznego kolujacego trasa kotowania wzdluz poétnocnej
krawedzi plyty postojowej wystawalo poza lini¢ masztéw oswietleniowych.

e Samolot podczas kotowania lewymi zewngtrznymi kolami podwozia gléwnego
kotowal poza pétnocna krawedzia ptyty postojowej nr 1.

e  Warunki pogodowe nie miaty wplywu na zaistnienie incydentu.

e Dowddca zalogi poinformowat uzytkownika statku powietrznego zaraz po
zaistnieniu zdarzenia.

o Zgloszenie incydentu do PKBWL nastapito w dniu 30 sierpnia o godzinie 15.05
LMT, a wigc ze zwloka ponad dwoéch dni, przez Dyzurnego Portu Lotniczego w
Gdansku.

e System szkolenia koordynatoréw ruchu lotniczego naziemnego opieral si¢ na
,~Programie  szkolenia  koordynatoréw ruchu lotniczego naziemnego”
opracowanym przez Przedsigbiorstwo ,,Panstwowe Porty Lotnicze” odnoszacym
si¢ do Portu Warszawa-Okgcie, zatwierdzonym 12 pazdziernika 2001 przez
Glownego Inspektora Personelu Lotniczego, ktéry w swojej tresci nie uwzglednia
specyfiki funkcjonowania portéw regionalnych.

e Zaloga oraz koordynatorzy ruchu lotniczego naziemnego nie zostali poddani
badaniom na zawarto$¢ alkoholu lub innych srodkéw odurzajacych.

e [stniejace przepisy nie ograniczaja liczby koordynatoréw mogacych bra¢ udziat
w bezpiecznym wprowadzaniu statku powietrznego na tymczasowe miejsce
postoju.

e Wyznaczenie samych ,,punktéw odniesienia”, bez zalecanych (Zalacznik 14
do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym pkt 5.2.13.3), elementéw
oznakowania stanowiska postojowego takich jak: linia wjazdu, poprzeczka
zakrgtu, linia zakrgtu oraz linia zatrzymania nie zapewnia bezpiecznego
wprowadzenia duzego statku powietrznego (kategorii D) na ww. stanowisko.

e Nie wszystkie elementy organizacji wprowadzania statku powietrznego na
tymczasowe miejsce postoju byly spdjne. Zabraklto prawidlowych relacji

pomigdzy planowaniem, wykonaniem i kontrola.
3.2. Przyczyna powaznego incydentu

Pafstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami ustalita, Ze przyczyna powaznego

incydentu byta:
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1. Niewlasciwa organizacja wyznaczenia drogi kolowania statku powietrznego do
planowanego tymczasowego miejsca postoju polegajaca na:
¢ zmianie uprzednio prawidlowo opracowanej drogi kotowania statku powietrzne go;
e wyznaczeniu w dniu przylotu nowej drogi kolowania statku powietrznego bazujace;j
na niewlasciwie wyznaczonym punkcie odniesienia.
Okolicznoscia sprzyjajaca powstaniu incydentu bylo:
Nieprzestrzeganie zasady umiejscowienia koordynatora ruchu lotniczego naziemnego na
linii przeszk6éd w celu mozliwosci doktadnego okreslenia bezpiecznej odleglosci przeszkéd w

stosunku do kotujacego statku powietrzne go.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Prezes Urzedu Lotnictwa Cywilnego

1. Opracowa¢ i wprowadzi¢ system szkolenia koordynatoréw ruchu lotniczego naziemnego,
ktorzy bezposrednio odpowiadaja za bezpieczenstwo statku powietrznego na plycie
postojowej. Program powinien uwzglednia¢ specyfik¢ funkcjonowania portéw regionalnych.
Zarzadzajacy Portem lotniczym Gdansk-Rebiechowo

1. Przeanalizowa¢ obowiazujaca i zawarta w Instrukcji Operacyjnej Portu w Gdansku
procedur¢ dotyczaca wprowadzania na stanowiska postojowe statkow powietrznych
nietypowych rozmiarowo z uwzglednieniem zalecen zawartych w Zalaczniku 14 do
Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie cywilnym.

2. Na etapie organizacji wprowadzania nietypowych rozmiarowo statkéw powietrznych na
tymczasowe miejsca postojowe uwzglednia¢é mozliwos¢ wykorzystania wigkszej liczby
koordynator6w ruchu lotniczego naziemnego, ze szczegdlnym uwzglednieniem ich
ustawienia na linii przeszkéd celem zabezpieczenia przed mozliwoscia blednej oceny

odleglosci statku powietrznego w stosunku do przeszkod.

5. ZAL ACZNIKI

1. Album ilustracji

KONIEC
Kierujacy zespotem badawczym

Mgr inz pil. Waldemar Targalski
Podpis niecgytelny
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