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Niniejszy raport jest dokumentem prezentujqcym stanowisko Panstwowej Komisji Badania Wypadkow

Lotniczych dotyczaqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen profilaktycznych.

Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu
o0 obowiqzujqce przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostato przeprowadzone bez

koniecznosci stosowania prawnej procedury dowodowe;.

Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. 7
2006 r., Nr 100, poz.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych

za zaistniate zdarzenie.
Komisja nie orzeka co do winy i odpowiedzialnosci.

W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celow innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i

interpretacji.

Raport niniejszy zostat sporzadzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq byé przygotowywane

Jjedynie w celach informacyjnych.

Warszawa 2010



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron Stiletto 170; 19 wrzesnia 2009 r.; Ustronie Lesne k/Witnicy

SP1S TRESCI

INfOIMACTE OZOINE ...ttt ettt st b et s bt et s bt et e bt et e bt e bt eate et emaesaeenaes 3
SIEESZCZEIUE ...ttt ettt ettt a e st a e eh b b s a et a e ettt e 3
1. INFORMACIE FAKTYCZNE. .....ootiiiiiiiiieieeeneeree ettt sttt 4
L1 HESTOTIA LOTUL coiiiiiiccc et 4
1.2. Obrazenia 0SOD. .......c.cccuiuiiuiiiiiiiiiice e 4
1.3. Uszkodzenia Statku POWICTZNEZO ....eevveeruiiiiieeiieiiienieeiee st eiee sttt eteesaee st e sieesabeesatesaseesbaesbeenseeeas 4
1.4, INNE USZKOAZEMIA. ..c.uveenieiniiiiniieite ettt ettt ettt et st e st e st esbbeeabeesbaesaseenbeeeas 4
1.5. Informacje o sktadzie osobowym (dane 0 zatodze). .........cccceveveririnieniniinencnceeeeeeceeeee 5
1.6. Informacje 0 Statkll POWICIIZIYINL ... cerueeiiruieiiriieie ettt ettt ettt ettt estesbe et e b e e ene s 5
1.7. Informacje MEtEOTOIOZICZIE. ......ccuerueeruieiertieieeiteie ettt ettt ettt e st etesaeebe et e beestenbeeneesbeeneeeaeenes 7
1.8. POMOCE NAWIZACYINIC. ..envetienieeiietieiienteete ettt ettt ettt et e it ettt esbe e et sbeeaesatenbesaaenbeeseenbeeneeebeenes 7
1.9, BLACZIN0SC. ... e e e e et e et e e e e tae e e e taeeettaeeeateeeeraeeataaaan 7
1.10. Informacje 0 miejSCu ZAATZEMIA. ....covuereiriiiriiniieieriieieet ettt sttt bttt 7
1.11. Rejestratory POKIAAOWE. ......cc.eerierieriiriiiieieriteteecetc ettt sttt ettt ettt 8
1.12. Informacje 0 SZCZatkach i ZAETZEMIUL ......eevvierviiiiiriieiie ettt ettt e sbeenaeeeas 8
1.13.Informacje medyczne 1 PAtOIOZICZNE. ..cc.eeeruieriiriiierieeiie sttt et ettt ettt sbeesteeabeesbeesbeenaeeeas 8
LLL4L POZAT. .. e 8
1.15. CZYNNIKE PIZEZYCIA. .eeueiiniiiiiiieiieiieeiteete ettt ettt ettt ettt e be e s it s bt e s bt e sabeesbbesabeesbeesbeenbeenas 8
1.16. Badania i €KSPEITYZY. .....cccccuieiiriiiiiiiiieiteeeeec ettt st s s s 8
1.17. Informacje o organizacjach i dziatalno§ci adminiStraCyjnej. .......occeverververrervenveruesueneereeenenennenes 8
1.18. Informacje uzupeIniajace. .........coceveruiriirienienieieiceieiete ettt 9
1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan...........ccccvevririirinininininenencececeeeeeeeeeee e 9

20 ANALIZA. oottt s a e bttt 9
3. WIOSKE KOTICOWE. ...ttt ettt et s st ene 11
3.1, UStalenia KOMIESTI. . .ueeueeuerieeieiiieieritenie ettt ettt et sttt st sbt et st besbae b eatesbeeasenbeeneene 11
3.2, Przyczyny WYPAAKU ...ccc.oriiiiiiiiiiiiieieeteeet ettt sttt 12

4. Zalecenia ProfilaKtyCZNE .....cc.eevuirriieriiiiieeie ettt ettt ettt site st e st e st eesabeebeesbeesnbeenseesabeensnenaee 12

RAPORT KONCOWY Strona2 z 12



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Spadochron Stiletto 170; 19 wrzesnia 2009 r.; Ustronie Lesne k/Witnicy

INFORMACJE OGOLNE

Rodzaj zdarzenia: ~ WYPADEK

Rodzaj i typ statku powietrznego: ~ spadochron Stiletto 170

Znak rozpoznawczy statku powietrznego: nie dotyczy
Dowddca statku powietrznego:  uczen-skoczek spadochronowy
Organizator lotéw/skokéw: skok prywatny

Uzytkownik statku powietrzne go: prywatny

Wiasciciel statku powietrznego: prywatny

Miejsce zdarzenia: ~ Ustronie Lesne k/Witnicy

Data i czas zdarzenia: 19 wrzesnia 2009 r. ok. godz. 18.00

Stopien uszkodzenia statku powietrznego: ~ bez uszkodzen
Obrazenia zatogi:  ze skutkiem Smiertelnym
STRESZCZENIE

W dniu 19 wrzesnia 2009 r. uczen-skoczek wykonywat skok spadochronowy (czasza
gtéwna Stiletto 170) w teren przygodny. Podczas podchodzenia do ladowania zderzyt
si¢ z ziemia z duza predkoscia pionowa i pozioma. Uczen-skoczek zmart w wyniku
odniesionych obrazen ciata.

Badanie zdarzenia przeprowadzit zesp6t badawczy PKBWL w sktadzie:

Tomasz Kuchcinski -kierujacy zespotem,
Agata Kaczynska -cztonek zespotu,
Jacek Rozynski -czlonek zespotu,
Waldemar Targalski -czlonek zespotu.

W trakcie badania PKBWL ustalifa nastgpujaca przyczyng wypadku lotniczego:
1. Nieadekwatna, zawyzona ocena wilasnych umiejetnosci ucznia-skoczka, co

do wykonania bezpiecznego ladowania w trudnym terenie przy godnym;

2. Niewlasciwy dobdr czaszy spadochronu uzytego do ladowania w trudnym
terenie przygodnym;

3. Wykonanie serii btednych manewréw, ktére w konsekwencji doprowadzity

do zderzenia z duza predkoscia ucznia-skoczka z ziemia.
PKBWL po zakonczeniu badania zaproponowata 1 zalecenie profilaktyczne.
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1. INFORMACJE FAKTYCZNE.

1.1. Historia lotu.

W dniu 19 wrzesnia 2009 r. uczen-skoczek spadochronowy i skoczek
spadochronowy zaplanowali wykonanie skokéw z dwdoch motolotni w teren przygodny.
Skoki te mialy by¢ zwiazane z uroczystoscia weselng. Skoczek 1 uczen-skoczek
przybyli na miejsce, w ktérym planowali ladowanie, zapoznali si¢ z nim, a nast¢pnie
udali si¢ do dwoch réznych miejscowosci, gdzie wsiedli do motolotni. W rejon miejsca
skoku motolotnie przyleciaty okoto godziny 18.00.

Z pierwsze] motolotni wyskoczyt skoczek spadochronowy. Jego spadochron —
Electra 170, otworzyt si¢ prawidlowo. Skoczek ten doleciat do rejonu zaplanowanego
ladowania, jednak, jak sam to okre$lit, ze wzgledu na Zle wykonane podejscie,
zmuszony byl ladowa¢ na terenie przyleglym do wczesniej wybranego miejsca.
W trakcie tego ladowania, skoczek nie odnidst obrazen.

Nastepnie, z lecacej na wysokosci okoto 1200 m AGL drugiej motolotni wyskoczy?
uczen-skoczek. Po okoto 10 sekundach opdznienia bedac w lekkim obrocie w lewo,
otworzyt czasz¢ gléwna — Stiletto 170. Czasza otworzyla si¢ prawidtowo, aczkolwiek
linki byly skrgcone ponizej slajdera. Po odkrgceniu linek, zwinigciu slajdera i
odhamowaniu linek sterowniczych, m¢zczyzna rozpoczal lot w kierunku miejsca
planowanego ladowania. Po dolocie w poblize miejsca ladowania wytracil wysokos¢
wykonujac spadochronem szereg glgbokich obrotéw w lewa i w prawa strong.
Nastgpnie lecac od strony potudniowej w kierunku $rodka terenu (réwnolegle do
krétszych bokow wybranego terenu), odchylit lot czaszy najpierw o okoto 60 stopni w
prawa strong, nastgpnie o okoto 120 stopni w lewa strong, a nastgpnie wykonal glgboki
zakret w prawo (na kotku sterowniczym) o okoto 330 stopni. Zderzenie z ziemia z duza
predkoscia pionowa 1 pozioma nastapilo w kierunku zachodnim — niemalze odwrotnym
do wyznaczonego przy pomocy strzaly z piétna. W wyniku odniesionych obrazen
mezczyzna zmart.

1.2. Obrazenia osob.

Obrazenia ciata Zatoga Pasazerowie Inne osoby
Smiertelne 1 - -
Powazne - - -

Nieznaczne (nie byto) - - -

1.3. Uszkodzenia statku powietrznego
W trakcie wypadku spadochron nie zostat uszkodzony.

1.4. Inne uszkodzenia.

Nie byto.
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1.5. Informacje o skladzie osobowym (dane o zatodze).

Uczen-skoczek, megzczyzna lat 30 posiadal wykonane okoto 250 skokéw

spadochronowych. Skoki wykonywatl w ramach pracy w wojsku oraz poza stuzba
wojskowa. Nie odnaleziono ksiazki skokéw ucznia-skoczka, jednak na podstawie
zebranych informacji wynika, ze w roku 2009, posiadajac wykonane wczes$niej okoto
150 skokéw, odbyt szkolenie w Osrodku Szkolenia Lotniczego Olimpic — Skydive Sp. z
0. 0. Wdniu 19 lipca 2009 r. zaliczyl egzamin panstwowy niezbedny do uzyskania
swiadectwa kwalifikacji skoczka spadochronowego. Uczen-skoczek wystapil o wydanie
swiadectwa kwalifikacji, jednak ze wzgledu na zastrzezenia, co do ztozonej przez niego
dokumentacji, do dnia wypadku Urzad Lotnictwa Cywilnego nie wystawit uczniowi-
skoczkowi $wiadectwa kwalifikacji skoczka spadochronowego.

Uczen-skoczek posiadal orzeczenie lotniczo-lekarskie klasy 3, wazne w dniu

wypadku.

1.6. Informacje o statku powietrznym.

Zestaw spadochronowy w ukladzie plecy-plecy, piloci wyrzucany (BOC).

Uprzaz/ Czasza Automat Czasza
pokrowiec | zapasowa (AAD) glowna
Typ Invader Minimax 203 Cypres Expert Stiletto 170
Parachute d Perfi
Producent PISA arachitie €e Airtec ¢ orTnance
France Designs
Nr seryjny 6465 8905005 1091D65D5CC70130 170 0462
Data _ . . o
. listopad 1989 maj 1989 czerwiec 1993 kwiecien 1997
produkcji
Dopuszczenie , L
J 31 grudnia 2009 r. 25 wrze$nia 2009 r.
do skokow:

Oszacowane maksymalne obciazenie czaszy gléwnej rekomendowane przez
producenta nie bylo przekroczone i zawieralo si¢ w granicach okreslonych tak, jak dla
skoczka zaawansowanego (advanced).

Przeprowadzono ogledziny powypadkowe zestawu spadochronowego. Kontrolne
wlaczenie automatu przebieglo pomyslnie (m. in. nie wykazato zbyt malego napigcia)
baterii). W wyniku ogledzin technicznych nie stwierdzono, aby stan techniczny zestawu
spadochronowego miat wplyw na zaistnienie wypadku.

Obstuga techniczna zestawu spadochronowe go:

Mechanik spadochronowy — obsluga techniczna prowadzona byla przez osobeg

posiadajaca wazne $wiadectwo kwalifikacji mechanika poswiadczania obstugi statku
powietrznego, z aktualnymi uprawnieniami dotyczacymi spadochronéw. Osoba ta
wykonywala czynnosci w ramach podmiotu upowaznionego przez Prezesa ULC do
obstugi technicznej spadochronéw.
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Nie odnaleziono karty zestawu spadochronowego, ktéra wedlug oswiadczenia
mechanika (i wlasciciela zestawu), zostala wydana uczniowi-skoczkowi, ktéry zginat
w wypadku omawianym i analizowanym w niniejszym raporcie. Na prosb¢ Komisji
mechanik dostarczyl protokoty przegladu/kompletacji nr 13/2008 i 4/2009 zestawu
spadochronowego uzytego w skoku, w ktorym zaistnial wypadek. Uwagg Komisji
zwrocity wpisy dokonane w protokotach przegladu / kompletacji z 2008 i 2009 r., ktére
wskazywaty na dat¢ produkcji automatu 1996 r., podczas gdy automat (AAD)
faktycznie byt wyprodukowany w czerwcu 1993 r. Ponadto, w protokole z 2008 r.
wpisano, ze nie wymieniano baterii AAD oraz dat¢ waznosci baterii AAD - 2008.
W rubryce daty waznosci AAD wpisano 2008. W protokole z 2009 r. rowniez wpisano,
ze nie wymieniano baterii AAD, oraz dat¢ waznosci baterii AAD — 2009. W rubryce
daty waznos$ci AAD wpisano 30.12.2009 r. Wobec wymagania producenta, co do
wymiany baterii, co 2 lata lub 500 skokéw, powyzsze wpisy dotyczace nie wymieniania
baterii w latach 2008 1 2009 1 dat waznosci baterii 2008 1 2009 budza watpliwosci, co do
prawidlowego sposobu prowadzenia czynnosci obstugowych.

Podczas prowadzenia ogledzin powypadkowych spadochronu stwierdzono, ze
zamontowany W Kkomorze czaszy zapasowej automat spadochronowy zostat
wyprodukowany w czerwcu 1993 r., a zgodnie z naklejka umieszczong na obudowie,
ostatnia obowiazkowa (wykonywana, co 4 lata) obsluga techniczna u producenta zostala
wykonana w 1997 r. Na pytanie zadane przez PKBWL: ,,Czy fen automat byt
w przegladzie fabrycznym w ostatnich 4 latach?” Mechanik odpowiedziatl: ,,nie byt’. Na
pytanie PKBWL ,,Czy zna Pan okres eksploatacji automatu Cypres?” Mechanik
odpowiedzial: , fabryka daje na 12 lat gwarancje” Wobec takiego stanowiska
mechanika, Komisja zwrécita si¢ do producenta — firmy Airtec GmbH & CO. KG
zprosba o przestanie informacji dotyczacej calkowitego okresu eksploatacji
1 potwierdzenia wykonania obowiazkowego przegladu technicznego. Producent
poinformowal Komisjg, ze gwarancja dziatania automatu Cypres 2 wynosi 12,5 roku
(dla automatu Cypres 1 wynosi 12,25 roku), pod warunkiem wykonywania okresowych

obstug technicznych. Ztego wzgledu, na podstawie aktualnej wiedzy opartej na

standardach bezpieczenstwa, producent automatéw Cypres nie rekomenduje uzywania

tych automatéw po okresie gswarancii.

W osobnym pi$mie producent potwierdzil, ze ostatni przeglad automatu Cypres
1091D65D5SCC701 30 wykonany byt w 1997 r. i w zwiazku z 4 letnim cyklem
obowiazkowej obstugi technicznej, po wrzesniu 2001 r. ten automat utracit zdatnos¢

techniczng. W zwiazku z tym decyzja mechanika, ktéry uznal, ze powyzszy automat
jest zdatny do eksploatacji nie byta wiasciwa Natomiast stwierdzenie mechanika, ze
samodzielnie przeprowadzit czynnosci odpowiednie do sprawdzenia prawidlowosci
funkcjonowania automatu (...,Ja mam mozliwosci sprawdzenia tego automatu
w komorze cisnieniowej i sobie go przedtuzytem do 2009 r. Do konca eksploatacji
pokrowca i zapasu. Jako mechanik podjgtem takq decyzje.”..), $wiadcza o braku
elementarnej wiedzy mechanika, co do zloZzonosci procesu sprawdzania takiego
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automatu, niezb¢dnych urzadzen ikwalifikacji oséb, ktére prawidlowo moga takie
czynnosci wykonac.

Komisja zwraca jednak uwagg, ze w tym konkretnym przypadku, wykazane powyzej
nieprawidlowosci w obstudze technicznej nie miaty wptywu na zaistnienie wypadku.

Komisja przypomina, ze zgodnie z pkt 9.12.1 Zatacznika 4 Rozporzadzenia Ministra
Infrastruktury z dnia 25 kwietnia 2005 r. (Dz. U. nr 107 poz. 904) ,,Obstuge techniczng
sprzetu spadochronowego nalezy wykonywaé zgodnie z instrukcjq obstugi lub
zaleceniami producenta”. Zdaniem Komisji, kazdy mechanik dokonujacy obstugi
technicznej powinien dba¢ o posiadanie aktualnych instrukcji, a w przypadku
jakichkolwiek watpliwosci kontaktowac si¢ bezposrednio z producentem.

1.7. Informacje meteorologiczne.

Wedlug $wiadka zdarzenia (skoczka spadochronowego), w czasie wykonywania
skoku wiatr przyziemny wial z kierunku potudniowo-wschodniego z predkoscia ok.
4 m/s. Nie wystgpowaly zjawiska atmosferyczne.

W ocenie Komisji, warunki meteorologiczne byty odpowiednie do wykonywania
skokéw spadochronowych.

1.8. Pomoce nawigacyjne.
Nie dotyczy.

1.9. Lacznos¢.
Nie dotyczy.

1.10. Informacje o miejscu zdarzenia.

Teren wybrany do lqdowania (w czerwonym obramowaniu) z zaznaczonymi przeszkodami

Zamierzonym miejscem ladowania ucznia-skoczka byt teren o charakterze

rekreacyjnym o wymiarach ok. 100 x 70 m. Na tym terenie, ograniczonym niskim
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plotem, znajdowatly si¢ przeszkody w postaci dwoch bramek do gry w pitke nozna,
hustawki, paleniska ogniska, dwoch stlupkéw do mocowania siatki do gry w pitke
siatkowa 1 cztery lampy oswietleniowe na stupach. Na wschodniej czgsci terenu
wylozony byt ptécienny znak w ksztalcie strzaly, wskazujacy kierunek ladowania pod
wiatr — z kursem poludniowo-wschodnim. Teren zlokalizowany byl w sasiedztwie
stawow oraz otoczony rozleglym kompleksem lesnym. W opinii Komisji, teren ten
absolutnie nie byt odpowiedni do wykonania ladowania przez ucznia-skoczka.
Wspoétrzedne miejsca ladowania 1 wypadku: N 52°41° 30" E 014° 52" 15,6”

1.11. Rejestratory pokladowe.

Skoczek nie byt wyposazony w urzadzenia rejestrujace przebieg skoku.

1.12. Informacje o szczatkach i zderzeniu.

Skoczek spadochronowy zderzyl si¢ z plaska nawierzchnia trawiasta boiska
z duzymi predkosciami opadania 1 postgpowa. Na podstawie analizy zapisu filmowego
skoku oraz charakteru obrazen ustalono, ze skoczek najpierw zderzyl si¢ z ziemia
nogami, a nast¢pnie glowa, co spowodowato bardzo powazne urazy ciata.

1.13.Informacje medyczne i patologiczne.
a. W wyniku zderzenia z =ziemia uczen-skoczek doznal wurazéw ciala,
a w szczegblnosci glowy 1 moézgu, ktére byly przyczyna $mierci.
b. W czasie skoku, w ktérym nastapit wypadek, uczen-skoczek nie znajdowat sig
pod wptywem alkoholu, ani sSrodkéw psychoaktywnych.

1.14. Pozar.
Nie dotyczy.
1.15. Czynniki przezycia.
Niezwlocznie po zaistnieniu wypadku wezwane zostalo pogotowie ratunkowe.

Uczen-skoczek zostal przetransportowany do szpitala, gdzie zmarl pomimo udzielonej
pomocy medycznej.

1.16. Badania i ekspertyzy.

Dokonano ogledzin miejsca zdarzenia. Przeprowadzono ogledziny techniczne
zestawu spadochronowego. Przeanalizowano dostgpna dokumentacj¢ ucznia-skoczka
oraz zestawu spadochronowego. W badaniu zdarzenia wykorzystano materiaty filmowe,

na ktérych zostatl zarejestrowany przebieg wypadku.

1.17. Informacje o organizacjach i dziatalnosci administracyjnej.

Organizatorem skoku byt uczen-skoczek, ktory ulegt wypadkowi. W trakcie badania
wypadku stwierdzono, ze wbrew obowigzujacym wymaganiom uczen-skoczek: byt
organizatorem skoku, wykonal skok bez zapewnienia sobie nadzoru instruktorskiego,
wykonat skok z planowanym ladowaniem w terenie przygodnym (bez uprzedniej zgody
Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego), oraz bez sporzadzenia listy zatadowcze;.
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1.18. Informacje uzupelniajace.

W dniu 2 pazdziernika 2009 r. PKBWL poinformowata Prezesa ULC o ujawnieniu
w trakcie ogledzin powypadkowych zestawu spadochronowego z aktualnym
dopuszczeniem do skokdéw, automatu wyprodukowanego w 1993 r., ktéry nosit
oznaczenie ostatniego przegladu u producenta w 1997 r. oraz o bledach
w przedstawionej przez mechanika dokumentacji. W pismie tym, Prezes ULC zostat
poproszony o podjecie dzialan, majacych na celu zapobiezenie nieprawidlowosciom
stwierdzonych na juz éwczesnym etapie badania wypadku.

O mozliwosci zapoznania si¢ z projektem raportu koncowego poinformowano
wlasciciela zestawu spadochronowego, bedacego jednoczesnie mechanikiem, ktéry
dokonywal obstugi technicznej. Wlasciciel nie skorzystal z prawa zapoznania si¢ z

projektem raportu koncowego.
1.19. Uzyteczne lub efektywne metody badan.
Nie dotyczy.

2. ANALIZA.

Wyszkolenie ucznia-skoczka:

Z zebranych w trakcie badania wypadku informacji wynika, ze w latach 2004 — 2005
uczen-skoczek uzywat typowych, szkolnych czasz typu latajace skrzydlo. Czaszy
Stiletto 170 zaczat uzywa¢ prawdopodobnie pod koniec 2007 r. i do dnia wypadku
wykonat na niej okoto 40 skokéw. Podejscia do ladowania wykonywat z tzw. ,,dlugiej
prostej”, poprzedzone zakrgtem wykonywanym poprzez $ciagnigcie uchwytu
sterowniczego. Biorac pod uwage opini¢ instruktora, ktéry szkolil ucznia-skoczka
w osrodku szkolenia lotniczego oraz fakt zdania egzaminu niezbednego do uzyskania
swiadectwa kwalifikacji skoczka spadochronowego, nalezy uznaé, ze uczen-skoczek
potrafil wykona¢ prawidtowe ladowanie na lotnisku. Nie oznacza to jednak posiadania
umiejetnosci ladowania w trudnym terenie przy godnym, wymagajacym duzo wigkszego

do$wiadczenia i perfekcyjnej techniki pilotazu danej czaszy.

Dobor spadochronu 1 miejsce zaplanowanego ladowania:

Teren wybrany do wykonania ladowania wymagat od skaczacych oséb bardzo
wysokich umiejgtnosci w zakresie celnosci ladowania i uzycia spadochronéw
umozliwiajacych stabilne podejscie do ladowania przy malej predkosci postgpowe;.
Z tego wzgledu czasza Stiletto 170, ze wzgledu na swoje wlasciwosci lotne absolutnie
nie nadawala si¢ do ladowania w tym terenie. W ocenie Komisji, znajdujace si¢ tam
przeszkody powodowaly, ze najbezpieczniejsze podejscie do ladowania musiatoby by¢
wykonane z kierunku potudniowo zachodniego z odchyleniem okoto 30 stopni w lewo
od kierunku pod wiatr. O wysokim stopniu trudnosci w wyladowaniu w tym terenie

swiadczy fakt, ze skoczek, ktéry skoczyt zpierwszej motolotni, pomimo
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wczesniejszego wykonania przeszto 700 skokéw 1 uzywajacy czaszy Electra 170
(réwniez niewlasciwej do skoku w taki teren przygodny) nie zdecydowat si¢ wykonac
ladowania na wczesniej wybranym terenie 1 ostatecznie wyladowatl na sasiedniej tace.
Jedyna zaleta lokalizacji miejsca skoku byta mozliwos¢ bezpiecznego ladowania na
fakach przyleglych od zachodu i potudnia od wybranego terenu. Uczen-skoczek nie

skorzystal z mozliwosci wyladowania na tace.

Przebieg skoku:

Uczen-skoczek opuscit motolotni¢ na sygnat pilota, po zatrzymaniu silnika
motolotni. Punkt skoku znajdowal si¢ w prawidlowym miejscu, w niewielkiej
odlegtosci na potudniowy zachdd i ,,pod wiatr” od planowanego miejsca ladowania. Po
otwarciu czaszy gtdwnej nastapito kilkukrotne skrgcenie linek ponizej slajdera, co byto
spowodowane tym, ze proces otwarcia czaszy nastgpowal w trakcie powolnego obrotu
ciala ucznia-skoczka. Skrecenie linek ustapito po kilku sekundach i nie miato wplywu
na dalszy przebieg skoku. Nastgpnie uczen-skoczek lecial z wiatrem, w kierunku
zaplanowanego miejsca ladowania. Po dolocie nieco na potudnie od miejsca ladowania,
uczen-skoczek wykonat kilka gtebokich obrotéw w lewo 1 w prawo, szybko wytracajac
wysokos¢. Po zakonczeniu obrotow, skoczek byt na tak malej wysokosci 1w takiej
pozycji wzgledem zaplanowanego miejsca, ze wykonanie prawidlowego podejscia do
ladowania na wybranym terenie bylo w praktyce niemozliwe. Na tym etapie skoku,
mozliwe bylo jeszcze w miarg bezpieczne ladowanie z wiatrem na tace potozonej po
zachodniej stronie wczesniej wybranego terenu. Uczen kontynuowal jednak lot
w kierunku wybranego terenu i wykonatl zakrgt w prawo o okoto 60 stopni. Cel tego
manewru byl zupeilne niezrozumiaty, poniewaz z wysokosci, na jakiej uczen-skoczek
znajdowal si¢ w tym momencie, ladowanie zakonczyloby si¢ w lesie przylegtym do
terenu. Nastgpnie skoczek wykonal zakr¢t o okoto 120 stopni w lewo. Wéwczas,
w ocenie Komisji istniala ostatnia mozliwo$¢ wyladowania z wiatrem na opisanej
wczesniej tace, potozonej po zachodniej stronie wcze$niej wybranego terenu. Uczen
wykonat jednak nieracjonalny w danej sytuacji manewr, polegajacy na wykonaniu
poprzez Sciagnigcie prawej linki sterowniczej glebokiego zakrg¢tu o okoto 330 stopni
w prawo. Wysoko$¢ rozpoczecia tego manewru oraz technika jego wykonania
uniemozliwita bezpieczne ladowanie iuczen skoczek zderzyt si¢ z ziemia z duzymi
predkosciami opadania i postgpowa. Nalezy zauwazy¢, ze nawet gdyby po ostatnim
zakrgcie uczniowi-skoczkowi udato si¢ wyprowadzi¢ spadochron do lotu poziomego, to
najprawdopodobniej zderzytby si¢ zogrodzeniem otaczajacym wybrane miejsce
ladowania. Z przebiegu skoku po otwarciu spadochronu nie mozna byto wyodrebnic¢
fazy, ktéra mozna by bylo uzna¢ za zaplanowane, prawidtowe podejscie do ladowania.
Powyzsza analiza wskazuje na nieadekwatna, zawyzona oceng wlasnych umiejgtnosci

ucznia-skoczka, co do wykonania ladowania w trudnym terenie przy godnym.
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Przyblizony tor lotu ucznia-skoczka. Zdjecie wykonane przez ucznia-skoczka przed skokiem,

podczas przelotu motolotni po potnocnej stronie terenu wybranego do lgdowania.

Szukajac  przyczyny  wykonania przez ucznia-skoczka serii  biednych,
nieracjonalnych manewréw, mozna bylo si¢ jedynie przyjac, ze wynikaly one z checi

zaimponowania zgromadzonym na ziemi osobom.

3. WNIOSKI KONCOWE.

3.1. Ustalenia komisji.

a) Uczen-skoczek, ktory ulegt wypadkowi posiadat okoto 250 skokéw wykonanych
w ramach skokéw organizowanych przez wojsko, jak 1 organizatoréw cywilnych
w tym okoto 40 na czaszy Stiletto 170;

b) Wedlug zaswiadczenia wystawionego przez osrodek szkolenia spadochronowego,
me¢zcezyzna wdniu 15 czerwca 2009 r. ukonczyt szkolenie teoretyczne
1 praktyczne. W dniu 19 lipca 2009 r. zaliczyl egzamin teoretyczny 1 praktyczny
niezbedny do wydania §wiadectwa kwalifikacji skoczka spadochronowego;

c) Ze wzgledu na zastrzezenia, co do zlozonej przez mezczyzn¢ dokumentacji, do
dnia wypadku Urzad Lotnictwa Cywilnego nie wystawil §wiadectwa kwalifikacji
skoczka spadochronowego;
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d) Uczen-skoczek wbrew obowiazujacym wymaganiom byl organizatorem skoku,
wykonat skok z planowanym ladowaniem w terenie przygodnym (bez uprzedniej
zgody Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego), bez zapewnienia sobie nadzoru
instruktorskiego oraz bez sporzadzenia listy zaladowczej;

e) Uczen-skoczek posiadal odpowiednie, wazne orzeczenie lotniczo-lekarskie. Nie
byl pod wplywem dziatania alkoholu, ani srodkéw psychoaktywnych;

f) Warunki atmosferyczne nie miaty wplywu na zaistnienie wypadku;

g) Stan techniczny spadochronu nie miat wptywu na zaistnienie wypadku;

h) Oszacowane maksymalne obciazenie czaszy glownej rekomendowane przez
producenta nie byto przekroczone;

i) Osoba, ktéra wykonywala obstluge techniczna zestawu spadochronowego
posiadata odpowiednie, wazne uprawnienia;

J) Stwierdzono biedy w dokumentacji obstugi technicznej spadochronu;

k) Mechanik wykonujacy obstuge techniczng dopuscil zestaw spadochronowy
z naruszeniem zalecen producenta.

3.2. Przyczyny wypadku
1. Nieadekwatna, zawyzona ocena wilasnych umiejetnosci ucznia-skoczka, co
do wykonania bezpiecznego ladowania w trudnym terenie przy godnym:;
2. Niewlasciwy dobdr czaszy spadochronu uzytego do ladowania w trudnym
terenie przygodnym;
3. Wykonanie serii btednych manewréw, ktére w konsekwencji doprowadzity

do zderzenia z duza predkoscia ucznia-skoczka z ziemia.

4. ZALECENIA PROFILAKTYCZNE

Pafistwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych po zapoznaniu si¢ ze
zgromadzonymi w trakcie badania zdarzenia materiatami zaproponowata nastgpujace
zalecenie profilaktyczne kierowane do Prezesa Urzedu Lotnictwa Cywilnego.

Zalecenie nr :2010 - 017. Z uwagi na stwierdzona nieprawidlowo$¢ w obstudze
technicznej zestawu spadochronowego, wskazujaca na niedostateczne kwalifikacje
wykonujacego obstuge, ktéra mogla mie¢ wplyw na bezpieczenstwo wykonywania
skokéw, Komisja wnioskuje o cofnigcie uprawnien w zakresie obstugi technicznej
spadochronéw mechanikowi spadochronowemu, ktéry dopuscit do eksploatacji zestaw
spadochronowy, uzyty w skoku, w ktérym nastapit wypadek.

KONIEC

Kierujacy zespotem badawczym

Podpis niecgytelny
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