Nr ewidencyjny zdarzenia lotnicze go

838/09

Warszawa, dnia 24.02.2010

RAPORT KONCOWY

z badania zdarzenia statku powietrznego
o maksymalnym ci¢Zarze startowym nie przekraczajacym 2250 kg’

Niniejszy raport jest dokumentem prezentujgcym stanowisko dotyczqce okolicznosci zdarzenia lotniczego, jego przyczyn i zalecen
profilaktycznych. Raport jest wynikiem badania przeprowadzonego jedynie w celach profilaktycznych w oparciu o obowiqzujgce
przepisy prawa miedzynarodowego i krajowego. Badanie zostafo przeprowadzone bez koniecznosci stosowania prawnej procedury
dowodowej. Sformutowania zawarte w niniejszym raporcie, w zwiqzku z Art. 134 ustawy Prawo lotnicze (Dz. U. z 2006 r., Nr 100,
p0z.696 z zm.) nie mogq by¢ traktowane jako wskazanie winnych lub odpowiedzialnych za zaistniate zdarzenie. Komisja nie orzeka co
do winy i odpowiedzialnosci. W zwiqzku z powyzszym wszelkie formy wykorzystania niniejszego raportu do celéw innych niz
zapobieganie wypadkom i powaznym incydentom lotniczym, moze prowadzi¢ do btednych wnioskow i interpretacji. Raport niniejszy
zostat sporzgdzony w jezyku polskim. Inne wersje jezykowe mogq by¢ przygotowywane jedynie w celach informacyjnych.

1. Rodzaj zdarzenia: ,,WYPADEK”.

Badanie przeprowadzita Panstwowa Komisja Badania Wypadkéw Lotniczych.

Data 1 czas lokalny zaistnienia zdarzenia: 03.10.2009 godz.10:44 UTC.

Miejsce startu i zamierzonego ladowania:. Start - Mielec, (EPML), ladowanie — EPML.
Miejsce zdarzenia: EPLM wsp6trzedne geograficzne 50° 19° 20.19” N, 21° 27° 43,67” E.

AN S

Rodzaj, typ, znaki rozpoznawcze, wilasciciel statku powietrznego, uzytkownik, opis
uszkodzen: Samolot PZL-104 ,,Wilga” o znakach rozpoznawczych SP-ZOO — wiasnos¢
EADS PZL Warszawa — Okecie.

7. Uszkodzenia:

W wyniku wypadku wystapily nastgpujace uszkodzenia samolotu:

Skrzydto prawe
. zamocowanie zewngtrzne (wspornik) prawej lotki ugiety w kierunku kadtuba;
° wgniecenie dolnego pokrycia skrzydta w rejonie ostatniego zeberka;
° zgigte zeberko mocowania wspornika lotki;
o brak nitu na sptywie lotki (zgigcie lotki);
o zdeformowanie owiewki skrzydla na gornej powierzchni.

Ster wysokosci:

° zdeformowane (nieksztalcone) zeberko zewngtrzne prawe wraz z przylegajacym
pokryciem,;
o nieznacznie przesunig¢ty wspornik (prawa strona) obrotu steru w lewo spowodowat

zmniejszenie przerwy migdzy sterem poziomym a sterem wysokosci.

Brak powietrza w kole prawym (bezdgtkowe).

! Forma i zakres niniejszego raportu nie spetniaja wszystkich wyty cznych zawartych w Dodatku ,,Wz6r raportu koficowego” Zatacznika 13 do Konwencji o migdzynarodowym lotnictwie
cywilnym
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10.
11.

12.

13.

14.
15.

Typ operacji: lot samodzielny po krggu przed wykonaniem lotu trasowego.
Faza lotu: ladowanie.
Warunki lotu: VFR.

Czynniki pogody: wiatr czotowo-boczny z lewej strony do pasa ladowania pod katem
okoto 10-40° o predkosci okoto 3-6 m/s.

Organizator lotéw: Osrodek Szkolenia Lotniczego EADS PZL Mielec.

Dane dotyczace dowddcy statku powietrznego: mezczyzna lat 32, pilot z licencja pilota
samolotowego PPL(A) z uprawnieniami do lotéw na samolotach jednosilnikowych,
tlokowych, ladowych (SEP(L).

Obrazenia zalogi: bez obrazen.

Opis przebiegu 1 analiza zdarzenia:

Dnia 3.10.2009r., na lotnisku Osrodka Szkolenia Lotniczego EADS PZL w Mielcu pilot

z licencja samolotowa PPL(A) rozpoczat na samolocie PZL -104 ,,Wilga” wznowienie lotéw

po przerwie. Do dnia wypadku pilot wykonat facznie 192 loty w czasie 72 godz. 46 min. w tym

na samolocie PZL-104 Wilga 63 loty w czasie 13 godz. 09 min. Pozostale loty wykonal na

samolotach Zlin-42 i Zlin 142. W tabeli przedstawiono dane dotyczace lotéw na samolocie

Wilga.

L.p. | Data Liczba Czas lotu Czas lotu Uwagi
lotow zinst.. samodz.

1 24.04.09r. 1 2.12

2 25.04.09r. 6 1.00

3 25.04.09r. 1 1.44

4 26.04.09r. 5 0.30

5 26.04.09r. 1 2.07

6 12.04.09r. 6 0.30

7 12.04.09r. 5 0.50

8 12.04.09r. 7 0.37

9 12.04.09r 11 1.00

10 04.07.09r 1 0.07 B XI/1

11 04.07.09r 5 0.36 B X172

12 04.07.09r 6 0.45 B X172

13 04.07.09r. 1 0.07 B X1/3 upr. do holu

14 03.10.09r. 1/6%* 1.00 SPR

15 03.10.09r. 1 0.04 wypadek

11 Razem 58/63 10.36 2.33

* w ksigzce pilota jest wpisany 1 lot, a w chronometrazu 6 lotow.
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Uprawnienia do lotéw na samolocie PZL-104 ,Wilga” uzyskat 24 kwietnia 2009 r. Dnia
4 lipca uzyskal uprawnienia do holowania szybowcéw na samolocie PZL.-104. Od 4 lipca do
3 pazdziernika pilot nie wykonywat zadnych lotéw. Dnia 3 pazdziernika wykonat tacznie
6 lotow z instruktorem w czasie 1 godziny w tym 3 loty na lotnisku trawiastym Zaktadu Ustug
Agrolotniczych w rejonie miejscowosci Staszow, dwa ladowania na pasie betonowym na
lotnisku Mielec 1 jedno ladowanie na pasie trawiastym na lotnisku na lotnisku Mielec.” Celem
lotéw byto sprawdzenie techniki pilotowania po przerwie w lotach i przygotowanie do lotéw
trasowych. W dniu tym pilot miatl rowniez zaplanowany przelot na lotnisko w Nowym Targu
(EPNT) i powr6t na lotnisko w Mielcu.

Wedhlug oceny instruktora loty szkoleniowe pilot wykonal poprawnie. W czasie tych lotéw
instruktor zwrécil uwage pilotowi na prawidlowe utrzymywanie nég na sterownicach (j. nie
naciskaniu na hamulce) oraz na wlasciwy profil podejscia do ladowania (bez trawersu).
Wedlug oceny instruktora szkolony pilot po wykonaniu 6 lotéw na dwusterze byt w petni
przygotowany do wykonywania lotéw samodzielnych. Instruktor polecit pilotowi wykonanie
lotu po prawym krggu nadlotniskowym 1 ladowanie na pasie trawiastym na kierunku 27. Start
do lotu samodzielnego odbyt si¢ o godz. 10.40 UTC. Wedlug oceny instruktora, ktéry
obserwowal zziemi przebieg lotu, start, lot po krggu i podejscie do ladowania odbylo si¢
prawidlowo a faza wyréwnania i wytrzymania (na wysokosci okoto 0,5 metra) byty réwniez
prawidlowe. Wedlug oceny Komisji, wynikajacej z zeznan swiadkow 1 §ladow na ziemi,
przyziemienie nastapilo z duzym trawersem, przechyleniem na prawe skrzydio
i prawdopodobnie czgSciowo zahamowanym prawym kolem. Prawe koto samolotu zarylo si¢
w nawierzchni¢ trawiasta i nastapilo gwattowne odbicie samolotu od ziemi i podniesienie
tylnego kota. Na zdjeciu 1 przedstawiono $lad uderzenia prawego kota o nawierzchnig

trawiasta w czasie pierwszego przyziemienia samolotu z trawersem.

? Ze wzgledu na réznice w zapisach liczby lotéw w ksiazce pilota i na liscie wzlotéw dane o liczbie lotéw ustalono
na podstawie zaktadowej listy wzlotéw i wyjasnien udzielonych przez pilota-instruktora.
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Zdjecie 1. Slad prawego kota w czasie ponownego przyziemienia.

Po odbiciu si¢ samolotu od ziemi pilot zwigkszyt obroty silnika, jak oswiadczyl, w celu
tagodniejsze go przyziemienia samolotu. Ponowne zetknigcie z nawierzchnia trawiasta nastapito
na prawe koto w odlegtosci ponad 25 metréw od pierwszego przyziemienia rowniez z prawym
trawersem i przechylem na prawe skrzydlo. Po ponownym przyziemieniu na prawe koto
samolot przetoczyt si¢ kilkanascie metréw na prawym kole, przyziemit kotem lewym i zaczat
zakreca¢ w lewo poczatkowo tagodnie a nastgpnie trawersujac gwattownie do utraty kierunku

w lewo o kat okoto 90°. Na rysunku 1 przedstawiono szkic miejsca wypadku.
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Rys.1. Szkic miejsca wypadku.
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W ostatniej fazie dobiegu, na skutek tarcia prawym kolem o trawiaste podloze nastapito
przechylenie samolotu na prawe skrzydlo, uderzenie w prawym skrzydlem, prawym sterem i
statecznikiem poziomym o podloze i zatrzymanie samolotu w pozycji odchylonej o kat okoto
90° w stosunku do kierunku ladowania. Na zdjeciu 2 przedstawiono S$lady pierwszego
przyziemienia i drugiego przyziemienia prawym kolem widziane z kierunku przeciwnego do

kierunku nalotu.

Kierunek nalotu

[

Slady ponownego
przyziemienia na prawe koto

Zdjecie 2. Slady pierwszego przyziemienia i drugiego przyziemienia prawym kotem widziane
z kierunku przeciwnego do kierunku nalotu

Na uwagg zastuguje znaczne odchylenie kierunku sladéw pierwszego uderzenia w stosunku do
kierunku nalotu przedstawione w powigkszeniu. Takie odchylenie sladow od kierunku nalotu
moze $wiadczy¢ o tym, ze samolot tuz przed przyziemieniem wykonywat lot ze §lizgiem.
Energiczne wychylenie steru kierunku w lewo moglo réwniez spowodowaé naci$nigcie
hamulca prawego kota samolotu i przyziemienie z zablokowanym kotem. Wedlug oceny
Komisji w czasie pierwszego przyziemienia mogto nastapi¢ odchylenie opony kota powodujace
utratg cisnienia powietrza w prawym kole co zdecydowanie zwigkszylo opory tarcia tego kota
po kolejnym przyziemieniu. Na zdjeciu 3 przedstawiono §lady drugiego przyziemienia prawym

1 lewym kotem widziane z kierunku nalotu.
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Slady plerwszego pnwlemlema
lewego kota R

Slady ponownego :
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Kierunek nalotu

Zdjecie 3. Slady drugiego przyziemienia prawym i lewym kotem widziane z kierunku nalotu

16. Ustalenia Komisji:

1y

2)

3)

4)

5)

6)

7

Pilot posiada licencj¢ samolotowa PPL(A), ktéra uzyskat w 2008 r. zdajac egzamin na
samolocie Zlin 42.

Do dnia wypadku pilot wykonal facznie 192 loty w czasie 72 godz. 46 min. w tym
59godz. 37 min. na samolotach typu Zlin 42 i 142 tj. na samolotach z przednim kotem.
Na samolocie PZL-104 Wilga wykonat 63 loty w czasie 13 godz. 09 min. w tym 25
lotéw samodzielnych w czasie 2 godz. 29 min.

Pilot w dniu wypadku miat bardzo male doswiadczenie w lotach na samolocie PZL 104
Wilga.

Loty sprawdzajace byly wykonywane na dwdéch lotniskach.

W czasie lotu samodzielnego przyziemienie samolotu nastapilo z duzym trawersem,
przechyleniem na prawe skrzydto i prawdopodobnie czg§ciowo zahamowanym prawym
kotem.

Wedlug oceny Komisji w czasie pierwszego przyziemienia nastapito odchylenie opony

kota powodujace utratg ci$nienia powietrza w prawym kole.

17. Przyczyna zdarzenia:

Przyczyna wypadku byl btad w technice pilotowania polegajacy na przyziemieniu z prawym

trawersem, przy prawdopodobnie zahamowanym prawym kole co spowodowato odbicie,
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podniesienie tylnego kofa i utrat¢ kierunku w lewo pod wiatr oraz zaczepienie koncéwka
prawego skrzydlo i usterzenia poziomego o nawierzchnig lotniska.

18. Okolicznosci sprzyjajace zaistnieniu zdarzenia:

Wiatr z lewej strony pasa ladowania pod katem od 10-40° o predkosci od 3 do 6 m/s.

Mate doswiadczenie pilota w wykonywaniu lotéw na samolocie z kotem ogonowym.

Zbyt optymistyczna ocena umiejgtnosci pilota przez instruktora.

19.  Zastosowane $rodki profilaktyczne: Nie zalecono.

20.  Propozycje zmian systemowych 1/lub inne uwagi 1 komentarze: Nie ma

Sktad cztonkéw zespotu badajacego:
Kierujacy zespotem badawczym: Edmund Klich

Cztonek zespotu badawczego: Tomasz Makowski

(podpis osoby kierujacej zespotem badawczym )
Zataczniki:
Album ilustracji.

OBJASNIENIA:

Ad" - Kod ICAO lotniska, nazwa ladowiska lub innego miejsca przystosowanego do startéw i ladowan.

Ad? - poda¢ wspétrzedne geograficzne, odleglosé od pomocy r/nawigacyjnej TMA, CTR, AWY itp. (w miar¢ mozliwosci);
Ad? - w tym: rodzaj napedu, typ podwozia, max cigzar startowy (MTOW), nr seryjny platowca i rok jego produkcji;
stopien uszkodzenia (zniszczony, znacznie uszkodzony, nieznacznie uszkodzony, bez uszkodzen);
Ad? - np.: lot komercyjny (pasazerski, cargo, regularny, nieregularny, transport pacjentéw-LPR);
lot 0g61ny (potrzeby wiasne/rekreacja, korporacyjny-transport pracownikow, szkolny/treningowy-samodzielny lub z instruktorem, inny;
lot ustugowy (rolniczy, pomiarowy, fotografowanie, p.pozarowy, inny);

lot panstwowy (wojsko, policja, straz graniczna, inny);

Ad?® - np.: postdj, kolowanie, rozbieg, start, wznoszenie, manewrowanie, lot po trasie, lot po krggu, zblizanie/znizanie, ladowanie,
dobieg;

Ad® - np.: VFR, SVFR, IFR (VMC, IMC);

Ad” - np.: ograniczona widzialno$¢, turbulencja, boczny wiatr, predkos¢ wiatru, opad (deszczu, mzawki, gradu, $niegu), burza z

piorunami, oblodzenie i tp.;
Ad® - rodzaj licencji, uprawnien lotniczych oraz wiek i pte¢; czas odpoczynku przed lotem/lotami/skokiem;
nalot 0g6lny (wszystkie typy statkéw powietrznych tacznie), calkowity, za ostatnie 90 dni, za ostatnie 24 godziny oraz
na statku powietrznym, na ktérym zaistnialo zdarzenie (calkowity, za ostatnie 90 dni, za ostatnie 24 godziny).
Ad? - prosz¢ umiesci¢ informacjg o:
Zaloga - stopien odniesionych obrazen (liczba: $miertelne, powaznie ranne, lekko ranne, bez obrazen);
Pasazerowie-stopien odniesionych obrazen (liczba: $miertelne, powaznie ranne, lekko ranne, bez obrazen);

Ad ' - proszg opisaé zdarzenie w sposéb mozliwie jasny i precyzyjny. Opis powinien zawiera¢ m.in. odpowiedzi na pytania: co sig
wydarzylo? w jaki sposob si¢ objawito? jaka akcje podjgto? jaka akcja byla potrzebna? jaki czynnik spowodowat taka sytuacjg? dlaczego taka
sytuacja zaistniala? oraz sugestie majace na celu uniknigcie takich zdarzen w przysziosci. Jezeli zachodzi potrzeba mozna w tej czgsci umiescic
zdjecia lub szkice obrazujace analiz¢ przebiegu zdarzenia.

Strona7 z7



