ALBUM ILUSTRACJI

Numer zdarzenia: 962/09

Rodzaj zdarzenia: powazny incydent
Statek powietrzny: samolot Boeing 737-800, SB-DBV
Data zdarzenia: 9-10.11.2009 r.

Miejsce zdarzenia: lotnisko Katowice-Pyrzowice (KTW)

Warszawa 2010



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Boeing 737-800, 5B-DBV, 9-10.11.2009 r. r., lotnisko Katowice-Pyrzowice (KTW)

1. Samolot, po wymianie uszkodzonych kot i reflektora kotowania, tuz przed odlotem z

WAW z pasazerami na poktadzie.

I

N
s . L NS

MWA4 || MWA 3 MWA 2] MWA1]

NWA 2 NWA 1

MWA = Main Wheel Assembly
NWA =Nose Wheel Assembly

MWA 1 +2=LEFT MAIN LANDING GEAR
MWA 3 + 4 =RIGHT MAIN LANDING GEAR
NWA 1+ 2=NOSE LANDING GEAR

2. Oznaczenia ko6t uzywane w niniejszym albumie (wg Boeinga).
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Boeing 737-800, 5B-DBV, 9-10.11.2009 r. r., lotnisko Katowice-Pyrzowice (KTW)

Uwagi:

1) W niniejszym albumie zamieszczono zdjgcia dostarczone przez porty KTW 1 WAW

oraz wykonane przez PKBWL.

2) W czgs$ci albumu opisujacej uszkodzenia kot zamieszczono zdjecia kot
zamontowanych na samolocie (tj. obciazonych) oraz zdjgcia k6t zdemontowanych (tj.
nieobciazonych) wykonane w hangarze. Zdjgcia przedstawiajace kota zamontowane

pokazuja obraz, ktéry widzieli piloci.

3) Zgodnie z dokumentacja Boening-a:
e 737-6/7/8/9 AMM-ILF-D633A102-ILF, Rev. 40-Oct 15/2009,
e Task 32-45-00-700-803,

na kazdej uszkodzonej oponie znajduja si¢ uszkodzenia eliminujaca ja z eksploatacji.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Boeing 737-800, 5B-DBV, 9-10.11.2009 r. r., lotnisko Katowice-Pyrzowice (KTW)

i
'

' ISlad opon lewego

|podwozia gléwr'|ego

3. Zdjgcie satelitarne fragmentu drogi startowej lotniska KTW z oznaczonym miejscem zdarzenia
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Samolot Boeing 737-800, 5B-DBV, 9-10.11.2009 r. r., lotnisko Katowice-Pyrzowice (KTW)
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4. Szkic miejsca zdarzenia
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Boeing 737-800, 5B-DBV, 9-10.11.2009 r. r., lotnisko Katowice-Pyrzowice (KTW)

5. Slady k6t na drodze startowej po przyziemieniu samolotu wskazuja na:
- niesymetryczne przyziemienie na prawe podwozie,

- nieréwnolegle do osi drogi startowej ladowanie, co doprowadzito do
wypadnigcia z drogi startowe;j.

6. Strzalka wskazuje miejsce opuszczenia drogi startowej przez lewe podwozie
gléwne.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Boeing 737-800, 5B-DBV, 9-10.11.2009 r. r., lotnisko Katowice-Pyrzowice (KTW)

7. Slady lewego podwozia gléwnego — zjazd samolotu z drogi startowej (kierunek
wykonania zdjgcia — przeciwny do kierunku dobiegu).

8. Slad lewego podwozia gtéwnego obok drogi startowej; w tym momencie kota
podwozia przedniego byly jeszcze na pasie.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Boeing 737-800, 5B-DBV, 9-10.11.2009 r. r., lotnisko Katowice-Pyrzowice (KTW)

9. Slad lewego podwozia gtéwnego przed wjazdem na droge kotowania D; w tym
momencie kota podwozia przedniego byly jeszcze na pasie.

Slad lewego
podwozia
glownego

Lampa
krawedziowa
(patrz nastepne

zdjecie)

Slad podwozia
przedniego

10. Slady podwozia przedniego i lewego gléwnego na wysokosci pierwszej zniszczonej
przez samolot lampy.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Boeing 737-800, 5B-DBV, 9-10.11.2009 r. r., lotnisko Katowice-Pyrzowice (KTW)

11. Lampa krawedziowa (na zdjgciu po naprawie) uszkodzona przez samolot;
prawdopodobnie o fundament tej lampy zostala uszkodzona wewngtrzna krawedz felgi
prawego kota podwozia przednie go.

12. Slad lewego podwozia gtéwnego, na tym odcinku réwnolegty do drogi startowej.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Boeing 737-800, 5B-DBV, 9-10.11.2009 r. r., lotnisko Katowice-Pyrzowice (KTW)

13a, b. Druga, zniszczona przez przednie podwozie, lampa krawgdziowa.

14. Slad przedniego podwozia na krawedzi drogi startowe;j.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Boeing 737-800, 5B-DBV, 9-10.11.2009 r. r., lotnisko Katowice-Pyrzowice (KTW)

15. Opis jak wyzej (kierunek wykonania zdjgcia — przeciwny do kierunku
dobiegu).

16. Slad lewego podwozia gléwnego — powrét samolotu na droge
startowa.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Boeing 737-800, 5B-DBV, 9-10.11.2009 r. r., lotnisko Katowice-Pyrzowice (KTW)

17. Opis — jak poprzednie zdjecie.

18. Opis — jak poprzednie zdjecie.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Boeing 737-800, 5B-DBV, 9-10.11.2009 r. r., lotnisko Katowice-Pyrzowice (KTW)

21. Umiejscowienie uszkodzen na MWA 3.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Boeing 737-800, 5B-DBV, 9-10.11.2009 r. r., lotnisko Katowice-Pyrzowice (KTW)

24a, b. Zblizenie wigkszych uszkodzen z serii oznacz. 2.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Boeing 737-800, 5B-DBV, 9-10.11.2009 r. r., lotnisko Katowice-Pyrzowice (KTW)

25. Zblizenie uszkodzen oznacz. 3.

27a, b. Zdjecie kota NWA 1 wykonane zamontowanego na samolocie.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Boeing 737-800, 5B-DBV, 9-10.11.2009 r. r., lotnisko Katowice-Pyrzowice (KTW)

29. Zblizenie uszkodzenia z oznacz. 1.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Boeing 737-800, 5B-DBV, 9-10.11.2009 r. r., lotnisko Katowice-Pyrzowice (KTW)

b

31a, b. Zdjgcie kota NWA 2 wykonane zamontowanego na samolocie. Wyraznie
widoczne uszkodzenia opony i felgi, ktorych nie mozna nie zauwazy¢ przy
przedlotowym przegladzie samoltu.

32. Umiejscowienie uszkodzen na NWA 2 (zdjecie wykonie w hangarze).
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Boeing 737-800, 5B-DBV, 9-10.11.2009 r. r., lotnisko Katowice-Pyrzowice (KTW)

33. Zblizenie uszkodzenia z oznacz. 1.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Boeing 737-800, 5B-DBV, 9-10.11.2009 r. r., lotnisko Katowice-Pyrzowice (KTW)

34. Zblizenie uszkodzenia z oznacz. 2.

35. Zblizenie uszkodzenia z oznacz. 3.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Boeing 737-800, 5B-DBV, 9-10.11.2009 r. r., lotnisko Katowice-Pyrzowice (KTW)

36. Zblizenie uszkodzenia z oznacz. 4.

37. Zgigta felga NWA 2.

ALBUM ILUSTRACJI Strona 20 z 31



Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Boeing 737-800, 5B-DBV, 9-10.11.2009 r. r., lotnisko Katowice-Pyrzowice (KTW)

38. Zdjecie reflektora kotowania wykonane na samolocie w po ladowaniu w WAW.
Wyraznie widoczne uszkodzenia, ktorych nie mozna nie zauwazy¢ przy przedlotowym
przegladzie samoltu.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Boeing 737-800, 5B-DBV, 9-10.11.2009 r. r., lotnisko Katowice-Pyrzowice (KTW)
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| misseD ApcH: Climb STRAIGHT AHEAD to 1970’, then turn RIGHT
(MAX 185 KT) to KTC NDB climbing to 2990°, then as directed.
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T

MSA KTC NDB
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&
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RWY 27 994’ | ] .8 |
Gnd speed-Kts 70 | 90 | 100 | 120 140 160 HIALS 1970’ (185 KT -
2iGHior 377 | 484 | 538 | 646 | 753 | 861 PAPI MAX
LOC Descent angle 3.00° - + rb 285
MAP at DO.7 KAT i RT
STRAIGHT-IN LANDING RWY 27

LOC (GS out)
With D4.5 KAT H

oary 13207(326°)
ALS out

L

DA{HJA:I 1947 200%) c:12147 (220"
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100
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CIRCLE-TO-LAND

VIS ]
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135
RVR 550m
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1610"(616") 1600m
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180
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CHERIEIES

205

1840 (846") 5600m

PANS OPS 3

B W/o D4.5 KAT: DA(H) 1420°(426"), RVR 1300m (ALS out AB: RVR 1500m, CD: RVR 2000m).

CHANGES: Lights.

© JEPPESEN, 2000, 2009. ALL RIGHTS RESERVED.

39. Karta podejscia do ladowania wg ktorej realizowane bylo podejscie.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Boeing 737-800, 5B-DBV, 9-10.11.2009 r. r., lotnisko Katowice-Pyrzowice (KTW)
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CHANGES: Lights.

@ JEPPESEN, 2000, 2009. ALL RIGHTS RESERVED.

40. Karta podejscia z zaznaczonym schematem lotniska, dodatkowymi informacjami
odnosnie wyposazenia drogi startowej oraz obowiazujacymi minimami do startu.
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Boeing 737-800, 5B-DBV, 9-10.11.2009 r. r., lotnisko Katowice-Pyrzowice (KTW)
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Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych
Samolot Boeing 737-800, 5B-DBV, 9-10.11.2009 r. r., lotnisko Katowice-Pyrzowice (KTW)
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43. Wpis do PDT wykonany przez kapitana zatogi ,,B” po przylocie do WAW.
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44. Wpis do PDT wykonany przez mechanika po wykonaniu przegladu samolotu w
ramach ,,DY Check”.
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05-51-01/201 - HARD LANDING OR HIGH DRAG/SIDE LOAD Issue Date: Fob 1572009

LANDING - MAINTENANCE PRACTICES (CONDITIONAL INSPECTION)
EFFECTIVITY: wr ALL

HARD LANDING OR HIGH DRAG/SIDE LOAD LANDING - MAINTENANCE PRACTICES
(CONDITIONAL INSPECTION)

General
A.  The Inspection
(1) This inspection is divided into two phases (Phase | and Phase i),
(2) The Phase | inspection is applicable when a Hard Landing or a High Drag/Side

Load Landing occurs.

(a) If the inspection during Phase | does not show that damage has occurred,
no more inspections are necessary.

(b) Hﬂnthtmpecﬁonmmaldunmhuoocumd the Phase |l
inspection must be done.

B. Hard Landing
(1) The hard landing procedure is for hard landings at any landing weight.

(a) If the landing is also overweight, the Overweight Landing Conditional
Inspection, plus the Hard Landing Conditional Inspection, must be done as
defined in the respective procedures. If damage is found in the Phase |
Conditional Inspection of either procedure, then both Hard Landing and
Overweight landing Conditional Inspection Phase Il inspections must be
done.

NOTE: For a hard landing that is overweight, the peak recorded
vertical acceleration can be significantly less than the G-level
thresholds provided for landings at or below the design
landing weight.

NOTE: When both the Hard landing Conditional Inspection, and the
Overweight Landing Conditional Inspections, as defined
above, must be done, it Is not necessary to do duplicative
tasks twice, such as: Landing gear, nacelle struts, fuselage,
wing LE fairings, horizontal stab, cargo area, engine
inspection, flight controls. etc.

(2) The pilot must make a decision if a str ctural examination is necessary,

{(a) If a structural examination is necessary, do the procedure "Phase |
Inspection” in this section.

(b) For landing at or below maximum design landing weight on airplanes with
flight data recording systems capable of at least eight (8) samples per
second, the following can be used: An indication of a hard landing on the
main landing gear is a peak recorded vertical acceleration that exceeds 2.1
G (incremental 1.1 G). This vertical accelerometer data must be measured
by the flight data recorder accelerometer at a data sampling rate of at least
eight (8) samples per second. This vertical acceleration G-level threshold is
valid for a conventional landing with impact with no more than two (2)
degrees of airplane roll, main landing gear touchdown first and normal
rotation onto the nose gear. For a hard landing that is a hard nose landing
or is accompanied by more than two (2) degrees of roll at the time of main
landing gear impact, the recorded peak acceleration can be significantly

Selecied mecraft. ILF 58-D&V Pagetof2
SOt PP TANY - Copyaght € - Urpubinred Vo - e We page b Senale

45. Wyciag z dokumentacji Boeinga dotyczacy przypadkéw przeprowadzania
przegladu specjalne go.
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TITHTAN AMM - ILF - DEIJAT0VALF Printed by PMA- 1] Nov 7000, 16 1209
RNIv20 - Jen 1N g_m DO NOT USE AFTER
PMA Cent: Eurecypria Alrlises (ECY)

05-51-01/201 - HARD LANDING OR HIGH DRAG/SIDE LOAD Issue Date: Feb 15/2009

LANDING - MAINTENANCE PRACTICES (CONDITIONAL INSPECTION)
EFFECTIVITY: ir ALL

less than the 2.1 G, but a hard landing inspection may still be necessary.
(c) For a landing at or below maximum design landing weight on airplanes with
flight data recording systems capable of at least sixteen (16) samples per
second, the following can be used: An indication of a hard landing on the
main landing gear is a peak recorded vertical acceleration that exceeds 2.2
G (incremental 1.2 G). This vertical accelerometer data must be measured
by the flight data recorder accelerometer at a data sampling rate of at least
sixteen (16) samples per second. This vertical acceleration G-level
threshold is valid for a conventional landing with impact with no more than
two (2) degrees of airplane roll, main landing gear touchdown first and
normal rotation onto the nose gear. For a hard landing that is a hard nose
landing or is accompanied by more than two (2) degrees of roll at the time
of main landing gear impact, the recorded peak acceleration can be
significantly less than the 2.1 G, but a hard landing inspection may still be

necessary.
C. High Drag/Side Load Landing
(1) A high drag/side load landing occurs if the airplane makes a landing with one or
more of the conditions that follow:
(a) The airplane skids or overruns from the prepared surface onto an
unprepared surface.
(b) The airplane lands short of the prepared surface.
(c) The airplane makes a landing which involves the blowing of two or more
tires.

1)  If the only inspection trigger that occurred was the blowing of two or
maore tires, then the blown tires do not count as “damage” for the
purposes of determining if a Phase |l inspection is necessary. In this
case, if the Phase | inspection reveals no other damage beyond
blown tires and damaged wheels or brakes, then the aircraft can be
returned to service without having to complete a Phase Il inspection.

(d) The airplane skids on the runway such that damage of the airplane is

suspected.

D. When the conditional inspection tells you 1o "examine” a component, look for these
conditions (replace or repair components, if it is necessary).
(1) Cracks

(2) Pulled apart structure

(3) Loose paint (paint flakes)

(4) Twisted parts (distortion)

(5) Bent components

(6) Fasteners holes that become larger or longer

(7) Loose fasteners

(8) Fasteners that have pulled out or are gone
Delaminations

(8)

(10) Misalignment

(11) Interference

(12) Other signs of damage.

TASK 05-51-01-210-801 - Phase | Inspection
TASK 05-51-01-210-802 - Phase |l Inspection

Selected siecralt ILF 58-D8Y PageZol2
BOLING FEOPRIETARY - Coppght © - \mpuiiabost Wirk . wae e Jage b Setais

46. Wyciag z dokumentacji Boeinga dotyczacy przypadkéw przeprowadzania
przegladu specjalne go.
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47. Wpis do PDT potwierdzajacy wykonanie przegladu specjalnego.
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GCFY FUERTEVENTURA
METAR GCTV 4512302 030205 995% YEWOIO 24/16 01020

TAF CCFV 0911002 OF12/1012 G3022XKT PHFH SCTEI0 TAIS/0MIIT
THI0/10662 PROBDO TEMPO 0912/0%22 0M22GI2ET

EPKK KRAKOW/BALICE
METAR EFEK 0$12302 20004%T 1600 3x mEmO1 OVCOO04 84/0% Q1007

TAF EMX 0011003 0512/1002 VRROIXT 2500 SR MNO006 RENO1D
TEMFO CPI2/1012 1200 WA BENOOL
MROB40 TRMFO 0919/1009 €300 12 PG ONCOO)

METAR EPPO 0912703 OMOSINT 1300 RIS/1900¥ -RA BR OWCO02
0T/ Qlee?

TAF EPFO 011002 0912/1012 06SO5KT 1500 D2 RA BR ONCO04 TENSO
O512/0918 0M0 DT OVCO02 PROBAD 091871007 3400 FO OVCI02 BECHS
0FIN/0520 VEROZKT

EPKT KATOWICE/PYRZOWICE

METAR EFET 0912302 17002%T J000 -RA B SCTOO2 MINGO) 09/09
Q007

TAF EFET 6911042 051270921 29004XT 3002 RA B8 5CT00% OWCOLO
FROBAS TEMIO 0912/0921 1200 RA D02

EFLL LODZ/LUBLINEX
HETAR EFLL 05131302 11009KT 5000 -RA BR OVCODE 11/11 Ql008

TAF EFLL 0911002 €912/0%21 11007KT 5000 BR BKNI0%
TEMFC 091270921 3000 RA ER OVCEDN)
BICHG 0F17/0920 VRBOIET 1300
FROBI0 9917/0921 0600 FC ONCO02
CPWR WROCLAW /STRACHOWICE
MITAR E7WR ©912302 VRROIET 7000 -RA SCTOO4 BIOMSGE D6/05
Q1007 BERA

TAT EPER 0511002 O912/0021 VRBOZXT JO0O BR MONOLC
TENRO C912/0521 1500 RR BOICOS
TROBAO 0915/0521 0600 FC OVCO2

EPWA WARSIAWA JOKEICIE
METAR EPWA 0912302 1001IKT €230 -PA MINOOE 0F/08 Q1005 NOSIG

TAF EFWA ©311002 0512/1412 OSO12KT 7000 BENOOS
TEMFO S512/0%18 3000 BR RA DXNOSO
FROBAD G312/0920 srEmilo
BECHC 0918/0921 1300MKET 3000 BR
FROI0 TEMPO C318/1012 1500 03 WA BINID
MOR40 2520/1008 VRMOIXT DEOO PG RENDDY

EPWW WARSZAWAACC : SIGMET no dhponitin

GOCC CANARIAS FIC/ACC : SIGMIT ro dsponibie

GOCC CANARIAS FIC/ACC

GAZT GOOC GAMET VALID 090905/081500 GOGC-

OCOC CAMMIIAS FIR SUBZONA ISLAS SIN FL1SO

SECN I

SIC WSFD: 09/15 NE 30 KT 020-023/040-04% NPT ANSL OF LA PALMA, TL
RIERPD, LA GOMERA, TENERIFE . GRAN CANARIA AND SFC CF LAMIARITE
D PERTEVESTUWA.

09/11/72009

48. Kopia dokumentacji meteorologicznej pochodzacej z lotniska FUE.
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49. Kopia dokumentacji meteorologicznej pochodzacej z lotniska FUE.
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