MINISTERSTWO TRANSPORTU,
BUDOWNICTWA i GOSPODARKI MORSKIEJ
Panstwowa Komisja Badania Wypadkow Lotniczych

Dot. zdarzenia nr: 284/10

UCHWALA

Panstwowej Komisji Badania Wypadkéw Lotniczych w sktadzie:

Przewodniczacy Komisji - prowadzacy dr inz. Maciej Lasek
Zastepca Przewodniczacego Komisji: mgr inz. Jacek Jaworski
Zastgpca Przewodniczacego Komisji:  mgr inz. pil. Andrzej Pussak
Cztonek Komisji: inz. Tomasz Makowski
Cztonek Komisji: mgr inz. Piotr Lipiec
Czlonek Komisji: mgr inz. pil. Waldemar Targalski

Po rozpatrzeniu na posiedzeniu w dniu 29 pazdziernika 2012 roku, okolicznosci zdarzenia
lotniczego samolotu E145, ktore wydarzyto si¢ w dniu 14 kwietnia 2010 roku podczas podejscia do
ladowania na lotnisku Warszawa-Okecie (EPWA), dzialajac w oparciu o art. 5 ust. 3
Rozporzgdzenia Parlamentu Europejskiego i Rady (UE) Nr 996/2010 w sprawie badania
wypadkow i incydentow w lotnictwie cywilnym oraz zapobiegania im oraz uchylajgce dyrektywe
94/56/WE (Dz. U. UE. L. z 2010 r., Nr 295, poz. 35), Panstwowa Komisja Badania Wypadkow
Lotniczych uznata informacje zawarte w zgloszeniu zdarzenia oraz uzupelnione przez operatora za
wystarczajace i podjeta decyzje o zakonczeniu badania.

Przebieg i okolicznosci zdarzenia:

Analiza zapisu rejestratora parametrow lotu wykazala przekroczenie dopuszczalnej predkosci
Z klapami 45. Dopuszczalna predkos¢ wynosi 145 kts. Maksymalna predkosé¢ zarejestrowana
W czasie lotu wynosita 197,6 kts. Przekroczenie predkosci powyzej 145 kts trwato 105 sekund.
Samolot wycofano z eksploatacji w celu wykonania przeglgdu specjalnego. Po przeglgdzie nie
stwierdzono uszkodzen i dopuszczono samolot do dalszej eksploatacji.

Przyczyna incydentu lotniczego:

btad zatogi polegajacy na braku monitoringu predkosci w zaleznos$ci od potozenia klap.

Komisja nie formulowala zalecen dotyczacych bezpieczenstwa.

Nadzorujacy badanie:

mgr inz. Waldemar Targalski podpis na uchwale
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